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УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! РАЗ Б МЕСЯЦ, В ПЕРВУЮ 

СРЕДУ ВЫ МОЖЕТЕ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ (Ыір://ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги) 
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ОБРАТИТЬСЯ К ГЛАВНОМУ РЕДАКТОРУ 

к ПЕТРУ МЕНЬШИХ И СРАЗУ ЖЕ ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. 
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Как отразятся на качестве российских автомо- 
билей повышение пошлин на старые иномар- 
ки и ограничение их ввоза? Не приведет ли от- 
сугтствие конкуренции к снижению их качества 
и подорожанию? АЛЬБЕРТ 

Повышение таможенных пошлин на 
иномарки старше семи лет нам кажется 
довольно спорным, при том, что это 
вряд ли заметно скажется на конкурен- 
ции и цепах вн)пгреннего рынка. Стои- 
мость отечественных автомобилей по- 
вышается не из-за отсутствия конкурен- 
ции, а по причине стремительного рос- 
та цен на услуги наших так называемых 
естественных монополистов и сырьеви- 
ков. Металл на внутреннем рьтке сто- 
ит столько же, сколько на Лондонской 
бирже, очень подорожали энергоноси- 
тели, перевозки и т.д. (рентабельность, 
например, у металлургических компа- 
ний доходит до 200%, у автозаводов она 
близка к нулю). 

Теперь о самой конкуренции. Похо- 
же, что новые отечественные автомоби- 
ли будут конкурировать с иномарками, 
собранными в России (работает СП 
«Автотор», выпускающее модели КИА, 
оживает ТагАЗ, начинающий производ- 
ство «Хёндэ», на осень запланирован 
пуск сборочного завода «Форда» во Все- 
воложске). Их модели приблизительно 
того же класса, что и отечественные лег- 
ковые. Слегка подержаішые, они будут 
стоить столько же, сколько новые пе- 
реднеприводные ВАЗы. Если учесть, 
что практически не изменятся ввозные 
пошлины на автомобили от трех до се- 
.ми лет, то цены подержанных инома- 
рок гольф-класса и новых отечествен- 
ных машин тоже могут сблизиться. Из 
конкуренции на нашем рынке выпадут 
только старые иномарки более высоко- 
го класса. Но по таможенной статисти- 
ке таких автомобилей сейчас ввозят не- 
много - их растаможиваіше и теперь 
обходится дорого, недешевы они и в об- 
служивании. Тем не менее повышение 
пошлин не вызывает у нас поддержки. 
Хотя бы потому, что эта мера ухудшит 
положение автомобилистов Сибири и 
Дальнего Востока, ще автопарк состоит 
в основном из подержанных иномарок. 


Как вы относктесь к результатам рейда, о ко- 
тором я прочитал на вашем сайте: журнали- 
сты пытались проехать по Москве, строго сле- 
дуя Правилам, - не получилось. Может, надо 
менять Правила? СЕРГЕЙ 

Правила надо изучать, овладевать 
ими сегодня необходимо. Когда движе- 
ние становится сверхсложным, актив- 
ное знание ПДД для тех, кто водит авто- 
мобиль, должно быть столь же естест- 
венным, как умение ходить или гово- 
рить. Я не стесняюсь здесь гипербол, по- 
тому как хорошо представляю, что про- 
исходит на дорогах. 

Когда двадцать лет назад пришел в 
«За рулем», сразу столкнулся с тем, что 
читатели, засыпавшие редакцию воп- 
росами, не могли применить парагра- 
фы ПДД к конкретным дорожным си- 
туациям. Просили разъяснений, при- 
чем официальных. К счастью, именно 
тогда появились изданные при участии 
ЗР «Комментарии к Правилам дорож- 
ного движения», где нормы сухого до- 
кумента переводились на язык практи- 
ки, устранялись неясности. Совсем не- 
давно, в начале июля, выпіло уже чет- 
вертое издание «Коі^ентариев» под 
редакцией начальника ГУ ГИБДД РФ 
В. А. Федорова с учетом нововведений в 
Правила. Такое долголетие книги - сви- 
детельство того, что для очень многих 
водителей (а не только для сотрудни- 
ков инспекции) все же существует по- 
требность основательно знать Правила, 
уметь пользоваться ими применитель- 
но к сложной обстановке. И это внуша- 
ет надежду. 


Почему ВАЗ не пытается сделать автомобиль 
европейского класса О? ГАЗ же выпускает Е, 
почему бы не расширить круг? И еще слы- 
шал, зтим летом ВАЗ собирается обновить 
«десятое» семейство. Что вы об зтом знаете? 
СЕРГЕЙ 

Волжский а втомобильный з(аЬод уже 
в ?детразр>а^’' 
г • автомобі 



увидят посетители Московского автоса- 
лона. Наш рассказ о ней вы найдете в 
одном из осенних номеров я^^рнала. 


В программе «Дорожный патруль» на ТВ-6 по- 
стоянно приводятся данные статистики: 
сколько угнано машин, сколько задержано из 
ранее похищенных, но почему-то всегда уг- 
нанных в два раза меньше задержанных. По 
логике вещей их вообще уже не должно ос- 
таться. ЧИТАТЕЛЬ 

Как вы понимаете, проблема угона 
маишн (и не только в столице) остается 
болезненной и нерешенной. Причин 
же, почему число найденных машин 
превышает угнанные (во всяком случае, 
по данным «Дорожного патруля»), мо- 
жет быть несколько, хотя сами сотруд- 
ники ГИБДД уверяют, что такого вооб- 
ще «не может быть». Тем не менее, по- 
прежнем}'^ кое-где действует так назы- 
ваемая двойная статистика: одна - ре- 
альная, другая - «для отчета начальст- 
ву». Кроме того, в последнее время Ин- 
терпол передал нам более расширен- 
ную базу данных по угнанньтм автомо- 
билям (их количество превышает мил- 
лион). Часть из них давно уже в руках 
добросовестных приобретателей - име- 
ются решения суда со специальной за- 
писью в техпаспорте. Но, по свидетель- 
ству бывалых, такой автомобиль еще в 
течение года остается в базе. Если его 
останавливают на посту ГИБДД, то со- 
общают - «обнаружен автомобиль, чис- 
лящийся в базе данных как угнанный» 
и... отпускают. Таким образом, каждая 
такая мащина может быть «найдена» в 
течение дня несколько раз! 

Вообще же этой теме мы хотим посвя- 
тить разговор в одном из ближайпіих 
номеров ЗР. 


После публикации моего сообщения (ЗР, 
1999, N° 2) в нашей Верхней Пышме «лежа- 
чих полицейских» «побрили» грейдером и те- 
ле рь можно пер едвигаться, опасаясь лишь 
ЯМ) и дураков НВ дорогах. Спасибо, помогли! 
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3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

18, 54, 98, 100, 140, 185 КОЛЕСО 

АКТУАЛЬНО 

6 ПРОГНОЗ НА АВГУСТ: 

ПЛЮС ВОСЕМНАДЦАТЬ 

(НОВИНКИ московского 

АВТОСАЛОНА) 

14 ТОП-МОДЕЛЬ С ДВОЙНЫМ 
ГРАЖДАНСТВОМ 

(ПЕРСПЕКТИВЫ 
НОВОЙ «НИВЫ») 

ТЕХНИКА 

20 ШКУРА НА ВЫРОСТ 

(«ПЕЖО-307») 

26 «КАЛИНА» ПОЧТИ СОЗРЕЛА 

(СЕМЕЙСТВО ВАЗ-П18) 

30 ДВА МЕТРА для ГРУЗА 

(«ФОРД-МОНДЕО»-УИИВЕРСАЛ) 

32 КАРДИНАЛЬСКАЯ МАНТИЯ 

(«КИА-МАДЖЕНТИС») 

35 ФУРГОН В СКЛАДЧИНУ 

(БЛИЗНЕЦЫ «РЕНО-ТРАФИК» 

И «ОПЕЛЬ-ВИВАРО») 

39 «РИКША» НА БАТАРЕЯХ 

(ЭЛЕКТРОМОБИЛЬ ВАЗА) 


40 В КОСМИЧЕСКОМ ПОЛКУ ПРИБЫЛО 

(ОВНОВЛЕННЫЙ «МИЦУБИСИ- 
СПЕЙС ВЭГОН) 

42 КРУПНЕЕ НЕ БЫВАЕТ 

(«ФОРД-ЭКСКЕШН») 

46 ТЕХНОЛОГИЯ КОМПРОМИССА 

(ВЕДУЩИЙ КОНСТРУКТОР - 
ОБ УАЗ-3162) 

50 ПОМЕСЬ «ГАЗЕЛИ» С ТАКСОЙ 

(ПОЛУТОРІСА ПОДРОСЛА 
Б ДЛИНУ) 

51 ТЯЖЕЛОВОЗ ПО-МИНСКИ 

(НОВЫЙ МАЗ-650108) 

56 В ПУТЕШЕСТВИЕ НА ДИЗЕЛЕ 

(КЕМПЕР НА БАЗЕ «ГАЗЕЛИ») 

58 НА РАЗЛАПИСТОЙ «НИВЕ» 

(ПОЛЬЗА И ВРЕД ОТ ШИРОКИХ 
КОЛЕС) 

62 ДОРОЖЕ, НО ВЫГОДНЕЕ 

(«ОПЕЛЬ-КОРСА» - 
ЭКОНОМИЧНАЯ КОНСТРУКЦИЯ) 

64 ЧТО ОЦИНКОВАНО В «ОДЕ» 

(ПОКА НЕ ВСЕ, НО В БУДУЩЕМ...) 

66 «НЕКСИЯ» ВСЕЯДНАЯ 

(ПЕРЕВАРИТ И ГАЗ, И БЕНЗИН) 

68 ПОДЗЕМНЫЙ АВТОБУС 

(«КРОТ» для РАБОТЫ В ШАХТЕ) 


70 НОВИНКИ 

74 РАЗ СТУПЕНЬКА, ДВА СТУПЕНЬКА... 

(ОБОЗРЕНИЕ КОНСТРУКЦИЙ КП) 

80 МИР НОМЕР НОЛЬ 

(КОНЦЕПТ-КАР) 

82 В МИРЕ МОТОРОВ 

86 ПРИСАДКА К ВПРЫСКУ 

(СЛОВАРЬ) 

87 НАШ КАЛЕНДАРЬ 

КОМПАНИИ И РЫНКИ 

92 НОВЫЙ КУРС - НА ПРОТЕКЦИОНИЗМ 

(РОССИЙСКИЙ АВТОПРОМ) 

96 НЕ ПЛАТЯТ, но ОБЕЩАЮТ 

(СОБРАНИЯ АКЦИОНЕРОВ 
НА ВАЗЕ и ГАЗЕ) 

102 500 СТАНДАРТОВ И ОДНА ДОРОГА 

(ЧТО МЕШАЕТ ДОРОЖНОМУ 
СТРОИТЕЛЬСТВУ) 

104 НА «РЕКАРО» ГОВОРЯТ ПО-РУССКИ 

(ГДЕ и КАК ДЕЛАЮТ ХОРОШИЕ 
СИДЕНЬЯ) 

108 в ГОСТЯХ у СКАЗКИ... 

(ЭКСПЕРТИЗА ТОРМОЗНЫХ 
ЖИДКОСТЕЙ) 

112 ИДЕМ НА ГРОЗУ 

(ЭКСПЕРТИЗА высоко- 
вольтных ПРОВОДОВ) 




«ДЖИ-ЭМ» - 

АВТОВАЗ: 

СОГЛАШЕНИЕ 

ДОСТИГНУТО! 14 



116 ПОДШИПНИК из КОРОБКИ 

(ТЕСТИРУЕМ подшипники КП 
ВАЗА) 

117 ИСКРЫ «БРИСКА» 

(СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ ПО- 
ЧЕШСКИ) 

118 для ВАС и ВАШЕЙ МАШИНЫ 

120 СТРАНИЧКА ЗВУКА 

(НОВИНКИ АВТОАУДИОРЫНКА) 

122 ИТАЛЬЯНСКИЙ СПЕЦНАЗ 

(«ФИАТ-ПАЛИО») 

126 ТЕОРИЯ СЛУЧАЙНЫХ ЧИСЕЛ 

(ЗАТРАТЫ НА МАШИНУ В МЕСЯЦ) 

128 ПИРАТСКИЕ ДИСКИ 

(ПОДДЕЛКИ ПОД ТЮМЕНСКИЕ 
СЦЕПЛЕНИЯ) 

МЫ и АВТОМОБИЛЬ 

130 ЗАВТРА БУДЕТ ПОЗДНО 

(МУСОР I ІА ДОРОГЕ) 

136 год, ДВА ТРИ... кто БОЛЬШЕ? 

(КАК РАСТУТ СРОКИ ГАРАНТИИ) 

138 АЗБУКА НАДЕЖНОСТИ 

(КРУГЛЫЙ стол ЗР 
по АВТОСТРАХОВАНИЮ) 

142 ЖЕНСКИЙ КЛУБ 

144 ПРАВОЗАЩИТА 


146 СТОП-ЛЯП 
148 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 
150 ОТВЕТЫ ГИБДД 
152 ЗАРУБЕЖНАЯ МОЗАИКА 

154 ПРОЛОГ 

(АМО-ЗИЛ - 85 ЛЕТ) 

156 МНОГО ЛЕТ НАЗАД... 

158 8/12 

(ПО ВОСЬМИ СТРАНАМ 
ЗА 12 ДНЕЙ) 

162 КОММЕРЧЕСКАЯ ЛЕТОПИСЬ 

(КНИЖНАЯ ПОЛКА) 

164 МЛАДШИЙ ВЫХОДИТ ИЗ ТЕНИ 

(ФОРМУЛА 1) 

166 ОТЦЫ и ДЕТИ 

(КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ) 

168 С МИРУ ПО ГОНКЕ 

КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

170 ВРАГ НЕ ДРЕМЛЕТ 

(ОСТОРОЖНО - 
АКВАПЛАНИРОВАНИЕ!) 

174 «ОДА» ПОСЛЕДНЕГО ДНЯ 

(ИЖ-2126 - ЧТО ИЗМЕНИЛОСЬ 
ЗА ДВА ГОДА) 


178 КОНОПАТИМ... 

(НЕОБЫЧНЫЙ РЕМОНТ 
КАРБЮРАТОРА) 

180 ИЗ ГРЯЗИ В КНЯЗИ 

(УСТАНОВКА очистки 
ДИЗЕЛЬНОГО ТОПЛИВА) 

182 РЕЗИНОВЫЕ ПАУКИ 

(ДЛЯ ПОВЫШЕНИЯ 
ПРОХОДИМОСТИ) 

184 НАУЧИСЬ-КА ЕЗДИТЬ! 

(КОНТРАВАРИЙНАЯ 

ПОДГОТОВКА) 

188 ЧЕЛОВЕК МЕНЯЕТ КОЖУ 

(ПЕРВАЯ ПОМОШЬ ПРИ ОЖОГАХ) 

190 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ЗАВОДОВ 

192 ВАЗ-2109 

193 «ОКА-ПРЕСТИЖ» 

194 СААБ 9-5 

195 «ДЭУ-НЕКСИЯ» 

198 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
200 НАМ ПИШУТ 

СВОИМИ СИЛАМИ 201 

ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 222 


НЛ ПЕРВОЙ СТРАНИЦЕ ОБЛОЖКИ - ФОТО ВЛАДИМИРА КНЯЗЕВА 






НАШИ 

ВАЗ. Гвоздем станет не очередной 
«неземной» концепт-кар, а обычная с 
виду пятидверная «Нива». Под ее капо- 
том - принципиально новый для нашей 
страны двигатель с «нулевым» выхло- 
пом! 

Семейство «Калины», о котором мы 
пишем уже два года, подверглось. . . рес- 
тайлингу, не дождавшись хоть единого 


I АКТУАЛЬНО_| 


/АВТОСАЛОН-2001 


ПО ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫМ ДАННЫМ, ПОГОДУ 
НА КРАСНОЙ ПРЕСНЕ СДЕЛАЮТ 18 МАРОК. 
И ЕСТЬ НАДЕЖДА, ЧТО БУДЕТ ЖАРЧЕ... 


ТЕКСТ / ОТДЕЛ НАУКИ И ТЕХНИКИ 

С овсем скоро, 24 авгу'ста в Москве от- 
кроется Российский междуна- 
родный автомобильный салон (на- 
помним, по четным годам проходит 
Московское мотор-шоу, не включенное 
в календарь ОІСА- международной ор- 
ганизации автопроизводителей). Без со- 
мнения, главное автомобильное собы- 
тие года принесет немало приятных не- 
ожиданностей. Сюрприз погоды осо- 
бенно хорош, когда при себе зонтик; пе- 
ред вами - традиционный анонс некото- 
рых новинок российского международ- 
ного. 

Салон-2001 куда представительнее 
прошлогоднего, скудного на зарубеж- 
ные марки. Из-за іраницы к нам прріве- 
зут немало интересных машин, некото- 
рые в Москве дебютируют. В отличие от 
отечественных, все это - товарная про- 
дукции, за исключением концептов и 
сіюрт-каров. Увы, едва ли не все наши 
новинки трудно назвать даже предсе- 
рийными образцами. . . 

Далеко не все фирмы делятся плана- 
ми будущих экспозиций; кое-где откро- 
венно заявили, что ничего нового не 
привезут. Отдельные новинки уже за- 
свечены па столичных улицах усилиями 
дилеров; о некоторых читайте в этом но- 
мере ЗР. Мы отобрали почти два десятка 
марок, на чьих стендах можно познако- 
миться с чем-то неординарным. Вперед, 
в циклоны и антициклоны августа! 


серийного автомобиля. Кстати, не уди- 
вимся, если «по дороге» оно пополнится 
еще и универсалом ВАЗ-1117 в дополне- 
ние к хэтчбеку 1119 и седану 1118 (с. 26). 
Воистину, бурное внутриутробное раз- 
витие! 

Из-за облаков - на твердь земную. Ве- 
роятно, вскоре с конвейера ОПП уже 
пойдут «десятки» с обновленной внеш- 
ностью - такой 2110М займет свое место 
на стенде. Говорят, передком машина 
напоминает БМВ. Рука дизайнера кос- 
нулась не только лица - изменения за- 
тронули и другие части кузова, более 
того, «досталось» салону. 

«Нива» пока страдает от перемены 
погоды: не исключено, что ВАЗ-2123 во- 
все не будет в экспозиции завода! Ибо 
как продукт ОШ I она, по мнению ино- 
странных партнеров, не имеет права па 
существование. 

Вполне вероятно, что при таком рас- 
кладе новую «Ниву» покажет не произ- 
водитель, а продавец. В экспозиции «Ла- 
ды-Фаворит», кроме того, «Нива-Лан- 
доле» ВАЗ-21 21 83 и собственный вари- 
ант тюнинга семейства 2110. Только 
здесь можно будет посмотреть на «Са- 
мару» с роторно-поршневым двигате- 


Кто может, пусть сделает луч- 
ше! Самый жаркий день Рос- 
сийского автосалона - 27 ав- 
густа, когда состоится цере- 
мония вручения Гран-при 
журнала «За рулем». С 1994 
года мы награждаем самых до- 
стойных. В этом году призов бу- 
дет три - к привычному главно- 
му, который получит технически 
совершенный, конструктивно 
оригинальный, технологически 
рациональный автомобиль, до- 
бавили номинации «Прорыв года» 
и «Доверие потребителя» (см. с. 86 и ЗР, 
2001, № 7). Конечно, мы пока не знаем, 
какая именно машина удостоится Золото- 
го Пегаса, но отмечаем самые интересные 
экспонаты и мировые премьеры. Советуем 
и вам обратить на них особое внимание: 

- «Ауди-А81 6,0» 

- «Вольво-580». 

- «Мерседес М-класс». 

- «Нива» ВАЗ-21 31 с эколоп 
чистым двигателем. 

- СААБ 9-5. 


лем; вновь дшѵер подменяет производи- 
теля (очевидно, СКБ РПД ВАЗа вместо 
Пресни примет участие в другом салоне 
- авиационном, в Жуковском). 

Фирма ВИС привезет в Москву пяти- 
местный пикап 2345 на базе «пятерки». 
Другой сателлит ВАЗа ~ фирма «Брон- 
то» покажет трактор (именно так зна- 
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чится в доі^ментах!) модели 1922 
«Марш», да еще с прицепом, а также 
два бронеавтомобиля: инкассаторский 
«сундучок» 2120 и представительский 
седан 21108. 

ГАЗ. Нижегородцы готовят экспози- 
цию под девизом «только то, что можно 
купить». Грозовые фронты реформ на 
предприятии докатились в начале лета 
до У КЭР, вызвав волну перестановок и 
сокращений. Тем не менее, можно лишь 
приветствовать желание показывать ре- 
альную продукцию (не завидуйте оче- 
видцам прошлогоднего явления «Ата- 
мана» ГА^ЗЮб - того не стоит). Уже 
примелькавшийся легковой ряд ожи- 
вит иное оформление салона и радуга 
цветовой гаммы: новый окрасочный 
комплекс наконец-то заработал в пол- 
ную силу! 

Модели разделят по тематическим 
группам: бизнес-класс, полпопррівод- 
ники, специальная техника. Сегодня 
Нижнрій Новгород - ведущий изгото- 
витель карет скорой помощи. В числе 
новинок - реанимобиль на удлинен- 
ном (плюс 500 мм) шасси «Волги-уни- 
версал». Потолок благодаря пластико- 
вой надстройке поднялся до 1,55 м; ин- 
струмент и запасное колесо с соблюде- 
нием антисептики упрятаны в собст- 
веішую нишу за левой задней дверью. 
Создатели назьшают эту «скорую» го- 
родской; она дополняет ряд более до- 
рогих красно-желтых «газелей» и «со- 
болей». 

Наверняка завод представит марш- 
рутное такси собственной разработки. 
Отличия от обычной пассажирской «Га- 
зели»: высокая крыша, иная планировка 
салона, удобная подножка и, самое глав- 
ное, распашная боковая дверь. Сдвиж- 
ная, доставшаяся автобусу от грузового 
фургона, не выдерживала натиска пас- 
сажиров, хватавшихся за обе ручки сра- 
зу... Подобные машины-такси ранее 
производили сторонние фирмы, а те- 
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Вы не увидите... грузовики «Вольво». Шве- 
ды «отстрелялись» на прошлогоднем 
МИМСе, где в отсутствие подавляющего 
большинства иностранных фирм привлека- 
ли повышенное внимание. Да и новинок у 
грузового отделения компании пока нет. 

«Тойота», неизменно привозившая в Мо- 
скву свои легковушки, выбрала в этом го- 
ду любопытную тактику. На сей раз на 
стенде фирмы автомобилей «Тойота»... не 
будет! Весь простор традиционно крупного 
стенда оккупирует «Лексус», ознаменовав 
тем самым начало экспансии на европей- 
ский рынок. 

ІТгальянский концерн ФИАТ отказался от 
участия в выставке, видимо, отчаявшись за- 
воевать российский рынок. 

Неучастие в выставке завода «Москвич» (по 
предварительной информации) можно объ- 
яснить лишь скверным по- 
ложением дел некогда ува- 
жаемого соотечественника. 


перь завод намерюн самостоятельно сни- 
мать муниципальные сливки. 

ГАЗ ньше лидирует в давно провоз- 
глашенном походе за дизелизацию. Не 
обсуждая здесь досгоршства и недостат- 
ки «Штайра», отметим: лицензионный 
дизель теперь устанавливают почти на 
все нижегородские авто.мобили. 

Итак, ГАЗ больше интер)есуют прода- 
жи, а не обновление ряда шоу-сгоппе- 
ров, от которых, простите, потягивало 
показухой. Клиентам - почет и уваже- 
ние: во всяком случае, рскламішіе про- 
спекты ГАЗа уже достигли западного 
уровня. Дело - за продукцией. . . 

КамАЗ. Под открытым небом пред- 
станет іражданская «многоножка» 8x4 
грузоподьсмностыо 18Д тошіы. На ка- 
мазовских шасси делают автобусы не 
только в Павлове, но и в Башкирии под 
маркой Неф АЗ-5299, что и докажет 
стенд производителя «загорелых тан- 
ков». 



Большое видится на расстоянии, чего 
не скажешь о новых модификациях ма- 
лыппси «Оки»: пока известно, что они 
будут... и все. С разработками ЗМА по- 
знакомимся только в августе. 

МАЗ. О самом интересном, пожалуй, 
экспонате белорусского стенда - круп- 
нотоннажном самосвсільном автопоез- 
де - читайте в этом номере ЗР (с. 51). 
Минчане вновь похвалятся низкополь- 
ными автобусами, получившими при- 
знание и в России. 

ПАЗ. С вечно молодыми «пазиками», 
автобусами районного масштаба, в про- 
грамме завода соседствуют машины 
иных классов - городские ПАЗ-5272, 
пригородные ПАЗ-4230 «Аврора». Про- 
должая экспансию в новые для себя 
сферы, павловчане готовятся удивить 
публику... полутораэтажным туристи- 
ческим «люксом»! 

Чуть-чуть не успел на прошлогодний 
автосалон городской автобус на шасси 
«Валтая», разработанный большим ни- 
жегородским соседом (а ныне партне- 
ром по холдингу). Возможно, именно он 
продолжит род недорогих, неприхотли- 
вых компактных машин. 

УАЗ. Семья 3160 прирастает прототи- 
пами. Сегод ня основной моделью на за- 
воде видят удлиненный УАЗ-3162. По- 
этому его тоіі-версия - модель 31622 ста- 
нет центром экспозрщии. Помимо изме- 
ненной отделки кузова и салона, авто- 
мобиль получил приличествующие до- 
рогому джипу двухуровневую крьппу и 
электропакег. 

Более приземленные модификации - 
пикап с двойной кабішой УАЗ-23622 и 
фургон 2760. База обоих автомобилей 
увеличена до 30(Ю мм. Через распаш- 
пую двухстворчатую дверь фургона 
можно загрузить до 5 «кубов» груза. 

УАЗ-27722 - медицинский вариант 
модели 3165 «Симба» с удлиненным 
задним свесом, высокой крышей- совре- 
менным медицинским оборудованием 
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и полным приводом. Машина могла бы 
стать достойной заменой устаревшей 
«буханке». Но уазовскую карету скорой 
помощи можно рассматривать лишь 
как концепт-кар: пока в тумане даже 
сроки начала производства основной 
модели. 

ИНОМАРКИ 

«Ауди». Достаточно подсчитать 
пресс-релизы, приходящие во все пери- 
одические издания, чтобы оценить ак- 
тивность фирмы; будущая экспозиция 
подтверждает основательный, серьез- 
ный иптерес к российскому рыні^. На 
площади 500 м^ в павильоне № 1 разме- 



стятся восемь моделей (как сказали в 
представительстве немепкой компа- 
нии, 7+1... все верно, последний - пе 
совсем автомобиль в привычном смыс- 


ле). Б составе великолепной семерки 
двое отметят российские премьеры: об- 
новленная А6 и полноприводная А8Ь с 
двигатвуѵем ѴѴ12. Его показатели под 
стать хитроумному совершенству кон- 
струкции: четыре ряда по три цилинд- 
ра, 6 л рабочего объема, 309 кВт (см. ЗР, 
2001 , № 6 ). 

Плюс один - это «Ауди-К8», рожден- 
ный ездить и побеждать (в копилке два 
первых места) в Ле-Мане. Спортивный 
автомобиль такого уровня поднршет 
температуру в стане болелыоциков боль- 
шого автоспорта. 

БМВ. Посетители салона увидят всю 
гамму баварских «скакунов» - от отно- 
сительно демократичного «Компакта» 
серии 3 до сверхдорогих родстера 28 и 
внушительного полноприводного Х5. 
Острая приправа к традиционным 
мюнхенским блюдам - концепт-кар 
БМВ-29. Футуристический автомобиль 
побывал на Парижском и Детройтском 
салонах. Теперь и россияне смогут оце- 
нить мастерство дизайнеров и конст- 
рукторов: авангардный и в то же время 
по-немецки рациональный кузов, 282- 
сильный двигатель и система іОгіѵе - 
управление кондиционером, навигаци- 
ей и прочей... музыкой одним джойсти- 
ком. 


Еще одну перчинку - новую «семер- 
ку» - баварцы, увы, приберегают для 
более престижного осеннего Франк- 
фуртского салона. Впрочем. . . Помните, 
в 1994-м флагман БМВ получил Гран- 
при «За рулем»? 

«Вольво». Шведские гвозди - купе 
С70, полноприводный «Кросс кантри», 
седан 860. Но главное: «Вольво» похвас- 
тается мировой премьерой! Обладатель 
Гран-при «За рулем» 1^8 года «Вольво- 
880» вырос до стретча. Для центра экс- 
позиции такой автомобиль - то, что на- 
до: не важно, что купят единицы, глав- 
ное - подойдут посмотреть все. 

«Крайслер». В Москву привезут ма- 
шины на любой вкус: обновлённые ми- 
ни-вэи «Вояджер» и среднеразмерный 
«Себринг», модный «РТ Крузер» и со- 
лидный ЗООМ... но, вероятно, ажиотаж 
вызовет все же другой автомобріль - но- 
вый «Джсип-Чероки», именуемый на ро- 
дине «Либерти». Рядом разместят еще 
одного носителя марки «Джип», уже 
примелькавшегося на московских ули- 
цах, - «Гран Чероки». А вот за марку 
«Додж» будет отдуваться лишь «Вай- 
нер», который вдали от прерий высту- 
пит шоу-стоппером. 

«Лексус». Пррікрытием отсутствую- 
щих «тойот» послужат соплеменники - 





столь любимые в России покорители 
бездорожья и бордюрных камней. Сре- 
ди них <^ексус ЬХ 470», технически ана- 
логичный «Тойоте-Ленд Крузер 100», и 
броский вседорожник КХ 300. Здесь же 
представительские 15 430, С5 430, а так- 
же «моложавый» 15 200. Из последних 
творений фирмы - элегантный кабрио- 
лет 5С 430. 

«Мерседес-Бенц». Российский кли- 
мат благоприятен для немецкой фир- 
мы. Подтверждает это и традиционно 
богатая на новинки экспозиция. Чего 
стоят хотя бы премьеры обновленного 
вседорожника М-класса и удлиненного 
А-класса! Радикальных изменений во 
внспшости вседорожника, как и следо- 
вало ожидать, нет, хотя на самом деле 
доработке подвергли более тысячи уз- 
лов и деталей. Появилась модификация 
МЬ 500 с Ѵ-образным мотором от 5- 
класса. Не спепшт в отставку и нестар)е- 
ющий вояка «Гелендеваген», под капо- 
том которого теперь еще и четырехлит- 
ровый дизель. 

Пр>едставят на суд зрителей всю <сли- 
нейну» С-класса: блеснут купе, универ- 
сал и седан. А на десерт «Мерседес» го- 
товит творение «придворного» тюнин- 
гового ателье АМС: напичканный элек- 
троникой мультимедийный лимузин 
5600. 

«Мицубиси». Тем, кто пока не нако- 
пил на взрослый «Паджеро», стоит при- 
цениться к маленькому «Пинину» с 
Апеннин. Традиционно комфортно 
чувствует себя «Мицубиси» и в секторе 
мини-вэнов. Европа и США давно оце- 
нили их преимущества, начинаем пони- 
мать их и мы. Действительно, вмести- 
тельный и комфортабельный «Спейс 
Стар» уже не первый раз гостит в Моск- 
ве, на сей раз компанию ему составит 
«Спейс Вэгон». Впрочем, по продажам 
им пока не удается догнать популярную 
«Каризму». 

«Пежо». Среди кабриолетов (весьма 
немногочисленных) самым заметным 
будет «Пежо-206 СС», за которым, меж- 


ду прочим, любители солнечных ванн 
простаивают в очереди! Остальных 
«львов» на московских улицах уже ви- 
дели, даже новый 307 (с. 21). 

СААБ. Нынешний автосалон, в отли- 
чие от прошлых лет, концерн «Джене- 
рал моторе» решил не игнорировать. 
Мало того - будет премьера! Это СААБ 
9-5, прошедший і^рс «омоложения». 
Российский дебют этого автомобиля ста- 
нет и мировым, поскольку первый по- 
каз нового «девять-пять» журналистам 
состоялся лишь несколько недель назад. 

«Фольксваген». Концерн, традицион- 
но занимающий отделышй павильон, 
делает ставку на наиболее популярные 
в Рсхгсии модели. Жители столиц уже 
пррівыкли не только к «гольфам» и «бо- 
рам», но и обновленным в конце про- 
шлого года «Пассату» и «Шарану». Вы- 
ставочную гамму дополнят микроавто- 
бус «Каравелла» и грузовой «Мульти- 
вэн». В общем, подход «Фольксвагена» к 
салону по-немецки прагматичный. 
Впрочем, при желании фирма найдет, 
чем привлечь даже самых избалован- 
ных пехгетителей. Скажем, официаль- 
ной премьеры «Пассата ѴѴ8» в России 
еще не было... Можно надеяться и на 
еще какой-нибудь сюрприз. 

«Хёщр». Специально для многочис- 
ленных российских поклоішиков гроз- 


ных вседорожттков в Москву прибыва- 
ет полноприводный «Терракан». Миро- 
вая премьера прошла сравнительно не- 
давно - весной, на Женевском салоне. 

«Хоцца». На стенде помимо привыч- 
ных паркегников НК-Ѵ и (ГК-Ѵ солид- 
ігые «Аккорд» и <<Ледженд». Детишкам, 
возможно, удастся посидеть и в боевой 
«Хонде-52000», так понравившейся им 
во время прошлых смотртш два года на- 
зад. Практичным же поклонникам мар- 
ки будет куда интереснее пощупать но- 
вый пятидверный хэтчбек «Сивик» и 
МИНИ-ВЭН на его базе «Стрим», продажи 
которых в Европе только начинаются. 

В завершение предупредим: как си- 
ноптики, мы не можем дать точный 
прогноз за месяц с лишним - не забы- 
вайте «сослагательно наклонять» глаго- 
лы. Пожелаем себе хорошей, жаркой на 
новинки погоды! ІзрІ 


«Хонда-Стрим». 




I АКТУАЛЬНО I 


ТОП-МОДЕЛЬ С ДВОЙНЫМ 


«ШЕВИ-НИВА», НА СТАРТ! 


УНИКАЛЬНЫМ 
СОВМЕСТНЫЙ ПРОЕКТ 
НАЧИНАЕТ ЖИТЬ 



Пресс-конференция в Тольятти. 


П очему уникальный? Да потому, что 
обычно на подобных предприятиях 
собирают адаптированную к мест- 
ным условріям иностранную модель. В 
лучшем случае, не очень устаревшую, 
но уже выпускаемую именитой фир- 
мой. А вот СП «Джи-Эм-АвтоВАЗ», по- 
явившееся на свет после подписания ге- 
нерального соглашения 27 июня ны- 
нешнего года, будет выпускать автомо- 
биль, созданный отечественными конст- 
рукторами. Крупнейший мировой авто- 
мобилестроитель пришел к нам, чтобы 

Владимир КАДАННИ- 
КОВ, председатель со- 
вета директоров АО 
«АвтоВАЗ»: «Наш сов- 
местный проект - нача- 
ло интегрирования оте- 
чественного автомоби- 
лестроения в мировое. 
Соглашение между 
«Дженерал моторе» и АвтоВАЗом открывает 
дорогу новым технологиям, стандартам ка- 
чества, повышает инвестиционную привле- 
кательность отечественной автомобильной 
промышленности». 

вьтускать здесь российский продукт! 
Причем большую часть машин прода- 
вать в Европе и Латинской Америке че- 
рез собствешіую дилерскую сеть. 

Пройдет немногим больше года, и 
первые «шеви-нивы» сойдут с конвейе- 
ра в Тольятти. Они булут отличаться от 
той «Нивы», про которую вы здесь про- 
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чтете: ршженеры «Опеля» и АвтоВАЗа 
намерены тщательно доработать мо- 
дель. Впрочем, ее будут совершенство- 
вать в течение всего срока производст- 
ва - об этом заключено специальное со- 
глашение. С 2003 года СП начнет выхо- 
дить на проектную мощность - 75 тысяч 
автомобилей в год (40 000 - на экспорт, 
35 000 - на внутренний рынок). 

А пока идет строительство предпри- 
ятия - цехов окраски кузовов, сборки и 
испытания автомобилей и склада гото- 
вой продукции. Определен генераль- 
ный заказчик - американская фирма 
«Ханскомб». На конкурсной основе бу- 
дут выбраны генеральные подрядчики 
на поставку и монтаж оборудования. 

Крупнейшим поставщиком совмест- 
ного предприятия станет ВАЗ: здесь бу- 

Ричард ВАГОНЕР, пре- 
зидент и главный упра- 
вляющий «Дженерал 
моторе»: «Как самый 
большой и опытный 
российский произво- 
дитель. АвтоВАЗ прив- 
несет в предприятие 
интеллектуальную соб- 
ственность, площади, здания, а также бога- 
тейшие знания и опьгг. В свою очередь, 
«Дженерал моторе» предоставит все лучшее 
из своих ресурсов: знания производствен- 
ных технологий, управления, эффективное 
производство, закупки и налаженную миро- 
вую дистрибьюторскую сеть». 

дут делать автокоьшлект, состоящий из 
ідвова под окраску, силового агрегата и 
узлов щасси, деталей интерьера, ряда 
электро- и металлоизделий. Поставщи- 
ками компонентов останутся выбран- 
ные АвтоВАЗом предприятия. 

Сумеют ли отечественные заводы дос- 
тичь уровня качества, требуемого 
«Джи-Эм»? В течение года после начала 
производства они обязаны будут полу- 
чить сертификат 150 9000. Не прошед- 
ших сертификапию исключат из числа 
смежников СП. Между тем специали- 
сты «Дженерал моторе», обследовав 
большое количество российских заво- 
дов - потенциальных партнеров СП, 
пришли к неутешительному выводу: 



СТОИМОСТЬ ПРОЕКТА 
ЗАО «ДЖИ-ЭМ-АВТОВАЗ»: 

Кап. затраты + орг. расходы $ 147 млн. 
Рабочий капитал $ 76 млн. 

Интеллектуальная 

собственность на ВАЗ-21 23 $ 65 млн. 

Имущественный вклад АвтоВАЗ $ 36 млн. 
Имущественный вклад 6М $ 2 млн. 
Итого: $ 326 млн. 

Доля «Джи-Эм» и АО «АвтоВАЗ» в уставном 
капитале -41 ,5%, доля ЕБРР - 1 7% (ЕБРР пре- 
доставляет также кредит в размере $ 92 млн. По 
окончании выплаты кредита ЕБРР выйдет из 
состава учредителей и капитал будет распреде- 
лен поровну между АвтоВАЗом и «Джи-Эм»). 
Численность работающих - 1460 человек. 

большинству предприятий необходима 
реконструкция. 

Исполнрпельный вице-президент Ев- 
ропейского банка реконструкции и раз- 
вития Чарльз Франк заявил о готовно- 
сти кредитовать ключевых производи- 
телей компонентов для СП. Обшая сум- 
ма кредита может составить 200 млн. 
долл., а каждый из заводов, участников 
программы, может рассчитывать на 
кредит в объеме 15-20 млн. долл. Наме- 
рен инвестировать в производство ком- 
плектующих и АвтоВАЗ. 



Чарльз ФРАНК, испол- 
нительный вице-пре- 
зидент ЕБРР: «Это не 
первый проект в авто- 
мобилестроительной 
отрасли России, где 
принимает участие 
наш банк, у нас доста- 
точный опыт работы в 
вашей стране. И мы надеемся, что совмест- 
ное предприятие АвтоВАЗа и «Дженерал 
моторе» будет успешным. По нашим расче- 
там. СП при благоприятных условиях оку- 
пится уже через семь лет». 

И американцы, и россияне рассматри- 
вают проект совместной сборки «Нивы» 
лишь как первый шаг сотрудничества. 
Предполагается, что в будущем постро- 
ят завод для вьшуска автомобиля, кото- 
рый разработают «Джи-Эм» и АвтоВАЗ. 

Что ж, совместное предприятие в 
Тольятти стартовало. Надеемся, впереди 
у него - ровная, широкая дорога. І»ч 








ДОЧКИ-МАТЕРИ 


РЕДАКЦИОННЫЕ 
ИСПЫТАНИЯ ВАЗ-2123 
НАЧАЛИСЬ 

ТЕКСТ. ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

В нашей стране небывалой попу- 
лярности новой «Нивы» может 
позавидовать даже «Феррари». 
Автомобиль постоянно привлекает 
внимание, все время на виду. И, что 


скрывать, каждая поездка на «двадцать 
третьей» тешит самолюбие водителя. 
Машине смотрят вслед, внимательно 



разглядывают на перекрестках, а стоит 
остановиться - долгой беседы с любо- 
пытными не избежать. Очень быстро 
заучил типовые ответы и выдаю их 
скороговоркой, словно заправский экс- 
курсовод. 

В столичных автосалонах за повиіпсу 
просят 14 тысяч долларов. Предвижу 
возмущение - формешіый грабеж, ни 
одна отечественная машина такой це- 
ны не заслужила, ее не будут покупать. 
Ошибаетесь! Говорят, от желающих от- 
боя нет - значит, высокую цену дикту- 
ет спрос. Как бы там пи было, а с этим, 
загадочным пока аппаратом стоит поз- 
накомиться поближе. 

ЭКСКЛЮЗИВ ПО-РУССКИ 

На дорогом штучном товаре у запад- 
ных производителей принято ставить 
престижное клеймо «Гіті1;е<1 Есіійоп» - 
ограниченная серия. Владельцы новой 
«Нивы» могут быть уверены - нынеш- 
ние объемы выпуска делают ее достой- 
ной такого клейма. Альянс ВАЗа с 
«Дженерал моторе» подразумевает, что 
тираж «двадцать третьей» в сегодняш- 
нем виде не превысит двух тысяч экзем- 
пляров (подробности в ЗГ^ 2СЮ1, № 1, 4, 


6). Формально - стопроцентный экс- 
клюзив, но о штучном качестве, разуме- 
ется, нет и речи. I [еред нами своего рода 
жертва политических игр - чудом про- 
сочившийся в продажу концепт-кар, со- 
бранный по обходным технологиям в 
опытно-ііромышленном производстве 
ВАЗа. Или иначе - хлопок-сырец, доро- 
гой камень без огранки, хорошая идея, 
кое-как воплощенная в металле. Нуж- 
ное подчеркнуть. 

Поэтому каждый водитель новой 
«Нивы» вскоре убедится на собствен- 
ном опыте - труд испытателя нелегок. 
От ВАЗ-21 23 ждать свойств серийного 
автомобиля не приходится, к нему нуж- 
но подходить с другими мерками. Да 
простят меня создатели «двадцать 
третьей» - отыскать все доброе, светлое, 
хорошее, что в ней заложено, смогут 
только «бывалые» и неисправимые пат- 
риоты отечестветтой техники. У осталь- 
ных, непосвященных или неподготов- 
ленных, кузовные зазоры в палец, деше- 
вый пластик салона, собранная из «деся- 
точных» кусков система вьшуска и про- 
чие обходные технологии вызовут шок. 
Заметьте, о содержимом ряда агрегатов 
речь пока не идет. 

И все-таки, сделав необходимую в 
данном случае скидку на обстоятель- 
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АКТУАЛЬНО I 


ства появления, констатируем: это не- 
плохо задуманный, в чем-то и хорошо 
исполненный, приятного дизайна 
опытный образец, вполне способный 
ездить по дорогам и участвовать в ис- 
пытаниях. Экземпляр, доставшийся 
редакции, уже в работе - без особых 
проблем прошел обкатку, в ходе кото- 
рой померился силами с «Нивой» ста- 
рого образца. 

МОЛОДУШКА И СТАРУШКА 

• Тем, кто захочет сравнить характери- 

; стики ВАЗ-21 23 и ВАЗ-21 213, советую 

внимательно изучить таблицу. В ней 
данные завода-изготовителя. Фирмен- 
ные «зарулевские» цифры по повой 
«Ниве» (результаты дорожных иаіыта- 
' ний и обмеры салона) рассчитываем 

опубликовать в октябрьском номере 
1 журнала. Но уже сейчас можем под- 

твердить - аппетит у «двадцать треть- 
ей» умеренный. При движении по шос- 
се - в среднем 10,5 л/100 км, что не про- 
тиворечит данным ВАЗа. Этот пара- 
метр выгодно отличает обтекаемую 
«двадцать третью» (С^ = 0,45) с элек- 
тронной системой управления двигате- 
лем от угловатой «двести тринадцатой» 
(Су = 0,58) с карбюратором. Второе, ед- 
ва ли не самое яркое отличие - тишина 
в салоне (76-78 дБ у ВАЗ-2123 против 
84 дБ у ВАЗ-21213). Сказалось не только 
хорошее глушение шумов - важнее, 
что конструкторы боролись с источни- 
ками звука, и небезуспешно. Мало того, 
обещают сделать машину еще тише, ес- 
ли, конечно, у зарубежных партнеров в 
ходе подготовки к производству «Ни- 
вы-Шевроле» не возникнут свои идеи 
по этому поводу. 

Известное «асфальтовое» наблюде- 
ние - ВАЗ-21 213 на дорожных неров- 
ностях подскакивает, как мячик. Тря- 
ска, сопровождающая эти прыжки, 
быстро утомляет. Плавность хода но- 
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вой «Нивы» на порядок лучше. Появи- 
лась эдакая американская вальяж- 
ность - легкие качки с носа на корму, 
которые быстро гасятся амортизатора- 
ми. Рабочее место водителя в «двад- 
цать третьей» тоже поудобнее. И это 
несмотря на обходные технологии из- 
готовления салона, руль от «десятки» 
(сама колонка, кстати, регулируемая), 
«неродные» сиденья да прочие преле- 
сти, по сути, опытного образца. Обзор- 
ность здесь хорошая, посадка в целом 
удобная, но главная прелесть - в чет- 
кости включения передач. Ей позави- 
дуют даже владельцы «классики». Ры- 
чаг расположен близко к водителю, на 
пего почти ПС приходят вибрации, хо- 
ды очень короткие - можно действо- 
вать одной лишь кистью. Даже для 
включения пятой передачи не нужно 
двигать плечом (вспомните старую 
«Ниву»!). 

Рулевое управление оставило двоя- 
кое впечатление. У «старушки» вроде 
бы поострее, но запоздалые реакции 
высокопрофильных вездеходных шин 
все же основательно портят картину. 
«Двадцать третья» позадумчивей, к то- 
му же вибрации на баранке сильнее, а 
в целом сбалансирована лучше. По- 
привыкнув, понимаешь - так тоже не- 
плохо. Еше бы обещанный электроуси- 
литель - станет совсем хорошо. 

Пересаживаясь из одной машины в 
другую, всякий раз отмечаешь - «две- 
сти тринадцатая» резвее, даже шалов- 
ливее. Старый вссдорюжник подбивает 
к резкой езде под девизом «Эх, ухнем». 
Новая «Нива» кажется флегматичной, 
хотя цифры утверждают обратное. 
Противоречие объяснимо: карбюратор 
ВАЗ-21 213 «нервознее» распределенно- 
го впрыска ВАЗ-21 23, «заточенного» 
под экологические нормы Евро II, а по- 
тому очень ровного в работе. Еше один 
источішк субъективных ощушсііий - 


высокий комфорт «двадцать третьей». 
В этой машине отдыхаешь и желания 
нестись сломя голову, кому-то что-то 
доказывать не возникает. 

Обобщить впечатления от поездок по 
шоссе можно так: в сравнении с пред- 
шественником ВАЗ-21 23 доставляет 
больше удовольствия, меньше утом/\я- 
ет. Перегон из Тольятти в Москву это 
только подтвердил. 

8иѴ>ИХА НА ПРОСЕЛКЕ 

Если следовать зарубежной класси- 
фикации, то ВАЗ-21 23 - не вседорож- 
ііик, а 5ЦѴ (Брогі Пйіііу ѴесЫсІе) - авто- 
мобиль для активного отдыха. Значит, 
соперничать с настоящими «джипами» 
в умении лазить ... ну хорошо, по грун- 
ту ему не положено по раніу. К тому 
же меньшие колеса и дорожный про- 
свет должны снизить геометрическую 
проходимость новой «Нивы» по срав- 
нению со старой. 

Съезжаем с асфальта. Да, на специ- 
альной «вездеходной» трассе, изобилу- 
ющей препятствиями, ВАЗ-21213 инте- 
реснее и живее. Вот настоящий рабо- 
чий конь для проселка. А что же наша 
королева шоссейных дорог? Хотите 
верьте, хотиіе нет - «двадцать третья» 
не отстает. Конечно, штурм препятст- 
вий дался ей не столь легко и беззабот- 
но, но уверяю вас - ничтожный, скорее, 
теоретический проигрыш в проходи- 
мости рядовой потребитель не заметит. 
А вот за отсутствие грохота в салоне, 
пугающего лязга подвесок, зубодро- 
бильной тряски непременно похвалит. 

Автомобиль и здесь подтвердил вы- 
сокий комфорт. Это здорово: излипшяя 
агрессивность пропала, а легендарные 
«нивовские» внедорожные качества со- 
хранились - иной чистокровный джип 
позавидует. 

Очень понравилась новинка - един- 
ствеппый рычаг управления раздаточ- 
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ной коробкой. Он почти не вибрирует; 
межосевая блокировка, повышенный и 
понижеіпшй ряд передач включаются 
четко и легко. По сравнению с ним 
двухрычажный вариант управления 
раздаткой ВАЗ-21213 безнадежно уста- 
рел. А вот дань моде - окрашенные в 
цвет кузова пластиковые бамперы не 
слишком практичны. Даже на легко- 
вых автомобилях ВАЗа лак с них спол- 
зает слишком быстро. Что уж говорить 
о «Ниве», для которой контакт с тра- 
вой, кустарником, острыми сучками - 
дело обыденное. 

ВСЕ НА БЛАГО ЧЕЛОВЕКА? 

Наш автопром, мягко говоря, не си- 
лен в мелочах. В каждой машине свои 
«тараканы» - здесь недоделано, там не 
работает, где-то брякает, что-то нс 
включается. Так вот, новая «Нива» спо- 
собна удивить по части мелочей. На од- 
ной чаше весов - обходные технологии, 
которые пе могут не раздражать, на 
другой - классные решения. Причем 
некоторых в нашей стране еще не бы- 
ло. Сейчас трудно угадать, что останет- 
ся от «Нивы» вазовской, когда она пре- 
вратится в «Ниву-Шевроле». Но счи- 
таю, читатель должен знать - на сей раз 
заводчане, создавшие автомобиль, по- 
думали о человеке. И думали крепко, 
ибо есть мелочи, это подтверждающие. 
Большие нарз^жные зеркала с хорошим 
обзором даны новой «Ниве» с рожде- 
ния. Вроде бы, пустяк, но вспомните те 
жалкие кусочки стекла с амальгамой, 
что привинчены к дверям «двести три- 
надцатой» - ладошкой закрыть можно. 

Следующий штрих - ни в одном 
дверном проеме нет убогих концевых 
выключателей. Тех самых, что зат^едуют 
ла\той освещения салона, а впо<|лед( 


язычок - на прюводе появилась «масса», 
захлопнули дверь - цепь обесточена. 
Оригинальное решение, пе правда ли? 

Набивший оскомину иммобилайзер 
АПС-04 должен уступить место трапс- 
пондерному АПС-06. Пластиковые по- 
брякушки, которыми надо то и дело 
тыкать в гнездо, теперь пе нужны. 
Электронный приемо-передатчик 
АПС-06 встроен в замок зажигания, а 
ответная часть - в головку обычного 
ключа, что прилагают к машине. Впол- 
не современно! 

Электростеклоподъемники работа- 
ют но оригинальному алгоритму. Пока 
пассажир в машине - все, как обычно: 
включено зажигание - стекло можно 
поднимать или опускать, выключено - 
электропривод заблокирован. А если 
вы уже вьшіли из автомобиля и обнару- 
жили, что забыли поднять стекло? Не 
беда: при открытой двери привод рабо- 
тает независимо от положения выклю- 
чателя зажигания. Да и сами электро- 
цепи проложены по-современному: в 
торце двери - разъем с контактной 
группой. К нему через байопет крепит- 
ся жгут проводов, пропущенный через 
отверстие в стойке. Очень удобно для 
монтажа дополнительного оборудова- 
ния и ремонта. 

А еше есть запаска, подвешенная к 
пятой двери, складывающееся по час- 
тям заднее сиденье, ремни безопааю- 
сти с регулировкой по высоте. Скажете, 
так и должно быть? Согласен! Однако 
многое, ставшее нормой для зарубеж- 
ных машин на ВА^2123 реализовано 
впервые в России. Нынешняя машина 
выпускается по технической докумен- 
тгшии 1998 -года — вы-ходит.^хд виги 
л]|чшему наіу{^и.^р| 6^ давАонидсо сто- 
;ст- р( )ны «Джегіфал-йотор(^>^ ІЭ 
ВИИ и включением противоугонной будем,выяснять._В дальней- 

нализапии. «Концевики» ВАр-2\Й^‘ШІем редакционную -'-«Ни^^- Оя^дётК 
встроены в дверные замки. Щёлкнул с ватка с достЫіным іюнк^ентом - ко- 


рейским полноприводником «КИА- 
Спортидж», который мы также взяли 
на длительные испытания. Нынче «Ни- 
ва» и ее зарубежный соперник стоят 
почти одинаково. Вот и посмотрим, кто 
лучше. Не все же на старушку «двести 
тринадцатую» равняться. Ізрі 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
(данные производителя) 


ВАЗ-21 23 

ВАЗ-21 213 1 

1 ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Число мест 

5 

4-5 

Снаряженная масса, кг 

1310 

1210 

Полная масса, кг 

1760 

1610 

Габариты, мм: 



длина 

3844 

3740 

ширина 

1770 

1680 

высота 

1652 

1640 

База, мм 

2450 

2200 

Колея спереди/сзади, мм 

1450/1440 

1430/1400 

Дорожный просвет, мм 

200 

213 

Максимальная скорость, км/ч 

140 

137 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

17 

19 

Расход топлива, л/100 км; 



при скорости 90 км/ч, 

7,9 

8,3 

120 км/ч 

10,8 

11.5 

в городском цикле 

10,4 

10,3 

Запас топлива, л 

58 

42 

Топливо 

неэтилиро- 

АИ-92. 


ванный 

АИ-95 


АИ-92, 



АИ-95 


ДВИГАТЕЛЬ 

Расположение 

спереди продольно | 

Конструкция 

рядный. 1 


четырехцилиндровый | 

Число клапанов на цилиндр 

2 

2 1 

Систегла питания/зажигания 

распределен- 

карбюратор/ | 


ный впрыск/ бесконтакг- 1 


электронное 

ная 


управление 



двигателем 


Рабочий объем, см^ 

1690 

1690 

Диам. цил. X ход поршня, мм 

82)«0 

82x80 

Степень сжатия 

9.3 

9.3 

Мощность, кВт/л. с. 

58.5/80 

58/78,9 

при об/мин 

5000 

5200 

Максимальный крутящий 
момент, Н-м 

127,5 

127.0 

при об/мин 

4000 

3000 

ШИНЫ 

Ь 1 

2О5Я0Р15 

175/80Р16 

г 1 

205/75Р15 

6,95-16 



Телефон: 308-47-61 
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і АКТУАЛЬНО I 


/КОЛЕСО 


ДОРОЖНЫЕ 

Правительство РФ одобрило представ- 
ленный Минтрансом проект «Дороги Рос- 
сии XXI века», рассчитанный до 2010 года. 
Правда, при рассмотрении его выясни- 
лось, что прошлый «пятилетний план» 
(1995-2000) по дорожному строительству 
в стране успешно сорван: из запланиро- 
ванных новых дорог построили лишь 59%, 
а отремонтировали - вообще 35%. Хотя 
при этом как-то сумели возвести несколь- 
ко уникальных для страны объектов - на- 
пример, мосты через Волгу в Саратове или 
через Амур в Хабаровске. Всего же за пять 
лет построили 65 тыс. км дорог. На новую 
программу теперь будет выделено 2,16 
трлн. руб. (а сколько реально получат до- 
рожники?), но этого явно недостаточно. 
Минтранс считает, что для нормального 
развития экономики страны на дорожное 
строительство потребуется 3,3 трлн. 



НАГРАДА НАШЛА ГЕРОЯ. Спустя 22 года с на- 
чала выпуска «Мерседес-Бенц» С-класса впер- 
вые удостоился титула «Вседорожник года» - 
его присваивает немецкий журнал «Офф Роуд». 
Заглянув под капот модели С400 СОІ, жюри 
пришло к выводу, что турбодизель мощностью 
184 кВт и крутящим моментом 560 Н-м «абсо- 
лютно не оставляет желать чего-либо еще». Во- 
сторги по поводу конструкции кузова и транс- 
миссии были хотя и вполне понятными, но все 
же несколько запоздалыми, что признают и са- 
ми члены жюри: «Он давно уже стал иконой». 


ТРИЛЛИОНЫ 



НОВЫЕ НАЛОГИ... 

Глава Министерства РФ по налогам и 
сборам Геннадий Букаев объявил, что его 
ведомство и Минфин в будущем году 
приступят к разработке законопроекта о 
транспортном налоге, который заменит в 
2003 году налог на пользователей автодо- 
рог (его, как известно, платят все юриди- 
ческие лица). Также будет отменен налог с 
владельцев транспортных средств. 

Согласно ст. 14 Налогового кодекса 
РФ, должны действовать дорожный и 
транспортный налоги. Насколько они бу- 
дут отличаться от нынешних, пока неиз- 
вестно, но премьер-министр М. Касьянов 
на заседании Правительства сказал в свя- 
зи с этим: «Необходимо подумать о ком- 
пенсации потерь бюджета». Так что, вряд 
ли они уменьшатся... Кстати, к 2003 году 
ликвидируются и дорожные фонды, куда 
поступали эти налоги. Видимо, теперь их 
будут аккумулировать в федеральном 
бюджете. 


СТОТЫСЯЧНЫЙ НА линии 


На ОАО «Павловский автобус» собрали 
юбилейный, 100-тысячный автобус модели 

3205. За 1 2 лет созданы более тридцати мо- 
дификаций «пазика», в том числе не имею- 
щий аналогов в мире полноприводный ПАЗ- 

3206. Ветеран не собирается на пенсию. Сре- 
ди выпускаемых ныне версий есть изрядно 
обновленные, например ПАЗ-32053 с более 
широкой колеей и новыми тормозами, ди- 
зельная модификация. А вскоре «Павлов- 
ский автобус» планирует начать сборку ма- 
шин семейства 3205 во Вьетнаме. 



■ Автомобильные пробки ежегодно наносят Японии ущерб в размере 12 трлн, иен (почти 

100 млрд. долл.). Эта астрономическая цифра приводится в докладе министерства го- 
сударственных земель и транспорта. Из общей суммы 1,55 трлн, приходится на долю 
Токио. Масштабы ущерба подсчитывались с учетом времени, которое проводят японцы 
в заторах, их средней зарплаты, протяженности маршрутов и многого другого. Резуль- 
таты исследований будут использованы для прокладки новых магистралей. 


БМВ СЕРИИ 2002 

Мюнхен встречает 2002 модельный 
год обновленной «трешкой». Цель так 
называемого фейслифтинга - подчерк- 
нуть отличия машин внутри третьей се- 
рии. Вслед за хэтчбеком индивидуальные 
черты «лица» приобретают седан и уни- 
версал (по терминологии фирмы - ту- 
ринг), что позволяет легко отличить их от 
купе и кабриолета при взгляде анфас. 
Расширяется список опций: для моделей 



325І и ЗЗОі можно заказать коробку с по- 
следовательным переключением пере- 
дач, управляемую двумя рычажками на 
руле. Чтобы сходство с болидами фор- 
мулы 1 было полнее, баварские констру- 
кторы по-спортивному настроили подве- 
ску и рулевое управление, взяв за обра- 
зец собственный «Компакт». Уже осенью 
в Калининграде начнут готовить произ- 
водство обновленных машин, и в начале 
2002 года они появятся в салонах рос- 
сийских дилеров. 





КОРСА 


РЕМОНТ 


СЕГОДНЯ - КОНЦЕПТ 


СТАНЕТ ПРОШЕ 


ЗАВТРА 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 

ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДѴНОВ, АНАТОЛИЙ ФОМИН 


РЕисЕот ЗОТ 


«Пежо-307» был представлен публике 
на автосалоне в Женеве в марте этого 
года. Пока предлагают только трех- 
и пятидверный хэтчбек. Варианты 
двигателей: бензиновые 1 ,4; 1 ,6; 2,0 л 
и турбодизель 2,0 л. В сочетании 
с двумя наиболее мощными 
бензиновыми моторами возможна 
комплектация автоматической 
трансмиссией «Типтроник». С июня 
2001 года продажи «Пежо-307» 
начались в России. На наш рынок 
новинка поступает только 
с бензиновыми моторами. 




самый большой 

«ФОРД» 


П редшественник нынешней моде- 
ли - «Пежо-306» грандиозного ус- 
пеха в Европе не имел. На фоне 
признанных лидеров класса, немец- 
ких «Фольксвагена-Гольф» и «Опеля- 
Астра», его продажи были далеко не 
столь внушительны, да и соотечествен- 
ник, «Рено-Меган», заметно обставил 
«306-й» в Европе. А потому рассчиты- 
вать, что последователь не самого 
удачливого автомобиля в техническом 
плане станет его эволюционным про- 
должением, нс приходилось. Все жда- 
ли революции... и дождались. 

НА НОМЕР БОЛЬШЕ 

Смена цифры в индексе на сей раз да- 
леко не самое главное. Совершенно но- 
вая платформа, на которой построен 
«Пежо-307», еще не использовалась ни 
на одном автомобиле альянса «Пежо- 
Ситроен». Машина - одна из самых 
больших в классе: длина - 4,2 м, шири- 
на - 1,73, высота - 1,51 (!) м. Внушитель- 
на колсаіая база - 2,61 м. Так что о боль- 
шом объеме салона можно догадаться 
заранее. Велико и разнообразие комп- 
лектаций. Только основных пять: от ба- 
зовой ХК через «промежуточные» Х5, 
ХТ, ХТ Раск к наиболее роскошной Х5і. 
У последней в стандарте, кроме проче- 
го, кожаный салон, а в список дополни- 
тельного оборудования попадают лишь 
люк с электроприводом и СО-ченджер. 


Базовое оснащение «Псжо-307» вы- 
глядит вполне по-европейски. Основ- 
ной ую\он в сторону безопашости и 
лишь потом комфорт. Поэтому в стан- 
дарте - гидроусилитель руля, АБС тор- 
мозов и ЕВО (устройство, «долавливаю- 
щее» педаль при экстренном торможе- 
нии), а также пара фронтальных поду- 
шек безопасности. В довесок - иммоби- 
лайзер, центральный замок, тониро- 
ваішые стекла (без них машина с такой 
площадью окон превратюѵась бы в пар- 
ник на колесах). Прияпшій, а главное, 
бесплатный сюрприз - электрические 
зеркала с подогревом и передние стек- 
лоподъемники. Все остальные средства 
комфорта - либо за доплату, либо в бо- 
лее дорогих комплектациях. Впрочем, и 
базовый набор весьма неплох для тра- 
диционно прижи.мистых французов. 

ПОГОВОРИМ ПРЕДМЕТНО 

Кандидат на знакомство оказался со 
средним в гамме мотором - 1,6 л 
(81 кВт/110 л. с.), но в дорогой комплек- 
тации ХТ Раск. Помимо внушительного 
стандартного набора оборудования, на- 
шему автомобилю «достались»: 16-дюй- 
мовые легкосплавные колеса ($386), ав- 
томатически складывающиеся зеркала и 
задние электростеклоподьемники 
($163), омьпзатель фар и подогрев сиде- 
ний ($200), автоматический климат-кон- 
троль ($250). Итого на 17 870 «зеленых» - 
немало для компактной машины, пусть 
даже на пике интереса к ней. А в общем, 
цена «Пежо-307» находится в пределах 
от 12 930 до, считай, 20 000 долларов. 

Выглядит машина как обычный пяти- 
дверный хэтчбек, но первое впечатле- 
ние не всегда самое верное. Усевшись на 
водительском кресле, с удивлением об- 
наруживаешь над головой примерно 
200 мм свободы. Даже если задрать си- 
денье регулировкой до упора вверх, все 
равно пространство над головой позво- 
лит рослому водителю сидеть за рулем 
в шляпе хоть какого фасона. Да, полто- 
ра .метра высоты машины с весьма низ- 
ким полом делают салон просто «воз- 
душным». К тому же здесь широко и 
даже на заднем сиденье не тесно. Разме- 
ры дверных проемов не позволяют раз- 







вую педаль до упора, и «Пежо» отзыва- 
ется плавным, но мощным ускоренпем. 
Короткие передачи «выкручиваются» 
быстро, а дврпатель радует небольшим 
подхватом после 4000 об/мин и хорошо 
поставленным голосом выше 5000. Так 
что нога не стесняется давить на акселе- 
ратор, а процесс переключения пере- 
дач только радеет. Эх, еще бы педаль 
сцепления чуть пожестче, а рычаг пере- 
ключения чуть поточней - было бы от- 
лично, а так. . . просто хорошо. 


Бот и знакомые «вилюшечки»... Ле- 
вый поворот, через сто метров правый - 
и сразу очередной левый... Отлично! 
Быстро, уверенно, грамотно. Ни рас- 
качки, ни «мордой наружу», ни «мота- 
ния хвостом». «Пежо-307» - сама уве- 
ренность. Чуть прибавил - маіпина едет 
наружу поворота, чуть убавил - внутрь. 
Промежуточных состояний, кажется, 
просто нет - автомобилю требуется 
только намекнуть, все остальное он сде- 
лает сам, без лишнего куража, но и без 


■техника I 


ве что запрыгивать с разбега. Под пятой 
дверью с сервоприводом замка - объе- 
мистый багажник, есть сетка для мел- 
ких вещей, под полом - полноценная 
запаска. 

Выбирая посадку на месте водителя, 
сможете учесть не только свой рост, но и 
привычки. Хотите - сядьте понріже, не- 
много пожертвовав обзорностью ради 
чувства машины, хотите - по-автобусно- 
му высоко: руль с регулировкой по на- 
клону и длине колонки такое позволяет. 
Форма подушек сиденья тоже не пре- 
пятствует экспериментам с посадкой, а 
боковая поддержка - резким маневрам. 
И все же, как ни садись, понимаешь, что 
стать «горячим» хэтчбеком» «Пежо-307» 
не сможет - слишком уж он велик. Вну- 
тренний голос непрерывно убеждает: 
вы за рулем мини-вэна. А глаза, перед 
которьпии маячит полуметровой шири- 
ны «Торпедо», только вторят. . . 

БЫСТРЕЕ МЫСЛИ 

Попробуем избавиться от предвзято- 
сти. Не может, да и не должен стильный 
хэтчбек ездить подобно многодетно-се- 
мейному транспорту. Проверрім? Пра- 


Ті ;--Ѵ 
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ТЕХНИКА I 


ДОЛГИХ размышлений. Отдельное спа- 
сибо не только подвеске, но и шинам 
нешуточного размера (205/55К16). 
« Данлоп-5Р 2000» демонстрирует недю- 
жинные сцепные свойства и беззлоб- 
ный характер. Кстати, этими шинами 
частенько комплектуют БМВ - непло- 
хая рекомендация. 

А если обращаться с машиной совсем 
резко, почти грубо. . . Ну, вот и начались 
запаздывсшия по рулю, наметилась лег- 
кая склонность к заносу. Слава богу - 
стало быть, законы физики нс отменили. 
И ведь что удивительно, никаких «изли- 
шеств»: спереди - «Мак-Ферсон», сзади - 
упругая поперечная балка. Или дело не 
в конструкции, а в конструкторах? 

Сейчас в Россию машиіпі поставляют 
в «восточноевропейской» комплекта- 
ции. В отличие от «просто европей- 
ской», у них немного больше дорожный 
просвет и жестче пружины. Комфорт 
достаточен, энергоемкости почти хвата- 
ет. Это, конечно, не те подвески, кото- 
рыми «Пежо» комплектует машины 
для Африки, но для аккуратного води- 
теля - оптимальный вариант; в конце 
концов, перед ко.-\добинами лучше при- 
тормозить. По достаточно ровной грун- 
товке тоже проехать можно, но стоит 


РЕУОЕОТ 3071,6ХТ 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест-б; снаряжен- 
ная масса - 1193 КП полная масса - 1693 кг; 
максимальная скорость - 190 км/ч; время раз- 
гона с места до 100 км/ч - 11,6 с; расход топ- 
лива в условных загородном и городском цик- 
лах- 5,8; 9,5 л/100 км; запас топлива- 60 л; то- 
пливо - неэтилированный бензин АИ-95. раз- 
меры, мм: длина - 4202; ширина - 1730; вы- 
сота - 1 51 0; база - 2608; колея спереди/сзади - 
1505/1497; дорожный просвет - 140; объем ба- 
гажника - 340/1330 л; радиус поворота - 5,6 м. 
ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, рядный, четырех- 
цилиндровый, четыре клапана на цилиндр, 
электронный привод дроссельной заслонки; 
расположен спереди поперечно; рабочий объем 
-1587 см^; диаметр цилиндра и ход поршня - 
78,5x82,0 мм; степень сжатия - 11,0; мощность 

- 80 кВт/1 1 о л. с. при 5750 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 147 Н-м при 3900 
об/мин. ТРАНСМИССИЯ: привод На передние 
колеса; коробка передач - механическая пяти- 
ступенчатая; передаточные числа I - 3,42; II - 
1,81; III - 1,28; IV - 0,97; V - 0,77; з. х. - 4,58; 
главная передача - 4,69. ПОДВЕСКА: спереди 

- независимая, типа «Мак-Ферсон», со стаби- 
лизатором поперечной устойчивости, сзади - 
два колеса, связанные упругой поперечной 
балкой. ТОРМОЗА: дисковые, с АБС, спереди 

- вентилируемые, рулевое управление: 
реечное с электрогидроусилителем, размер 
ШИН: 195/65Р15 (205/55Р16). 


поберечь передний бампер - свес-то не- 
маленький. 


307-я ЛУНКА 

Стандарты в компактном классе оп- 
ределяет «Фольксваген-Гольф» - имен- 
но на него приходится оглядываться, 
побывав за рулем аналога. Как быть те- 
перь? Ведь в том, что касается размеров 
салона, «Пежо-307» поднял планку, став 
(пусть на время) недосягаемым для кон- 
курентов. Да и по части новинок техни- 
ки у него немного соперников. Взять хо- 
тя бы мультиплексную проводку - в 
этом классе машин большая редкость. 
Подытожим. Салонная гигантомания - 
путь не тупиковый. Любгпелей «воз- 
душных» интерьеров заметно больше, 
чем «клаустрофилов», предпочитаю- 
щих тесные кокпиты «а-ля формула». 
Да и требования пассивной безопасно- 
сти так выполнить легче. И все же, не 
сшило ли «Пежо» своему среднему 
льву «шкуру на вырост»? Но ведь бе- 
гать не мешает и смотрится недурно. 

Кстати, любопытно, каким будет... 
ну, например, «Гольф V»? ізрі 




Просторный салон, хороший набор 
стандартного и дополнительного 
оборудования, современный 


двигатель, удачно подобранные 
передаточные числа, образцовая 
управляемость. 



Высокая цена на хорошо оснащенные 
модели, большой передний свес, 
шум шин на высокой скорости. 


РЕЗЮМЕ 


Отличный автомобиль для тех, 
кто хочет (и может) идти в ногу 
со временем, не боясь быть 
на острие моды. 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КО.МПАІТИЮ 
«АРМАНД» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ 
АВГО.МОБИЛЬ. ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 


ТЕПЕРЬ - 

КАЖДЫЙ МЕСЯЦ! 


И здательство «За рулем» приготови- 
ло поклонникам журнала «Лиму- 
зин» приятный сюрприз - отныне 
он будет выходить ежемесячно. Гвоз- 
дем нового номера станет подробней- 
ший рассказ о БМВ-530І калининград- 
ской сборки, подготовленный специ- 
ально для тех, кто собирается приобре- 
сти такой автомобиль. «Лимузин» опи- 
шет все плюсы и минусы этой машины. 



август 2001 двиааи 
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как выбрать 

полер>г!анмый 'Феррари* 


Калининградский БМВ-530І 

8Се. что нужно иметь в виду 
при покупке 


Как купить подержанный «Ферра- 
ри», вы узнаете в эксклюзивной руб- 
рике «Только в <о\имузине». Какой из 
иностранных автомобилей гольф- 
класса самый надежный? Можно ли 
путешествовать за рулем по Таиланду 
и во что это обойдется? Где в России 
купить «Сузуки» и какой из них боль- 
ше всего вам подходит? На эти и мно- 
гие другие вопросы ответит новый 
«Лимузин». А тех, кто любит роскош- 
ные и редкие машины, без сомнения, 
заинтересует рассказ о том, как кор- 
респонденты журнала проехали за ру- 
лем «Мазерати-3200СТ» по улицам 
Москвы и испытали «Бентли-Азюр- 
Маллинср» па берегах Женевского 
озера. 

Очпый поединок седанов «Форд-Фо- 
кус» и «Фольксваген-Бора», самый 
большой вседорожник в мире «Форд- 
Экскешн», уникальный итальянский 
суперкар «Изо-Варедо», существовав- 
ший в единственном экземпляре, «Ау- 
ДИ-А8Г» с 12-цилиндровым Ѵѵ^-образ- 
ным мотором, малыш от «Ягуара», ди- 
зайнерская революция в конструктор- 
ском бюро БМВ - все самые интерес- 
ные и яркие автомобили мира в новом 
«Лимузине». Не пропустите! 










I ТЕХНИКА I 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

П О традиции раз в год мы встреча- 
емся с «Калиной», чтобы просле- 
дить эволюцию модели в процес- 
се ее создания. Сначала появился ВАЗ- 
1119 с кузовом хэтчбек, затем седан 
ВАЗ-2118, теперь... опять седан, став- 
ший еще «свежее». Это уже машина 
так называемой двухсотой серии. Пос- 
ле нее, как правило, следует «самая 
предсерийная» версия по окончатель- 
но доработанной технической доку- 
ментации. Сказать по правде, мы-то 
рассчитывали увидеть универсал ВАЗ- 
1117. Но к нашему появлению на заво- 
де автомобиль оказался не готов - его 
обещают собрать лишь к традицион- 
ному августовскому салону в Москве. 
И все же рискнем предположить, что 
после подписания тройственного сог- 


лашения по ВАЗ-2123 все силы испыта- 
телей и опытно-промышленного про- 
изводства будут брошены как раз на 
«Калину». 

В беседе с ведущим конструктором 
проекта Юрием Кутеевым выяснили, 
что сейчас, помимо воплощения в 
«железе» универсала и доработки 
внещности всего семейства, много 
внимания уделяется пассивной безо- 
пасности «Калины». После целого ря- 
да конструктивных находок удалось 
достичь соответствия самым совре- 
меішым и довольно жестким европей- 
ским требованиям по пассивной безо- 
пасности. Вазовцы с гордостью под- 
черкивают, что на седане багажное от- 
деление получилось очень вместитель- 
ным, всего на 20 литров меньще, чем 
на «десятке», а ведь эта машинка сов- 
сем иного класса. Завершена компо- 


новка «классических» моторов на пе- 
реднеприводную «Калину». Естест- 
венно, это уже совсем другой двига- 
тель, оснащенный самыми современ- 
ными системами питания, зажигания 
и нейтрализации отработавших газов. 
В результате автомобиль по токсично- 
сти соответствует нормам Евро Ш. 

Знакомство с нашим подопечным 
проходит буднично. Машина только 
что пришла к испытателям (на одомет- 
ре 75 км) и готовится к весьма интен- 
сивной программе по снятию всевоз- 
можных характеристик. Пока работа 
не закипела, проведем небольшой 
журналистский тест. 

Раньше я уже довольно много слы- 
шал про «Калину». Помнится, первые 
образцы высоко оценивались вазовца- 
ми, в первую очередь, с точки зрения 
управляемости. Потом с машиной на- 


БУДУЩЕЕ СЕМЕЙСТВО РАСТЕТ И СОВЕРШЕНСТВУЕТСЯ 



«КАЛИНА» 


/ДОВОДКА 


ПОЧТИ со 


.~Ц1 



чали происходить метаморфозы и... 
восторгов поубавилось, что, конечно 
же, только усилило желание 
«живьем» познакомиться с ав- 
томобилем. 

Во внешности ВАЗ-1118 
еще многое от опытного 
производства. Как нам 
объяснили, полностью 
соответствует докумен- 
тации лишь задняя часть, 
остальное - «не для печа- 
ти». Поэтому заглянем сразу 
внутрь. Первое, на что нельзя 
не обратить внимания, - утлы от- 
крывания дверей. Наконец-то заво- 
дчане не побоялись распахнуть их по 
мировым стандартам - почти на 90°, 
да еще присовокупив к этому проме- 
жуточную фиксацию. В салоне, естест- 
венно, пока еще гоаходствуют обход- 
ные технологии. Тем не менее выделя- 
ются симпатичная передняя панель, 
удобная и лаконичная комбхінация 
приборов, три вращающихся рукоят- 
ки системы отопления и вентиляции 
(наконец-то ушли морально устарев- 
шие «ползуны»!). Замечаем по-немец- 
ки выверенную, опять-таки вращаю- 
щуюся, рукоятку головного освеще- 
ния слева от водителя. Похоже, кно- 
почно-тумблерные эксперименты ус- 
тупили место удобному и давно при- 
знанному решению. 

Кардинально изменилась и посадка 
спереди. Принцип «высоко сижу, да- 
леко гляжу» позволил не только удоб- 
нее усесться, но и увеличить диапазон 
продольных перемещений. Теперь, 
отодвинувшись до упора, едва доста- 
ешь ногами до педалей. Однако и 
здесь пока чувствуется некая «сырин- 
ка» конструкции: передние сиденья 
стоят почему-чо на разной высоте. На 
водительском располагаешься доста- 
точно удобно, а вот справа все время 
хочется найти несуществующую руко- 
ятку вертикальной регулировки и уве- 
личить запас пространства над голо- 
вой. Из-за этого ручка открывания 
правой двери вдруг оказывается вро- 
вень с коленом - пользоваться такой, 
сами понимаете, неудобно. Кроме то- 
го, показалось, что в погоне за пассив- 
ной безопасностью передние сиденья 
как бы придвинули друг к другу. При 
удлинившемся рычаге коробки пере- 
дач это привело к неизбежному конта- 
кту рычага с ногой пассажира при 
включении V передачи. А вот сзади 


Новое лицо «Калины» - 
таким его видят дизайнеры ВАЗа. 


стало гораздо удобнее: тут никакие 
«восьмерки» и «десятки» с маленькой 
«Калиной» потягаться не смогут. 

Ездовая программа до предела со- 
кращена - машипа-то пе обкатана. 
Мотор - привычный полуторалитро- 
вый восьмиклапапник, с нейтрализа- 
тором в системе выпуска. Он подкупа- 
ет приятной тяговитостью на низких 
оборотах, но... огорошивает совер- 
шенно неожиданными вибрациями 
после 3000-3500 об/мин, ощутимыми 
на рычаге коробки передач и даже по- 
душках сидений. Заглянул под маши- 
ну: ага, в механизме управления ко- 
робкой появилась дополнительная ре- 
активная тяга - не она ли стала источ- 
ником дискомфорта? 

Совсем не вазовскими оказались 
тормоза. Небольшое усилие на педа- 
ли, минимальные ее перемещения и 
хорошее быстродействие всей систе- 
мы позволяют управлять замедлением 
почти «по-иномарочному». 

Довольно комфортны и настройки 
подвесок. Они явно тяготеют к плавно- 


на кузов. В результате автомобиль дос- 
конально отслеживает микронеровно- 
сти асфальта, с увеличением скорости 
становясь все комфортнее. А вот упра- 
вляемость несколько огорчила. Вал- 
кость, солидные крены и запаздывания 
очень напомнили раскритикованную 
«десятку». От «Калины», чье городское 
предназначение не вызывает сомне- 
ний, ждешь удобных, а главное, быст- 
рых откликов на действия водителя. 

Автомобиль же, наоборот, словно 
сковывает все ваши попытки изменить 
направление движения. Где-то на по- 
волжских просторах подобная бесха- 
рактерность машины не воспринима- 
ется как недостаток, но ведь страна у 
нас большая. Есть, наконец, зарубеж- 
ные аналоги, которые закупает ВАЗ, - 
они-то едут совсем иначе. Все это осо- 
бенно обидно, когда вспоминаешь 
ВАЗ-2108, построенный еше в 1984 го- 
ду, чья проворность снискала заслу- 
жсшіую похвалу. 

Сегодня никто уже не скрывает, что 
над доводкой «восьмерки» работали 
специалисты «Порше». Ничего зазор- 
ного в этом нет. Так может быть, и «Ка- 
лину» стоит отправить тем же путем, 
чтобы не создать еще одну «десятку» - 
тяжелую и равнодушную к командам 
водителя. 

В целом «Калина» задумана весьма 
интересным и перспективным автомо- 
билем. Однако ягодка эта все-таки еще 
недозрела. Работы с ней заводским 
специалистам предстоит немало - ведь 
о том, какие неприятности бывают от 
неспелых ягод известно всем. ізрі 



сти хода «десятки», прекрасно справ- 
ляясь с большинством дорожных не- 
ровностей. Только почему-то вся «ме- 
лочь» подробно и шу.мно передается 




I ТЕХНИКА I 

/МОДИФИКАЦИЯ 

ДВА МЕТРА 
РЯ ГРУЗА 

СЕМЕЙСТВО 

«ФОРДА-МОНДЕО» 

ПОПОЛНИЛОСЬ 

УНИВЕРСАЛОМ 


ТЕКСТ, ФОТО / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

Н апомним, что новый «Мондео» 
дебютировал на рынке с двумя 
типами кузова - хэтчбек и седан. 
Теперь, как и ожидалось, покупателям 
предлагают вместительный грузопас- 
сажирский вариант большого «Фор- 
да». О «Мондео» журнал уже писал 
(ЗР, 2001, № 1, 5), повторяться не бу- 
дем. Поговорим об отличиях универ- 
сала и начнем, естественно, с главного 
- багажного отделения. Лля перевозки 
груза предлагается площадка шири- 
ной 1141 мм (между колесными арка- 
ми) и длтшой 1140 мм. При сложенных 
задних сиденьях длина багажника не 
дотягивает до круглой цифры 2 м все- 
го два сантиметра. Максимальная вы- 
сота груза, который можно разместить 
на образовавшейся «поляне», - 847 мм. 
Чуть больше простора предоставляет 
универсал и обитателям заднего сиде- 
нья. Сам автомобиль стал длиннее сво- 
их менее универсальных собратьев на 
73 мм. 

Еще одно новшество скрыто под по- 
лом багажника. Ведь задняя подвеска 
универсала отличается от той, что ус- 




тановлена на седане или хэтчбеке. 
Другой подрамник, другие рычаги, а 
главное - разнесенные пружина и 
амортизатор. Такая конструкция поз- 
воляет сделать ниши задних колес бо- 
лее компактными и за счет этого рас- 
ширить багажник. Кстати, «универ- 
сальная» подаеска больше понрави- 
лась на ходу. Хэтчбек, помнится, от- 
лично проходил мелкие неровности 
на асфальте, но на «волне» проявлял 
излишнюю склонность к раскачке. 
Универсал, может, не столь комфор- 
тен на мелких выбоинах, зато куда 


нах». Особенно хорош здесь автомо- 
биль с дизельным двигателем. Харак- 
теристики его подвески показались 
наиболее подходящими для наших не- 
ровных дорог. Никакой специальной 
адаптации подвески для России 
«Форд» не проводил, считая, что в кон- 
струкцию и без того заложен достаточ- 
ный запас надежности. 

«Мондео»-универсал предлагается с 
тремя бензиновыми моторами (1,8; 2,0 
и 2Д л) и двумя двухлитровыми дизе- 
лями (90 и 115 л. с.). Цена автомобиля 
в зависимости от двигателя и комплек- 


меньше прыгает на 

тех самых 

«ВОЛ- тации 

- ОТ 20 600 

долларов 

США. ізрі 

; Р0Й^М0N^Е0' 


1,8і 

2,01 

2,5і 

2,001 

2,001 





(90 л. С.) 

(115 л. с.) 

Число мест 



5 



' Снаряженная/полная масса, кг 

1431/2.030 

1435/2030 

1518/2060 

1545/2040 

1551/2050 

Размеры (д X ш X в), мм 


4804x1812x1481 



15 Максимальная скорость, км/ч 

200 

210 

220 

177 

193 

1 Разгон 0-100 км/ч, с 

11,2 

10,2 

9.0 

13,4 

11,0 

2 Рабочий объем двигателя, см^ 

1798 

1999 

2498 

1998 

1998 

1 Мощность, кВт/л. с. 

92/125 

107/145 

125/170 

66/90 

85/115 

1 при об/мин 

6000 

6000 

6000 

4000 

4000 

1 Крутящий момент, Н-м 

170 

190 

220 

245 

280 

1 при об/мин 

4500 

4500 

4250 

1900 

1900 

1 Расход топлива 

1 (шоссе/город), л/100 км 

5,9/11,3 

6,2/11,6 

7,4/14,4 

4,7/8,3 

4,7/8,3 
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«КИА-Маджентис» (на некоторых рын- 
ках «КИА-Оптима») - автомобиль совер- 
шенно свежий, появился только в этом 
году. У машины один вариант кузова, но 
хороший набор двигателей: бензиновые 
четырехцилиндровые 1 ,8 и 2 л и шести- 
цилиндровый 2,5 л. Для корейского 
рынка выпускают также модификацию 
на сжатом газе, а для американского - 
машину с четырехцилиндровым двигате- 
лем объемом 2,4 л. Россиянам предлага- 
ют собранные в Калининграде «маджен- 
тисы» с 2- и 2,5-литровыми моторами 
с автоматическими или механическими 
коробками передач. 

ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

П о замыслу создатеѵей, имя автомо- 
биля составлено из английских эк- 
вивалентов слов «веАиколепный» и 
«благородный». Тем же, кто лучше зна- 
ком с техникой полигра<|)ии или цвет- 


менно заметите одинаковые дверные 
проемы и стекла. 

Впрочем, это нс то родство, которого 
следует стыдиться. Четвертая «Соната» 
вышла на рьшок в 1999 году и представ- 
ляет собой весьма «продвинутый» авто- 
мобиль - чего стоит хотя бы подвеска. 
Да и двигатели отвечают совремешюму 
уровню техники. Одним словом, по 
сравнению с «Кларусом» «Маджентио> 
- огромный шаг вперед. 

Для знакомства выбрали машину с 
двухлитровым мотором и автоматиче- 
ской коробкой передач. Правда, по про- 
гаозам дилеров, эта комплектация вряд 
ли будет самой популярной. Ее цена - 
$18 800, а уже за 21 450 можно приобре- 
сти «Маджентио> с 2,5-литровым мото- 
ром, климат-контролем и кожаным са- 
лоном - именно эти машины скорее все- 
го станут бестселлерами. На машине с 
2,5-литровым двигателем предлагается 
как механическая коробка передач, так 
и «автомат» с возможностью последова- 
тельного переключения. Но даже базо- 



дно. В «Маджентисе» выбор сделан в 
пользу комфорта. Судя по водитель- 
ским ошушениям, из 136 голов подка- 
потного табуна минимум три десятка 
«лошадок» завязли в «декероне». 

ТАМ, НА ИЗВИЛИСТЫХ ДОРОЖКАХ 

Если хочется ехать динамично и быст- 
ро, придется от души потоптать педаль 
газа - иначе «автомат» слипіком быстро 
«подтыкает» следуюшую передачу. Ра- 
скрутившись выше 4000 об/мин, преж- 
де тихий двигатель начинает петь гром- 
ким и не слишком хорошо поставлен- 




I 

1 

I 


8/2001 



ной фотографией, чем с языком Шек- 
спира, слово «Маджентис» напомнит, 
скорее, о пурпурном цвете (та^епіа). 
Тоже неплохая ассоциация: ведь пур- 
пурный издревле считался цветом кар- 
динальской мантии. . . 

С технической точки зрения все не 
столь эффектно. С тех пор, как корей- 
ские автомобильные компании «Хён- 
дэ» и КИ А слились воедино, прошло не 
так уж много времени; «Маджентис» - 
первый плод их совместных усилий. 
Новый седан построен на той же плат- 
форме, что и «Хёндэ-Соната» четверто- 
го поколения. Поставьте рядом эти 
весьма непохожие машины - и непре- 


вый автомоби/\ь за $16 750 неплохо осна- 
шен: электроприводы замков и стекол, 
подушка безопасности для водите'\я, 
кондиционер, магнитола. 

В нашей машине (помимо автомати- 
ческой коробки передач) дополнитель- 
но были установлены подушка безопас- 
ности для пассажира, АБС, алюминие- 
вые 15-дюймовые колеса и проигрыва- 
тель компакт-дисков. Доплата за такой 
«набор» - 2050 долларов - вполне уме- 
реппая. 

ОЖИДАЕМЫЕ СЮРПРИЗЫ 

Отсутствие шумов и вибрации на хо- 
лостом ходу уже стало нормой для авто- 
моби/\я среднего класса и выше. «Мад- 
жентис» - не исключение. 

Двухлитровый мотор, пусть с высоки- 
ми показателями, обеспечит лишь прие- 
м\емую динамику полноразмерной ма- 
шине среднего класса, масса которой 
приближается к полутора тоннам. Ког- 
да же посредничать между ним и коле- 
сами берется автоматическая трансмис- 
сия, достичь компромисса динамики и 
комфорта становится чрезвычайно тру- 


ным голосом, позволяя, однако, весьма 
бодро набирать скорость. Увы, именно 
шум мотора заставляет лишний раз от- 
казаться от интенсивного разгона. А 
жаль, ведь эффективные тормоза с хо- 
рошо дозируемым усилием и вовремя 
срабатываюшей АБС позволяют больше 
доверять автомобилю. То же можно ска- 
зать и про подвеску. Она вполне в тради- 
циях автомобилей КИА - жесткая и ко- 
роткоходная. Словом, для европейских 
дорог - самое то. Для наших - не совсем, 
хотелось бы помягче... Но что будет с 
управляемостью? Воистину, сделать 
комфортную подвеску для российских 
дорог, не пожертвовав управляемостью, 
задачка не нроше, чем подобрать при- 
личную рифму к слову «Европа». Зато 
благодаря жестким пружинам и стаби- 
лизаторам поперечной устойчивости 
повороты «Маджентис» проходит прак- 
тически без кренов. На небольшой ско- 
рости автомобиль больше склонен к 
сносу передпих колес и обладает завид- 
ной курсовой устойчивостью (попробо- 
вать скольжение на скорости повыше не 
позволила краткость знакомства). 







/НАШЕ ЗНАКОМСТВО 


ПРЕСТИЖНЫЙ КЛАСС 
ЗА РАЗУМНУЮ ЦЕНУ 








Такой же безопасно-правильный ха- 
рактер демонстрирует и рулевое управ- 
ление. Легкий на малой скорости руль с 
ее ростом становится тяжелее и «ост- 
рее». При езде по почти прямому шоссе 
рулевое упргшление нс утомляет. Но ко- 
гда крутить баранку приходится больше 
чем на 90 градусов, единение с машиной 
пропадает - «Маджентис» по характеру 
ближе к представительским, чем к спор- 
тивным седанам. 
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ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО МОСТ - 5; СНЗря- 
женная масса - 1320 кг; полная масса - 
1820 кг; максимальная скорость - 195 км/ч; 
запас топлива - 65 л; топливо - неэтилиро- 
ванный бензин АИ-95. РАЗМЕРЫ, мм; длина 
- 4730; ширина - 1820; высота - 1410; база - 
2700; колея спереди/сзади - 1540/1530; до- 
рожный просвет - 160; объем багажника - 
375 л; радиус поворота - 5,3 м. двигатель: 
рядный, четырехцилиндровый, четыре клапа- 
на на цилиндр, распределенный впрыск топ- 
лива, нейтрализатор; рабочий объем - 
1997 см^ диаметр цилиндра и ход поршня - 
85x88 мм; степень сжатия - 10,1; мощность - 
190 кВт/136 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 180 Н-м при 
4500 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: Привод на 
передние колеса; коробка передач - гидроме- 
ханическая четырехступенчатая; передаточ- 
ные числа: I - 2,84; II - 1,53; III - 1,00; IV - 
0,94; 3. X. - 2,48; главная передача - 4,04. 
ПОДВЕСКА: спереди - независимая на 
двойных поперечных рычагах, сзади - неза- 
висимая многорычажная, стабилизаторы по- 
перечной устойчивости спереди и сзади. 
ТОРМОЗА: с усилителем, АБС и электрон- 
ным распределением тормозного усилия; 
спереди - дисковые, вентилируемые, сзади - 
дисковые. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: ре- 
ечное с гидроусилителем, размер шин: 
205/60В15. 



ВНУТРЕННИЙ МИР 

Разумеется, салон очень просторный. 
Пожалуй, он даже больше, чем у «Кла- 
руса», который никак не назовешь тес- 
ным. Более того, сиденья изрядно под- 
росли в размерах и теперь придутся 
впору пассажирам самой внушитель- 
ной комплекции. Показательный 
факт - пассажир среднего роста с ком- 
фортом расположится даже за двухмет- 
ровым водителем. И все же до «лиму- 
зинного» комфорта заднее сиденье 
чуть-чуть не дотягивает - плавію спада- 
ющее заднее стекло заставляет наиболее 
рослых (выше 185 см) пассажиров заде- 
вать головой потолок или немного спол- 
зать вперед по подушке. Впрочем, этот 
небольшой минус для «государствен- 
ной» машины отчасти компенсируют 
широкие двери с удобными ручками. 

К качеству сборки и внутреннему уб- 
ранству «Маджентиса» претензий нет, 
хотя цветовая гамма могла быть поинте- 
ресней, чем серое вперемежку со свет- 
ло-серым. Да и обшитый кожей руль 
уместен нс только на шестицилиндро- 
вой модели. Увы, это исключительно ее 
прерогатива, как и кожаная обивка и 
вставки «под дерево». В ней же подло- 
котник с подстаканниками и на заказ 
интегрировашюс детское кресло. 

Под крышкой багажника немало мес- 
та, особенно если прикинуть, какой объ- 
ем заняла полноразмерная запаска. Но 
сам отсек невелик по высоте, так что 
итоговая цифра получается не слишком 
внушительной. 


Умеренная цена, отличный набор 
стандартного оборудования, 
недорогие опции, просторный 
комфортабельный салон, хорошая 
устойчивость, эффективные тормоза, 
приемлемый расход топлива, 
длительный срок гарантии. 

Отсутствие недорогой базовой 
модификации, нет предохранитель- 
ного молдинга по контуру 
автомобиля, скромная динамика 
двухлитровой модели с «автоматом», 
шумный на высоких оборотах 
двигатель, жесткая подвеска. 


ПОТЕНЦИАЛЬНЫЙ ПОКУПАТЕЛЬ 

Каков его обобщенный портрет? 
(Оставим в стороне государственных 
чиновников, желающих сменить свои 
потертые «кларусы» на новинку.) 
Корпоративным клиентам уже сдела- 
но предложение - обмен машины с 
доплатой на новую через два года. 
При трехлетней трансфертной гаран- 
тии (такая сохраняется для последую- 
щих владельцев) у «КИА-Маджен- 
тис» неплохое будущее на вторичном 
рынке. 

Большой, мощный, комфортабель- 
ный седан по умеренной цене наверня- 
ка привлечет консервативных покупа- 
телей, ориентирующихся на «вечные» 
ценности. Для них такие особенности 
машины, как большой передний свес 
или отсутствие резиновых молдингов 
на бампере, не столь важны. При акку- 
ратном пользовании и езде по ровным 
дорогам они не имеют серьезного зна- 
чения. ІЗРІ 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИЮ 
«АЛТЕК» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ 
АВТОМОБИЛЬ. ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - 
В РАЗДЕЛЕ «ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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ФУРГОН в СКЛАДЧИНУ 


БРАК по РАСЧЕТУ - САМЫЙ ПРОЧНЫЙ? 


[(і)| Ій 
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ТЕКСТ / ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 

ФОТО / АВТОР И ФИРМЫ-ПРОИЗВОДИТЕЛИ 

ЕДИН В ДВУХ ЛИЦАХ 

Автомобильные компании объеди- 
няются, скупают акции друг друга, по- 
глощают слабых, прибирают к рукам 
разорившихся. На фоне всеобщего ук- 
рупнения попытка сотрудничества 
«Рено» и «Дженерал моторе» в разра- 
ботке коммерческих автомобилей не 
удивила. Ну, появился «Опель-Мова- 


но» - аналог «Рено-Мастер». Однако 
сей факт хорошо иллюстрирует ситуа- 
цию в автомобильной промышленно- 
сти: даже вполне успешная фирма в 
одиночку на рынке не боец и ради вы- 
годы готова совместно работать с за- 
клятым конкурентом. Автомобили- 
близнецы «Рено-Трафик» и «Опель- 
Виваро» - младшие дети того самого 
«брака по расчету». 

Как бы специалисты-маркетологи 
ни старались «развести» эти машины. 



разъясняя потребителю их отличия, 
даже не слишком продвинутый поку- 
патель поймет - реально они различа- 
ются элементами внешнего декора, 
оформлением гштерьера и названием. 
Другого трудно ожидать: автомобили 
(или все-таки автомобиль), созданные 
инженерами «Рено» при участии спе- 
циалистов «Опеля», будут выпускать- 
ся на заводе «Джи-Эм» в Великобрита- 
нии (позднее выпуском новинки зай- 
мется еще один завод), а затраты на их 
создание фирмы-компаньоны подели- 
ли пополам - по 350 млн. долларов. И 
все-тазки различия по исчерпываются 
эмблемами, )гказателями поворота и 
панелью приборов, только лежат эти 
различия в совсем иной, не техниче- 
ской плоскости. 

Дело в том, что коммерческий авто- 
мобиль приобретают не столько по 
любви (ах, какой симпатичный!), 
сколько по трезвому расчету (сколь- 
ко стоит тонно-километр?). И здесь 
дилерская сеть каждой компании бу- 
дет предлагать свои условия прода- 
жи, гарантийного и послегарантий- 
ного обслуживания... Есть еще лич- 
ные предпочтения покупателей-«еди- 
ноличников» и договорные обяза- 
тельства крупных корпоративных 
клиентов, есть разные рынки: на од- 
ном традиционно популярен «Рено», 
а в соседней стране сильнее позиции 
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за рулем вряд ли придется больше, чем 
в легковом автомобиле - разве что к га- 
баритам надо привыкнуть. Выехав из 
городской тесноты на автобан, только 
утверждаешься в собственной правоте: 
аппарат прекрасно ведет себя на высо- 
ких скоростях, уверенно держит дорогу 
и позволяет соперничать в прыти с 
иными седанами. Кстати, коэффициент 
аэродинамического сопротивления 
фургона всего 0,367 - не так давно та- 
кой цифре были рады разработчики 
приземистых легковых машин. 

Пристальное изучение конструкпии 
еше более убедило в легковом происхо- 
ждении маленького грузовичка. В под- 
веске никаких рессор и балок: спереди - 
«Мак-Ферсон», сзади - очень компакт- 
ная конструкция с пружинами пере- 


«Опеля». И хотя заранее цредполага- 
ется, что «трафиков» будет прода- 
ваться больше, чем «виваро», ни одна 
из сторон не должна остаться в про- 
игрыше - иначе не стали бы огород 
городить. 

Увы, все сказанное мало касается 
России. Доля импортных коммерче- 
ских машин на нашем рынке очень 
мала. Им пока не по силам тягаться с 
отечественными - не по техническому 
уровню, конечно, а по цене. Наши по- 
требители коммерческих машин тоже 
считают деньги, только денег тех ма- 
ло ... И все же познакомиться с двули- 
кой новинкой стоит. Пусть не как с 
будущей покупкой, а как с образцом 
европейского коммерческого автомо- 
биля. 


ЛЕГКОВОЙ ГРУЗОВИК 

Чтобы не путаться в двух названиях 
и не обижать одну из равно уважае- 
мых фирм, то и дело называя машину 
именем конкурента, воспользуемся 
безликими терминами «фургон», «ав- 
томобиль» и т. п. 

Первое впечатление от новинки - со- 
вершенно легковые ощущения от езды. 
Пусть за спиной «сундук» полной мас- 
сой две с половиной тонны - водитель 
этого почти не замечает. Легкое управ- 
ление, отличный обзор, вполне достой- 
ные ходовые качества (разве что с са- 
мым слабым, 82-сильным мотором гру- 
женый фургон кажется несколько вя- 
лым), эффективные тормоза, заслужи- 
вающие отдельного разговора, комфор- 
табельное рабочее место. Напрягаться 
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менной жесткости и адаптивными 
амортизаторами, по схеме схожая с той, 
что применяется на «сорок первом» 
«Москвиче». Два дизельных мотора с 
турбонаддувом мощностью 60 или 
74 кВт (82 или 100 л. с.) дополняются 
120-сильным двухлитровым бензино- 
вым двигателем. Позднее появится 133- 
сильный дизель. Все моторы (за исклю- 
чением самого слабого) агрегатируются 
с шестиступенчатой коробкой передач. 
Кузов отвечает самым современным 
требованиям по пассивной безопасно- 
сти, в стандартное оснащение входит 
водительская подушка безопасности, 
пассажирская и боковые могут устанав- 
ливаться дополнительно. Передние и 
боковые задние кресла (в пассажир- 
ском варианте) имеют трехточечные 
ремни безопасности с преднатяжителя- 
ми. Центральные кресла задних рядов 
оборудованы системой крепления дет- 
ского сиденья І50РІХ. Плюс магнитола, 
навигационная система, кондиционер, 
многочисленные ящики для мелочей. . . 

И все же, перечисляя атрибуты лег- 
ковой машины, не будем забывать, что 
речь идет о грузовичке. 


НАСТОЯЩИЙ ГРУЗОВИК 

Итак, ездить на новой машине прият- 
но. А работать? Чем разво.зной грузови- 
чок должен обольстить профессиона- 
лов доставочного бизнеса? 

Конечно же, приспособленностью 
для самых разных нужд. Когда семей- 
ства «Опеля» и «Рено» обретут закон- 
ченный вид, в каждом из них будет 
свыше 30 модификаций: грузовых, 
пассажирских и грузопассажирских. 
Предусмотрено две длины колесной 
базы и вариант с высокой крышей. 
Грузоподъемность автомобиля - 
1000-1200 кг. Полезный объем корот- 
кобазного низкого фургона - 5 м^, 
длиннобазный - почти на кубометр 
больше. В последнем размещаются 
три стандартных европоддона. Пасса- 
жирские модификации позволяют пе- 
ревозить до девяти человек и при этом 
объем багажного отсека - 1,2 кубомет- 
ра. Предусмотрен выпуск шасси для 
установки различного оборудования и 
спецавтомобилей (скорая помощь, по- 
лицейские и т. п.). 

Немаловажный фактор для «рабочей 
лошадки» - низкие затраты на эксплуа- 
тацию. В активе близнецов - увеличен- 
ный до 30 000 км межсервисный пробег 
и низкий расход топлива. На 90-литро- 
вом баке дизельный автомобиль может 
пройти 1200 км. Гарантия от коррозии 
кузова - 12 лет. 

КТО НА НОВЕНЬКОГО? 

Рынок коммерческих автомобилей 
сегодня развивается ударными темпа- 
ми, а потому конкуренция очень высо- 
ка. Новичкам придется доказывать пра- 
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Эффективность тормозов автомо- 
билей «Рено-Трафик» и «Опель- 
Виваро» заслуживает самой вы- 
сокой оценки. Недаром в ходе 
презентации тормозной тест пре- 
подносился как отдельное «блю- 
до». Вентилируемые передние 
тормозные диски диаметром 
305 мм, задние диски диаметром 
285 мм, передний двухпоршневой 
суппорт, алектронная система 
распределения тормозньк сил на 
задние колеса, дополняющая 
стандартную АБС, - все это поз- 
воляет затормозить со скорости 
100 км/ч на пути не более 43 и. 
Результат отличный для грузо- 
вичка и, между прочим, превосхо- 
дящий показатели многих 
легковьк автомс^илей. 




Фирменный стиль интерьера: вверху - «Опель», 
внизу - «Рено». 


во на успех в серьезной компании. Их 
конкуренты; «Мерседес-Вито», «Фольк- 
сваген-Трансиортер», короткобазный 
«Транзит». Создателям парочки «Тра- 
фик» - «Виваро» удалось, объединив 
финансовый и технический потенциал, 
разработать очень интересный автомо- 
биль. Каковы его шансы на успех? Роди- 
тели пророчат любимому чаду боль- 
шое будущее. Мы же глянем в столбцы 
беспристрастных цифр: «Рено» сегодня 
лидер западноевропейского рынка гру- 
зопассажирских автомобилей. «Опель» 
в шестерке лучших пока не числится. 
Но результаты сотрудничества с фран- 
цузской фирмой уже дают о себе знать. 
Продажи модели «Опель-Мовано» 
(аналог «Рено-Мастер») за прошлый 
год выросли на 56%. 

Как будет выглядеть этот рейтинг че- 
рез пару-тройку лет, зависит и от того, 
насколько успешно станут расталки- 
вать конкурентов «Трафик» и «Вива- 
ро». ІЗР| 


ВЕМЛиіТ ТРАРІС/ОРЕІ ѴІѴАВО 



1,90- 
82 а с. 

1.90- 1 

100 а с. 1 

Число мест в кабине 

2-3 

Снаряженная/полная масса, кг 

1677/2700 

Габарит (д X ш X в), мм 

4782x1904x1959 

Максимальная скорость, км/ч 

135 

155 1 

Разгон с места до 100 км/ч, с 

19 

14.9 1 

Рабочий объем двигателя, см^ 

1870 1 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мин 

60/82 

3500 

74/100 

3500 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

190 

2000 

240 

2000 

Расход топлива, л/100 км; 
шоссе 

6.5 

город 

8,9 








ВАЗ ПРОДОЛЖАЕТ РАБОТАТЬ 
НАД ЭЛЕКТРОМОБИЛЯМИ 


«РИКША» 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - 4; мак- 
симальная скорость - 24 км/ч; максималь- 
ный преодолеваемый подъем - 20%: запас 
хода - 40 км. РАЗМЕРЫ: длина - 2830 мм; 
ширина - 1450 мм; высота - 1890 мм; база 
- 1700 мм; дорожный просвет - 119 мм; ра- 
диус поворота - 3.6 М. ЭЛЕКТРОДВИГА- 
ТЕЛЬ: постоянного тока; максимальная 
мощность - 7.5 кВт. АККУМУЛЯТОР- 8/г001 
НЫЕ БАТАРЕИ: номинзльное напряжение 
- 48 В; емкость - 120 А-ч. 39 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

З та экологически чистая машина 
может обслуживать санатории, 
зоны отдыха, закрытые парки, 
спортивные и выставочные комплек- 
сы. Словом, те места, где нужен не- 
большой транспорт, а вредный вы- 
хлоп двигателя внутреннего сгорания 
неприемлем. 

Ближайший родственник «Рикши» 
компактный электромобиль 
«Гольф», созданный для одноименной 
спортивной забавы. В новой машине 
использованы те же агрегаты, но ком- 
поновка значительно переработана. 
Чтобы исключить буксование на 
подъемах, электродвигатель перемес- 
тили с передней оси на заднюю - 
«Рикшу» можно смело называть 
«іо\ассикой». Блок аккумуляторных 
батарей расположили в базе и опусти- 
ли в самый низ, под ноги седоков. Ма- 
шина стала компактной, заметно по- 
низился центр тяжести и заодно при- 
поднялись сиденья. Теперь пассажиры 
«Рикши» смотрят на мир с высоты пе- 
шехода, что, конечно, приятнее, чем 
«сидя на асфальте». 

Машина рассчитана 
на четырех взрослых 


человек. В первоначальном эскизном 
варианте задние сиденья располага- 
лись «лицом» друг к другу, боком к 
направлению движения. Но в ходе 
проработки посадки из-за ограничен- 


ной ширины 
машины их при- 
шлось развернуть 
вдоль. В итоге получилось 
два двухместных диванчика, 
стоящих спинками друг к другу. 
Для защиты экипажа от дождя или 
солнца служит ветровое стекло и 
складной тент (в перспективе автома- 
тический). Поскольку теперь «Рикша» 
должен разъезжать не только днем и 
не по просторным полям для гольфа, 
его снабдили автомобильными атри- 
бутами - фарами, задними фонарями 
и даже стеклоочистителем. Только вы- 
хлопная труба и заправочная горло- 
вина ему ни к чему. «Заправляться» он 
будет во время ночного отдыха от бы- 
товой электрической розетки. 

Управлять такой машинкой легко и 
просто - в распоряжении водителя, 
как и в любом электромобиле, только 
баранка да две педали. 1»! 


«РИКША» НА 
БАТАРЕЯХ 







«МИЦУБИСИ-СПЕЙС БЭГОН» УЖЕ В РОССИИ 


/НАШЕ ЗНАКОМСТВО 

«Спейс Гиром». С первым его роднит 
конструкция - несущий кузов, попереч- 
но расположенный мотор, передний 
привод, со вторым - близкие размеры и 
три ряда сидений. Один из первых поя- 
вившихся в России автомобилей, стои- 
мостью $26 390, с мотором 2,0 л и меха- 
нической коробкой передач побывал на 
нашем тесте. 

Специалисты по маркетингу позици- 
онируют «Вэгоп» как корпоративный 
или семейный транспорт, подчеркивая 
его «легковое» предназначение. На это 
работают двухобъемный силуэт, четыре 
распашные боковые двери - на тесной 
стоянке они мепее удобны, чем сдвиж- 
ные, зато не вызывают автобусных ассо- 
циаций. Добавим рельефные подштам- 
повки на капоте и вокруг колесных 
арок, почти невидимые за боковыми 
зеркалами дополнительные стойки и 
лаже кокетливое крылышко над пятой 
дверью. В общем, мини-вэн со стороны 
выглядит чуть растолстевшим семей- 
ным универсалом. Причем полнота не- 
плохо скрадывается нарочито угловатой 
огранкой кузова. 

Немалые размеры «Вэгона» ощуща- 
ешь только вблизи. Задние двери - вос- 
торг! Кажется, чуть посторонившись, в 
проеме могут свободно разминуться два 
человека. В просторном, с абсолютно 
ровным полом салоне семь полнопен- 
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ных пассажирских мест - даже в треть- 
ем ряду спинки сидений регулируются 
по углу наклона, вполне достаточно 
пространства для ног, а над головой ос- 
тается еще добрый десяток сантимет- 
ров. Правда, вернуть на место отодви- 
нутый вперед диван среднего ряда уда- 
ется не сразу. На модификации с мото- 
ром 2,4 л (в продаже появится в августе, 
стоимость в комплектации СЬХ $29 290) 
посередине могут стоять два отдельных 
кресла. Между прочим, даже с полным 
пассажирокомплектом сзади еще оста- 
ется 240 л свободного пространства для 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

П очти каждый солидный автопроиз- 
водитель считает ныне обязатель- 
ным иметь в лмодельном ряду мини- 
вэн - обычно один, реже два. Больше 
других преуспели японские компании - 
в основном, по причине специфических 
требований внутреннего рынка. Напри- 
мер, «Мицубиси» выпускает семь моде- 
лей ВЭНОВ - от «микро» до «макси» - из 
которых в Россию теперь поставляется 
три. 

Космическую серию дополнил полно- место между компактным «Спейс Ста- 
размерный «Спейс Вэгон», занявший ром» (ЗР, 2000, № 7) и большим рамным 
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іНУнУШ 

Асзотч: 


В 1997 году на Токийском автосалоне был представлен мини-вэн «Мицубиси-Гран- 
дис» («Шариот»), заменивший на внутреннем рынке чуть более компактный «Спейс 
Вэгон». Год спустя смена модели произошла и в Европе, но здесь новинка унасле- 
довала имя предшественника. Пятидверный семиместный «Мицубиси-Спейс Вэгон» 
выпускается в Окадзаки (Япония). Оснащается бензиновыми моторами рабочим 
объемом 2,0 и 2,4 (60І) л. Для более мощной модификации наряду с механической 
пятиступенчатой коробкой передач предусмотрен четырехступенчатый «автомат», а 
кроме переднего привода - полный (в Россию не поставляется). В Японии также 
продается модификация с мотором ІО (60І) л. 



МІТ8иВІ8Ні 8РАСЕ ѴѴАСОМ 



багажа. Любопытно: автоматический 
режим есть не только у передних, но и у 
задних электросгеклоподъемников - та- 
кой роскошью не могут похвастать куда 
более престижные автомобили. Про- 
цесс запирания приходится поначалу 
контролировать вручную из-за тради- 
ционно невидимых снаружи кнопок 
блокировки. А вот небольшой противо- 
солнечный козырек, перекрывающий 
при необходимости пространство меж- 
ду краем крыши и внутренним зерка- 
лом, - «примочка» почти эксю'иозивная! 
О таких тривиальных вещах, как конди- 
ционер с ііротивопылевым фильтром, 
подогрев сидений и наружных зеркал, 
две подушки безопасности, ремни с пи- 
ротехническими натяжителями, регули- 
ровка наклона рулевой колонки и мар- 
шрутный компьютер, можно пе рааіро- 
сіраняться - скажем лить, что они есть. 

После легковой машины привыкать к 
«Спейс Вагону» долго не приходится. В 
отличие от многих конкурентов-одно- 
классников, передняя панель здесь не 
напоминает сгол на двенадцать персон, 
а стойки - теряющиеся вдали стропила. 
Видимый капот позволяет неплохо чув- 
ствовать передтшй габарит, а громад- 
ные, со сферическими вставками на- 
ружные зеркала - контролировать ситу- 
ацию сзади и по бокам. Непривычно 
расположение коротенького рычага ко- 
робки передач - не на полу, а чуть впе- 
реди, на выступе центральной колонки. 
Однако его ходы настолько точны и ко- 
ротки, что к этому быстро привыкаешь, 
а вскоре даже спрашиваешь себя: поче- 
му все так не делают? Благодаря сдвину- 
тому влево ручнику между передними 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО месг - 7; снаряженная масса - 1470 
кг; полная масса - 21 20 кг; максимальная скорость - 1 80 км/ч; вре- 
мя разгона с места до 1 00 км/ч - 12,0 с; расход топлива в условных 
загородном и городском циклах - 7.6; 12,5 л/100 км; запас топлива 
- 63 л; топливо - неэтилированный бензин АИ-95 (допускается АИ- 
91). РАЗМЕРЫ, мм: длина -4600; ширина -1775; высота -1650; 
база - 2780; колея спереди/сзади - 1 500/1 535; дорожный просвет - 
165*; объем багажника - 240/1930 л; радиус поворота - 5.8 м. 
ДВИГАТЕЛЬ: четырехцилиндровый, бензиновый рядный, четыре 
клапана на цилиндр, с распределенным впрыском, расположен 
спереди поперечно; рабочий объем - 1997 см^; диаметр цилиндра и 
ход поршня - 85,0x88,0 мм: степень сжатия - 10,0; мощность - 
98 кВт/133 л. с. при 6000 об/мин; максимальный крутящий момент 
- 175 Н м при 4500 об/мин. ТРАНСМИССИЯ: привод на перед- 
ние колеса; коробка передач - механическая пятиступенчатая; пере- 
даточные числа; I - 3,58; II - 1 ,95; III - 1 ,27; IV - 0,97; V - 0,77; з. х. - 
3,36; главная передача - 4,31 . подвескА: независимая со ста- 
билизаторами поперечной устойчивости, собрана на подрамниках, 
спереди - типа «Мак-Ферсон», сзади - одинарные диагональные 
рычаги. ТОРМОЗА: гидравлические дисковые с усилителем и 
АБС, спереди - вентилируемые, рулевое управление: ре- 
ечное с усилителем переменной производительности, размер 
ШИН: 205/65В15. 

'Без нагрузки. 

Креслами образовался свободный про- 
ход - перебраться назад можно без про- 
блем. А вот посторонних за руль лучше 
не пускать: последующая регулировка 
сиденья тремя вращающимися ручка- 
ми - процесс длительный. 

На ходу, прежде всего, покоряет вели- 
колепная шумо- и виброизоляция: даже 
на высокой скорости не докучают ни 
двигатель, ни ветер, ни шішы. Двухлит- 
ровый силовой агрегат обладает ров- 
ным характером, завидным рабочим 
диапазоном и трудолюбиво, не протес- 
туя везет чуть ли не с 8(Х) об/мин. При 
необходимости он может и «выстре- 
лить», но говорить, что делает это игра- 
ючи, не приходится - почти полторы 
тонны снаряженной массы и статус хоть 
и мрши, но вэна предопределяют более 
размеренный стиль езды. А вот мошные 
цепкие тормоза (дисковые у всех колес) 
сделают честь и более динамичному ав- 
томобилю. 

Независимая подвеска со стабилиза- 
торами поперечной устойчивости обес- 
печивает «Вэгону» вполне легковые, 
без крена и раскачки, реакции на доро- 
ге. Два подрамника почти полностью 
изолируют кузов от тряски па неболь- 
ших выбоинах. Однако переоценивать 
возможности подвески не стоит - на 
крупных дефектах покрытия порой 
вывешивается колесо с характерным 
ударом об ограничитель. У машші, по- 
ставляемых в Россию, дорожный про- 
свет увеличен на 10 мм (до 165 мм) - по- 
хоже, это еще больше сократило ход от- 
боя и без того короткоходной подвески. 

Кроме увеличенного просвета, в рос- 
сийский пакет входят более мощные 



аккумулятор и стартер. Гарантия - три 
года или 100 тыс. км, периодичность 
обслуживания - 10 тыс. км. Инструк- 
ция требует заправлять «Спейс Вэгон» 
неэтилированным «95-м», хотя допус- 
кает и «91-й». |зр| 



Четкие реакции на дороге, 
эффективные тормоза, удобный 
рычаг коробки передач, большие 
дверные проемы, просторный салон, 
полноценные сиденья третьего ряда, 
отличная шумоизоляция, большие 
наружные зеркала. 

Малый ход отбоя подвески, не вполне 
удобное водительское кресло. 


РЕЗЮМЕ 


По своему характеру «Мицубиси- 
Спейс Вэгоп» - экспресс для 
комфортабельных дальних 
путешествий к достаточно 
цивилизованным местам. 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ «РОЛЬФ-ХОЛДИНГ» 
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - В РАЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ... 
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до КАКИХ РАЗМЕРОВ МОЖЕТ ВЫРАСТИ АВТОМОБИЛЬ? 




ЕХШ/75Ш 


«Форд-Экскешн» уже год с лишним 
продается в США. но лишь недавно 
появился в России. Самый большой 
в мире серийный вседорожник создан 
на базе пикапа Р-350. Снаряженная 
масса - свыше 3 тонн. Оснащается 
бензиновыми двигателями Ѵ8 5,4 л 
и VI О 6,7 л, а также турбодизелем Ѵ8 
7,3 л. Привод - на все или только 
на задние колеса, коробка передач - 
четырехступенчатый 
гидромеханический «автомат». 

В России предлагают только 
полноприводные машины в наиболее 
роскошном исполнении «Лимитед» 
с бензиновой «десяткой» или дизелем. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

ТЕОРИЯ ОТНОСИТЕЛЬНОСТИ 

Утверждают, что темные цвета скра- 
дывают размеры. Возможно, поэтому с 
первого взгляда габариты «Форда-Экс- 
кешн» не поражают, хотя ближайшего 
конкурента, «Шевроле-Сабербен», он 
перерос по базе на 178 мм, по длине на 
188, по ширине на 30 мм. А еше «Форд» 
на 126 мм выше и на 500 кг тяжелее. И 
все же солидность машине придают не 
столько размеры, сколько монумен- 
тальная облицовка радиатора и мощ- 
ный хромированный бампер. Даже го- 
лубой овал фордовской эмблемы здесь 
такой величины, что не каждая ладонь 
сможет его закрыть. 


Хромированное великолепие перед- 
ка продолжают колеса и задний бам- 
пер. Благодаря иі.і «Форд-Экскешн» из- 
лучает обаяние... пег, не шикарного ав- 
томобиля, а с любовью надраенного па- 
ровоза. Впрочем, первое впечатление 
бывает обманчиво. Может, его способен 
изменить интерьер? 

ПАССАЖИРЫ, ПРОЙДИТЕ В САЛОН! 

Что-то подобное хочется сказать, 
взглянув во внутреннее зеркало - слиш- 
ком уж далеким видится в нем заднее 
стекло. Конечно, здесь три ряда сиде- 
ний, на которых с комфортом размеща- 
ются восемь человек. В огромном ба- 
гажнике задом наперед помешается и 
четвертый ряд «таможенных» кресел, 
превращающий «Экскешн» в автобус. 



1 




Кстати, Б отличие от конкурента «Джи- 
Эм», здесь они вполне пригодны для 
взрослых. 

Разумеется, «места первого класса» в 
двух передних рядах сидений достаточ- 
но просторны для пассажиров любого 
роста и комплекции, дверные проемы 
позволяют садиться и выходить с коро- 
левским достоинством. А чтобы в тем- 
ноте не ступить куда не следует, под- 
ножки кузова оснащены подсветкой. В 
третьем ряду тоже места с избытком, но 
посадвса-высадка не столь удобны. Кро- 
ме того, высокие спинки сидений не в 
американских традициях: рослый чело- 
век пожелает более основательную под- 
держку спины. 

На духоту или холод едущим сзади 
жаловаться не придется: разветвленная 
сеть воздуховодов в потолке и отдель- 
ный пульт управления кондициониро- 
ванием и вентиляцией позволяют соз- 
дать нужный микроклимат. Застояв- 
шийся в задней части салона воздух 
можно выпустить через приоткрывае- 
мые электроприводом (!) неопускные 
стекла. 


Если удалить третий ряд сидений, ба- 
гажник из внушительного становится 
прсхто грандиозным. Необычная трех- 
створчатая задняя дверь тем не менее 
весьма практична - из кучи чемоданов 
и сумок легко выудить нужные, не вы- 
сьтая на дорюгу остальные. 

НА РЕЗИНОВОМ ХОДУ 

Несмотря на внуніительный рабочий 
объем, двигатель раскручивается при- 
мерно до 5200 об/ мин, хотя максимум 
мощности приходится на умеренных 
4250. Пик крутящего момента - всего 
тысячей ниже, но это не означает не- 
хватки тяги на «низах» - даже при 
1000 об/мин этот монстр выдаст более 
500 Н-м. Так что «крутить» мотор не на- 
до, тем более что на оборотах выще 
средних он вовсе не тих. 

Триста с лишним «лошадей» под ка- 
потом настраивают на оптимистиче- 
ский лад и заставляют забыть о более 
чем трехтонной массе автомобиля. Вер- 
нее — почти забыть. «Мягкая» характе- 
ристика гидротрансформатора делает 
переключение передач незаметным, но 
затягивает разгон. Переключение на 
понижешпые передачи происходит бо- 
лее-менее расторопно липп> в том слу- 
чае, когда требуется «сбросить» одну 
ступень. А вот переход с «овердрайва», 
например, на вторую занимает .заметно 
больше времени... 

Тем не менее, «Форд-Экскешн» спосо- 
бен легко набирать и поддерживать 
крейсерскую скорость 120-130 км/ч, 
максимальная же предусмотрительно 
ограничена 153 км/ ч. И неспроста. По 


ощущениям «Экскешн» ближе к грузо- 
вому, чем к легковому автомобилю. Он 
вполне способен держать дорогу на вы- 
сокой скорости или двигаться в первых 
рядах плотного городского потока, но 
резкие маневры - не для него. Зависи- 
мая подвеска на длинных малолисто- 
вых рессорах спереди и сзади обеспечи- 
вает приемлемую плавность хода и от- 
личную энергоемкость, но делает упра- 
вление специфическим. «Форд» неохот- 
но меняет направление, не любит ас- 
фальтовых волн в повороте, требует 
точной работы рулем. К счастью, вну- 
шительная масса и длинная база наде- 
ляют его незаурядной устойчивостью. 

НЕ ЗНАЯ БРОДУ 

Как не попробовать полнопривод- 
ный автомобиль на бездорожье! Разби- 
тая (не вдребезги) мокрая грунтовка 
или травяной косогор - не препятствие 
для исполина: нужно только включить 
передний мост. Если требуется продви- 
гаться особенно осторожно, можно вос- 
пользоваться пониженной передачей - 
с ней тяговые возможности «Форда» 
беспредельны. 

Но габариты все же не стоит сбрасы- 
вать со счетов. Длинная база и сравни- 
тельно небольшой дорожный просвет 
не позволяют беззаботно резвиться на 
пересеченной местности, а солидная 
масса заставит трижды подумать перед 
съездом на «кислый» лужок. Зато высо- 
ко расположенные двигатель и салон 
помогут без проблем переплыть поток, 
в котором легкий маленький вседорож- 
ник просто утонул бы. 
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РОРО ЕXС^Р$IОN 6.8 ѴЮ 4x4 
(7,3 ТиВВО 0ІЕ8ЕІ) 


8/2001 


ОБШИБ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мбст- 8+; снаря- 
женная масса - 3261 (3487) кг; полная масса 
- 4037 (4173) кг; максимальная скорость - 
153 км/ч; время разгона с места до 100 км/ч - 
н. д.; расход топлива в условных загородном 
и городском циклах (США) - 18,1 (15,7); 23,5 
(21 ,4) л/1 00 км; запас топлива - 1 67 л; топли- 
во - неэтилированный бензин АИ-91 (ди- 
зельное топливо). КОНСТРУКЦИЯ: ПЯТИ- 
дверный кузов на лонжеронной раме, раз- 
меры, мм: длина - 5758; ширина - 2032; 
высота - 2037; база - 3482; колея спере- 
ди/сзади - 1737/1730; дорожный просвет - 
206; объем багажника - 1360/4110 л; радиус 
поворота - 7,7 м. ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, 
Ѵ-образный, восьмицилиндровый (дизель- 
ный, с непосредственным впрыском и турбо- 
наддувом), расположен спереди продольно; 
рабочий объем - 6748 (7270) см^; диаметр 
цилиндра и ход поршня - 90.2x105,7 
(104,4x1 06,2) мм; степень сжатия - 9,0 (17.0); 
мощность -231 (188) кВт/314 (250) л. с. при 
4250 (2600) об/мин; максимальный крутящий 
момент - 576 (709) Н-м при 3250 (1600) 
об/мин. ТРАНСМИССИЯ: привод на все 
колеса, без межосевого дифференциала, на 
передние - отключаемый; коробка передач - 
автоматическая, гидромеханическая четырех- 
ступенчатая; передаточные числа: I - 2,71; II - 
1,54; III - 1,00; IV - 0,71; з. х. - 2,18; главная 
передача - 4,06 (3,73); раздаточная коробка; 
I - 1,00; II - 2,64. ПОДВЕСКА: зависимая, 
на малолистовых продольных рессорах с те- 
лескопическими амортизаторами, тормо- 
за: дисковые вентилируемые с усилителем и 
АБС. РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: ВИНТ - Ша- 
риковая гайка с усилителем, размер ШИН: 
265/75Я16. 
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ЗДОРОВЫЙ АППЕТИТ 

Бензобаки, влезает больше 1000 
рублей, встречаются нечасто - 167-лит- 
ровая емкость под полом багажника от- 
сека «Экскешн» из их числа. Если поста- 
вить целью, то на одной заправке мож- 
но проехать более 1000 км по загород- 
ным дорогам. Ну а сумели добиться 
расхода менее 15 л /100 км - смело заяв- 
ляйтесь на экоралли. Чемпионом, мо- 
жет, и не будете, но без приза не остане- 
тесь. Средний же расход на загородной 
трассе - 17-18 л на «сотню», в городе без 
пробок - 22-24 л/ 100 км, а на тяжелой 
грунтовой дороге, требующей обяза- 
тельного включения переднего моста, - 
35-40 л/100 км и даже больше. 

ДИЗЕЛЬНАЯ АЛЬТЕРНАТИВА 

Дизельный двигатель на автомобиле 
такой массы и размеров - весьма разум- 
ное предложение. Тем более, настоя- 
щий «грузовой» мотор объемом 7Д л с 
восемью цилиндрами, нераздельной ка- 
мерой сгорания и турбокомпрессором. 
Его мощность (188 кБт/250 л. с.), может, 
и не столь впутпительна, зато крутящий 
момент 709 Н-м при 1600 об/мин - вне 
конкуренции. Во время презентации 
дизельный «Экскещн» настолько уве- 
ренно шел по глубокому песку, что да- 
же матерые джиперы одобрительно по- 
качивали головами. Словом, сомнений 
в том, что этому автомобилю под силу 
тянуть прицеп массой 4,5 тонны, не ос- 
талось. Еще одна радость для владельца 
- расход тоцлива на 15-40% ниже, чем у 
бензиновой модели. 

Так что немалая разница в цепе (ди- 
зельный «Экскещн» дороже на 4800 дол- 
ларов) вполне может окупиться. Впро- 
чем, при цене бензинового варианта 
69 900 долларов она не так уж велика. 

ОТМЕНИ ГРАНИЦЫ I 

Так звучит рекламный слоган для 
полноприводных автомобилей «Фор- 
да». «Экскепш» вполне соответствует 
этой идее. По крайней мере, границы 
между вседорожниками, автобусами и 
грузовиками он уже отменил (или уста- 
новил новые). Появятся ли серийные 
вссдорожники еще больпіих размеров? 
Вряд ли; ведь предел разумного уже до- 
стигнут. 1»’1 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ОФИЦИАЛЬНОГО 
ДИЛЕРА «ФОРДА» - ФИРМУ «ПРЕВОКС» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В РАЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ» 
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ТЕКСТ / ВЯЧЕСЛАВ ОСИПОВ. 

ВЕДУЩИЙ КОНСТРУКТОР ПРОЕКТА 

М одель 3160 не задумывалась как 
совершенно новый автомо- 
биль... но таковым получилась. 
Хотя аіачала перед конструкторами 
стояла иная задача: в первую очередь 
привести старую машину в соответствие 
новым технологиям. Вернемся на 15 лет 
назад. 

В 80-е годы завод испытывал острый 
дефицит рабочих кадров. В пехах с осо- 
бо тяжелыми условиями труда более 
половины работавших были временны- 
ми - их присылали на один- два месяпа 
получатели автомобилей. Поэтому, ко- 
гда на рубеже 90-х у предприятия поя- 
вились собственные средства, их напра- 
вили па автоматизацию. Одним из пер- 
вых решили реконструировать произ- 
водство кузовов, установив роботизиро- 


ванные сварочные линии. Однако выпу- 
скавшиеся тогда автомобили семейства 
3151 и модель 3172, разработанная по за- 
казу Министерства обороны (ЗР, 2001, 
№ 6 - ред.), были спроектированы без 
учета применения роботов. Изготавли- 
вать кузова этих машин на новых лини- 
ях, не изменив серьезно конструкцию и 
штамповую ошаегку, невозможно. Поэ- 
тому приняли решение разработать но- 
вый кузов, не изменяя существующего 
шасси. 

Большинство конструкторов еще тру- 
дились над мапншой 3172 (работы по 
армейскому автомобилю были тогда 
приоритетными), и, чтобы ускорить 
проектирование УАЗ-3160, привлекли 
специалистов ВАЗа. 

По мере отработки концепции и ди- 
зайна автомобиля мы все яснее видели 
дисгармонию нового і^зова и рожден- 


На этом «рентгене» - УАЗ-3160 с карбюраторным 
ульяновским двигателем. Сегодня место под ка- 
потом чаще занимают впрысковые моторы, а 
скоро там пропишется и дизель. 

ного три десятка лет назад шасси. Хоте- 
лось, чтобы УАЗ-3160 стал динамичнее, 
комфортабельнее, наконец - престиж- 
нее предшественника. Становилось яс- 
но, что «шестидесятка» не заменит су- 
шествующие модели в полном объеме, а 
расширит их гамму. 

Наработок по модернизации серий- 
ных моделей было уже немало. УАЗ- 
3160 стал толчком для их внедрения, в 
том числе и на серийных машинах се- 
мейства 3151. 

КУЗОВ 

Пропорции автомобиля обусловле- 
ны конструкцией шасси: мы нс могли 







Кузов УАЗ-31 60. 

Зеленым показаны детали 
из оцинкованной стали. 



Часть новинок, скрытых под кузовом: 
пружинная подвеска, дисковые тормоза, 
травмобезопасная рулевая колонка. 


сделать машину шире или ниже. Од- 
нако коэффициент аэродинамическо- 
го сопротивления Сх нового УАЗа по 
сравнению с предшественниками за- 
метно меньше: 0,49 вместо 0,61. 

Кузов модели 3160 - компромисс. 
Иностранные джипы со столь корот- 
кой базой (2400 мм), как правило, 
трехдверные. Когда мы начттали соз- 
давать автомобиль, речь о расшире- 
нии гаммы моделей еще не шла - за- 
вод был весьма ограничен в средствах. 
После всесторонних обсуждений ре- 


женные коррозии - например, перед- 
нюю часть пола, передние крылья, 
задние арки, - будем изготавливать из 
стального листа с двусторонним горя- 
чим цинкованием. На очереди - новые 
панель приборов и рулевое колесо, 
рассчитанные на подушки безопасно- 
сти для водителя и переднего пассажи- 
ра. 

ДВИГАТЕЛЬ 

Конечно, мы мечтали о новом мото- 
ре - с низким уровнем токсичности. 


обеспечиваюшим большую макси- 
мальную скорость. Пробовали впры- 
сковый вариант ульяновского мотора 
объемом 2,45 л, оценивали ЗМЗ-406. 
Однако они не обеспечивали необхо- 
димых тягово-динамических характе- 
ристик большому, тяжелому вседо- 
рожнику. Ставили импортные агрега- 
ты, в том числе дизели: французский 
«Пежо» и итальянский ѴМ . При этом, 
конечно, понимали: автомобили с за- 
рубежными моторами не станут мас- 
совыми; их рассматривали, в основ- 
ном, с прицелом на экспорт. 

Практически в то же время, когда 
мы трудились над моделью 3160, на 
УМЗ разрабатывали двигатель рабо- 
чим объемом 2,89 л, который на тот пе- 
риод оказался лучшим. Сегодня на ав- 
томобили ставят его карбюраторный и 
впрысковый варианты. Гамму мото- 
ров пополнил шестнадцатиклапанный 
ЗМЗ-4092.10 объемом 2,7 л. В ближай- 
ших планах - модификации с дизелем 
ЗМЗ-514. 

Для снижения вибраций и шума 
двигатели на УАЗ-3160 ставят на трех, 
а не четырех, как прежде, опорах. 



Таким видел будущий УАЗ-ЗІбО 
дизайнер ВАЗа Владимир Степанов. 

шили, что для России предпочтитель- 
нее машина с пятью дверями, пусть 
задние и будут узковатыми. Кстати, 
проемы удалось немного расширить, 
сдвинув задний мост и тем самым уве- 
личив на 20 мм базу. Отказавшись от 
привычного грузового борта, для ба- 
гажного отделения (там же располо- 
жены дополнительные пассажирские 
места), сделали распашн)чо дверь. 

В ближайшее время планируем вне- 
сти в конструкцию кузова ряд важных 
изменений. Детали, наиболее подвер- 
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I ТЕХНИКА I 



В конструкции трансмиссии нет принци- 
пиальных изменений. От коробки пере- 
дач момент передается к модернизиро- 
ванной «раздатке», а от нее - на неразъ 
емные мосты типа <€пайсер», передний 
- с «флажком», обеспечивающим бы- 
строе подключение колесных муфт. 


ТРАНСМИССИЯ 

Для УАЗ-3160 создали пятиступен- 
чатую коробку передач (см. ЗР, 1998, 
№ 1 - редО- Она сделана на базе пол- 
ностью синхронизированной четы- 
рехступенчатой (такие пока ставят на 
часть «шестидесяток») с дополнитель- 
ным картером-приставкой под пятую 
передачу. 

Идет доводка полностью новой ко- 
робки с алюминиевым картером. Она 
способна передавать больший крутя- 
щий момент и при этом менее шум- 
ная. 

Тише стала и мелкомодульная раз- 
даточная коробка. Она управляется 
одним рычагом. Во-первых, так удоб- 
ней, во-вторых, чем меньше рычагов 
(и, соответственно, отверстий в полу), 
тем тише в салоне. Алгоритм управле- 
ния «раздаткой» не позволяет вклю- 
чить понижающую передачу, пока не 
подключен передний мост. Таким об- 
разом, трансмиссия защищена от по- 


вышенных нагрузок. Разработана и 
проходит доводку новая раздаточная 
коробка с межосевым дифференциа- 
лом. Она позволит ездить с подклю- 
ченным передним мосто.м не только 
по бездорожью, обеспечивая при этом 
большую безопасность, особенно на 
скользких дорогах. 

Вместо недостаточно жестких мос- 
тов типа «Тимкен» на новом «уазике» 
устанавливают неразрезные мосты ти- 
па «Спайсер» (владельцы «волг» назы- 
вают подобные «Чайковскими»), их хо- 
димость значительно выше. 

ПОДВЕСКА 

Поскольку одну из основных задач 
модернизации шасси мы видели в 
улучшении плавности хода и управля- 
емости, УАЗ-3160 получил пружин- 
ную переднюю подвеску, а заднюю - 
на малолистовых рессорах. Новинки 
мы отработали, проведя опережаю- 
щее внедрение на части автомобилей 


семейства 3151. Кстати, пружины, в 
отличие от рессор, позволяют сделать 
передние лонжероны сминаемыми 
при фронтальном столкновении. Тем 
самым повышается пассивная безо- 
пасность. 

ТОРМОЗА 

Улучшение динамических качеств 
потребовало совершенствования тор- 
мозной системы. На УАЗ-3160 перед- 
ние тормоза - дисковые, вентилируе- 
мые, с двухпоршневыми суппортами. 
Конструкцгао доводили совместно со 
специалистами фирмы «Лукас». Поя- 
вились задние тормозные цилиндры с 
автоматической регулировкой зазора 
между колодками и барабаном. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

УАЗ-3160 оснашен рулевым управ- 
лением с гидроусилителем и регули- 
руемой по углу наклона колонкой. 
Кстати, благодаря промежуточному 
карданному валу и шлицевому соеди- 
нению руль травмобезопасен. 

СЕМЕЙСТВО 

Со временем требования рынка да и 
наши взгляды изменились. Отработав 
конструкцию УАЗ-3160, мы пошли па 
его модернизацию и расширение мо- 
дельного ряда. Первенцем стал УАЗ- 
3162 - полноразмерный пятидверный 
«джип», о котором мечтали в са- 
мом начале проектирования. Увеличе- 
ние базы на 360 мм позволило не толь- 
ко сделать посадку сзади удобнее, но и 
улучшить плавность хода, устойчи- 
вость, управляемость. Конструкцию 
удлгаісиного шасси сначала отработа- 
ли на автомобилях предыдущего по- 
коления; УАЗ-3153 давно стал серий- 
ным. 

Чтобы сделать комфортнее поездку 
на задних сиденьях и разместить пас- 
сажиров на сиденьях третьего ряда, 
расположенных по ходу движения ав- 
томобиля, создали вариант УАЗ-3162 с 
двухуровневой крышей. По планам, 
скоро такая модификация пойдет в се- 
рию. Идут работы над грузовыми 
версиями - пикапом и фургоном. 

По нашему мнению, при всех выну- 
ждешіых компромиссах конструкции 
автомобиль в целом полу^іился. Но ра- 
боты по совершенствованию 60-й и 
62-й, конечно, не прекращены. Ведь 
пока автомобиль сходит с конвейера, 
его модернизация продолжается. ізрі 


ГЛАЗАМИ ИСПЫТАТЕЛЯ 

ВИКТОР СТРЕЛЬЦОВ^ ведущий инженер-испытателъ УАЗ-3160 


Работая на УАЗе с 1970 года, поездил на 
всех моделях, начиная с 69-й. Когда подо- 
шел к первому образцу «шестидесятки», 
подумал: это должен быть совсем другой 
автомобиль. Поехал и сразу увидел: УАЗ - 
он и есть УАЗ. Те же тяжелый руль, слабый 
двигатель, вялые тормоза, шум. плохая уп- 
равляемость. 

Постепенно автомобиль преображался. 
Довели дисковые тормоза, изменились па- 
раметры подвески, появился гидроусили- 
тель руля. На первых экземплярах с гидро- 
усилителем ездить было невозможно: ни- 
какой обратной связи. Пришлось повозить- 
ся с выбором угла наклона шкворней - те- 
перь рулевое вполне приличное. 

Появился новый, более мощный впрыско- 


вый 2,9-литровый двигатель. Кстати, понача- 
лу мы относились к впрысіо/ скептически, а 
теперь на карбюраторные машины садимся 
неохотно. Мосты «Спайсер» ходят по 300 ты- 
сяч, нам пока ни одного сломать не удалось. 

Автомобиль получился трассовый, ско- 
рость 110-120 км/ч воспринимаешь как 
спокойную, а на бездорожье машина ведет 
себя не хуже старых. По-моему, самая 
удачная на сегодня модель семейства - 
62-я с 409-м мотором. Двигатель мощный, 
малообслуживаемый, а на бездорожье «вы- 
сокооборотность» мотора компенсируется 
возможностями демультипликатора. 

Сегодня старый и новый автомобили не- 
сравнимы, мне теперь на «3151» садиться 
не хочется. 



I ТЕХНИКА I 

ПОМЕСЬ «ГАЗЕЛИ» С ТЖОЙ 


ШАССИ - ПОНЯТИЕ РАСТЯЖИМОЕ 
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На длиннобазный «Фермер» ГАЗ-33023 подходят 
фургон или бортовая платформа длиной 3200 м 
от обычной «Газели». 

Автолавка на шасси 
длиннобазной «Газели» ГАЗ-3302. 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Л егкие развозные грузовики, как 
правило, выпускают с разными 
кабинами, несколькими вариан- 
тами колесной базы, грузоподъемно- 
сти и объема грузового отсека. Ниже- 
городская полуторка особым богатст- 
вом модификаций похвастать не мо- 
жет. Потребность в тех или иных вари- 
антах пытаются, по мере сил, воспол- 
нить небольшие компании, дорабаты- 
вая базовые модели в соответствии с 
пожеланиями заказчиков. 

Наиболее простая, а потому и осво- 
енная переделка, которую выполняют, 
например, фирмы «Спсцавтомаш» и 
«Чайка -Сервис» в Нижнем Новгоро- 
де, - удлинение рамы «Газе- 
ли» под установку специаль- 
ного кузова. Жесткое требо- 
вание ГАЗа - четко указы- 
вать при этом назначение ав- 
томобиля. Объясняется оно 
не «вредностью» заводских 
конструкторов, а стремлени- 
ем перевозчиков грузить, 
сколько вмещает кузов. Ведь 
полная масса машины - все 
те же 3500 кг. Естественно, 
при таком подходе длинно- 
базники сплошь и рядом бу- 
дут работать с перегрузкой, 
а значит, ломаться, что заво- 


Под высоким тентом удлиненной бортовой «Газе- 
ли» ГАЗ-3302 скрывается 15 м^ объема - в полто- 
ра раза больше, чем у серийной машины! 

ду, понятно, ни к чему. Удлиненное 
шасси требуется для эвакуаторов, ав- 
толавок, передвижных мастерских, 
автокемперов и т. д., а также фурго- 
нов и бортовых платформ для пере- 
возки легковесных грузов. 

Технологически операция по удли- 
нению «Газели» достаточно проста. 
Примерно в середине базы раму раз- 
резают и, раздвинув на 600 мм, крепят 
спецболтами десятого класса точности 
вставку-накладку из пятимиллимет- 
рового швеллера. Кардашіый вал для 
упрощения технологии меняют в сбо- 


ре - у модернизированного удлинена 
передпяя часть (задняя стандартная). 
Для сохранения жесткости передней 
части рамы старую поперечину про- 
межуточной опоры оставляют, а сзади 
ставят еще две - нижнюю для новой 
опоры и дополнительную верхшою, 
опять-таки для жесткости. Естествен- 
но, переделывают выпускную и тор- 
мозную системы, трос ручника, элект- 
рожіут. Епіе 600 мм добавляют в кор- 
мовой части рамы, увеличивая свес. В 
результате грузовая площадка удлиня- 
ется на 1200 мм, при этом задний мост 
остается почти в ее середине. 

Строго говоря, при возросщей базе 
и рулевое управление нуждается в не- 
которой коррекции, однако в данном 
случае столь незначитель- 
ной, что ею можно без 
ущерба пренебречь. Легко- 
весный груз объемист и 
ощутимо повышает центр 
тяжести машины. По реко- 
мендации ГАЗа для умень- 
шения кренов сзади уста- 
навливают стабилизатор 
поперечной устойчивости. 
Дополнительные детали 
изготавливают поставщики 
автозавода, так что «само- 
пал» исключен, а все изме- 
нения фирмы-доработчи- 
ки вносят в документы на 









машину - в ГИБДД проблем не будет. 

Переделка шасси ГАЗ-3302 занимает 
пару дней и обходится заказчику при- 
мерно в 25 тыс. руб. Если дорабатыва- 
ется бортовая машина, еше за 6 тыс. 
руб. нарашивают платформу до 4400 
.мм. Для самых легковесных грузов по- 
дойдет спепиальный фургон объемом 
20 - не только длинный и высокий, 

но и увеличенной на 150 мм (до 2250 
мм) ширины. Переоборудование шас- 
си в автоэвакуатор с платформой дли- 
ной 4650 мм и грузоподъемностью 
1400 кг стоит 107 тыс. руб. 

Кроме обычной «Газели», по той же 



схеме (и цене) удлиняют «Фермер» 
ГАЗ-33023. Правда, в некоторых случа- 
ях приходится демонтировать его 
двухрядную кабину, чтобы добраться 
до места реза рамы. И в обычном, и в 


Карданные валы для обычной (внизу) и удлинен- 
ной (вверху) «Газели» различаются только перед- 
ней частью. 

Вставка-накладка позволяет удлинить централь- 
ную часть рамы на 600 мм. 

длиннобазном «Фермере» заднюю 
часть кабины за 5500 руб. можно пре- 
вратить в трансформируемый спаль- 
ный отсек на двоих, очень удобный в 
дальних рейсах. |зр| 


ТЯЖЕЛОВОЗ ПО-МИНСКИ 

НА МАЗЕ ПОСТРОЕН АВТОПОЕЗД НОВОГО ПОКОЛЕНИЯ 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 
ФОТО / АНДРЕЙ СИДОРОВ 

'^производительность грузовика из- 
1 Ц давна оценивают в тонно-километ- 
I ■ рах. Улучшить этот показатель 
можно двумя путями. Скажем, делать 
больше ездок. Но, к сожалению, в сутках 
лишь двадцать четыре часа, а средняя 
скорость на маршруте - величина по- 
стоянная. Или же навалить груза по- 
больше. Опять незадача - перегруз опа- 
сен для здоровья автомобиля (а порой и 
водителя). Остается одно - автопоезд по- 
вышенной грузоподъемности. Именно 
такой скоро предложит покупателям 
Минский автозавод. Называется он 
МАЗ-6501 08-ь8561 и состоит из двадца- 


титонного тягача-самосвала и столь же 
вместительного прицепа. 

Такое сочетание выбрано не о\учайно. 
При первоначальной отсыпке полотна 
маневренный одиночка предпочтитель- 
ней, но как только появится плацдарм 
попросторнее - производительность уд- 
воится за счет прицепа. 

Знакомство с новичком состоялось в 
песчаном карьере, в его родной стихии. 
Единственный пока экземпляр предназ- 
начен для работы на внутриведомствен- 
ных и технологических дорогах, допус- 
кающих осевую нагрузку до 13 тс. На 
обычных этот тяжеловес может запрос- 
то продавить колею. 


Родоначальником нового семейства 
послужил магистральный тягач МАЗ- 
6430, уже вьшускаемый малыми серия- 
ми. От него самосвал получил основные 
узлы шасси, силовой агрегат и кабину. 
Последнюю - с доработками. На мест- 
ном жаргоне ее окрестили «маленькой». 
Она и на самом деле короче и ниже 
«первоисточника». Но все элементы бе- 
зопасности и комфорта сохранились 
полностью. В отличие от тех, что стоят 
на ныненших самосвалах серии 5516, у 
нее почти ровный пол (небольшой тон- 
нель выступает всего на 190 мм). Оба си- 
денья - на пневмоподвеске, так что ду- 
шу уже не вытряхивает. При сложен- 
ных сттках они же служат опорами 
спальному месту. Руль регулируется по 
высоте и углу наклона. В современный 
рінтерьер органично вписалась автомаг- 
нитола. Ездить Б такой обстановке и бе- 
зопасно, и приятно. 

Кстатй^ именно для повьшіения безо- 
пасности изменен силовой каркас - 
прочный стальной остов опирается на 
пол, усиленный коробчатыми профиля- 
ми. В результате кабина приподнялась 
над землей еще на семьдесят сантимет- 
ров. Теперь на светофоре дружески по- 
хлопать по крыше коллеги на 5516 не со- 
ставляет труда. Чтобы хорошо видеть 
обстановку не только впереди, но и сза- 
ди, кабина увешана зеркалами. Всего их 
пять - два слева и три справа, как того 
требует европейский стандарт. Всю эту 
красоту как следует защитили от корро- 
зріи. Металл кабины оцинкован, а эле- 
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АВТОПОЕЗД МАЗ-650108+8561 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ГруЗОПОДЪеМНОСТЪ ЭВТО- 

мобиля. кг-19700 (11700)*; полная масса автомо- 
биля, кг - 33300 (25300); грузоподъемность авто- 
поезда, кг- 39000 (25000); полная масса автопоез- 
да, кг - 59300 (45300); объем платформы, м^: ав- 
томобиля -11; прицепа -11. Разгрузка: автомоби- 
ля - трехсторонняя; прицепа - двухсторонняя бо- 
ковая. Время разгрузки, с - 20; контрольный рас- 
ход топлива при скорости 60 км/ч, л/100 км - 47 
(39); максимальная скорость, км/ч - 92. ДВИГА- 
ТЕЛЬ: модель - ЯМЗ-7511.10 (Евро II); мощ- 
ность двигателя, кВт/л. с. - 294/ 400. ТРАНС- 
МИССИЯ: коробка передач - МАЗ-543205; 
число ступеней - 9; колесная формула автомобиля 
- 6x4. РАЗМЕР ШИН: 12,00В20. ДОПОЛ- 
НИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ: тахо- 
граф, ПБС, независимый подогреватель, откидное 
спальное место, радиоприемник. 

'В скобках - при эксплуаіации по автомобильным дорогам об- 
щего пользования с допускаемыми осевыми нагрузками: на 
ось - 10 000 кг, двухосную тележку- 18 000 кг. 


менты оперения окрашены порошко- 
выми эмалями. Нижний пояс - из плас- 
тика, а днище надежно прикрывают 
сплошные передние крылья. 

Под кабиной в аіециальной шумо- 
изолируюшей капсуле «живет» двига- 
тель ЯѴІЗ-7511. Это базовый вариант. По 
заказу на его место можно поставить 
любой популярный дизель. Но и этого 
четырехсотсильного вполне хватает. 
Под стать мотору и топливный бак - его 
300 литров достаточно на две смены на- 
пряженной работы. Приспособиться к 
различным условиям движения помога- 
ет восьмиступенчатая коробка передач 
МАЗ-543205 с демультипликатором. 

Оба задних ведущих моста снабжены 
не только межосевой, но и межколес- 
пой (!) блокировкой. При такой схеме все 
колеса тележки можно заставить «грес- 
ти» одновремсшю, жестко соединив с 
карданным валом. Захочешь - не забук- 
суешь! Правда, при этом автомоби/\ь, 
особенно груженый, плохо слушается 
руля - задняя тележка ведет его только 



На телескопической 
тяге рычага КП вместо 
ненадежного шарико- 
вого - замок с гидро- 
приводом. 



В просторной кабине 
есть спальное место. 
На всякий случай. 



Беззазорный буксир- 
ный прибор - требова- 
ние ЕЭК ООН. 



Пока выхлоп вверх, 
но в перспективе - 
на обогрев кузова. 


прямо, так что пользоваться полной бло- 
кировкой стоит лішд на труднопроходи- 
мых )шастках. На дорогах с твердым по- 
крытием предпочтительнее противобук- 
совочная система, автоматически при- 
тормаживающая провернувшееся коле- 
со. Устройство это куда более деликат- 
ное, в процесс управления вмешивается 
лишь при необходимости. В паре с ним 
трудится и другая опция - антиблокиро- 
вочыая система тормозов «Бабко». Назва- 
ние говорит само за себя - при экстрен- 
ном торможении на любом покрытии за- 
блокировать колеса не удастся. Стало 
быть, автопоезд не потеряет управления 
и не сложится. Естественно, действует 
она и на тягаче, и на прицепе. 

Подвеска всех колес - рессорная. 
Модные іП)Ше на магистральных тяга- 
чах пневмобаллоны для самосвд\а не 
годятся. Карьер все же не шоссе - ям и 
ухабов куда больше. На башмаках ба- 
лансиров задней тележки даже предус- 
мотрели специа/\ьные «уши». Они при- 
держивают листы от расползания. 


Но это частности. Главный элемент, 
определяющий назначение автомоби- 
ля, - кузов. У «нашего» автопоезда это 
два небольших вагона объемом 11 кубо- 
метров каждый. Установив надставные 
борта, можно легко прибавить еще по 
два с половиной «кубика». На тягаче 
разгрузка трехсторонняя, на прицепе - 
двух. Поначалу удивила навеска боко- 
вых бортов - у левого петли снизу, у 
правого - сверху. Как оказалось, пока 
оба варианта проходят испытания. 
Первый прельщает возможностью не 
засыпать собственные колеса при раз- 
грузке, второй - простотой исполнения 
(ведь закрывается он без дополнитель- 
ного гидроцилиндра под собственным 
весом). Победителя мы увидим на се- 
рийной машине. 

Зимой кузов принято обогревать, что- 
бы груз не примерзал к металлу. Обыч- 
но для этого используют выхлопные га- 
зы, пуская их по тоннелям в полу и бор- 
тах. Для снижения загазованности, что 
особенно важно в карьерах, трубу глу- 
шителя желательно вывести как можно 
выше. И здесь создатели не пришли к 
единому решеншо. «Наш» МАЗ пока 
обходится без подогрева, а в перспекти- 
ве и он, и прицеп будут оснащены спе- 
циальными отопителями. 

Смонтирован кузов на надрамнике и 
рахме. Именно на нее приходится основ- 
ная нагрузка, ведь помимо полезного 
она несет «бесполезный» вес собствен- 
ных агрегатов автомобиля. А это еше без 
малого четырнадцать тонн. Чтобы ис- 
пользовать существующие профили, 
конструкторы усилили их уголками, со- 
здав оригинальную схему. Таких нео- 
бычных решений в этой машине много, 
ведь рождалось семейство с чистого ли- 
ста. Некоторые из них показаны на фо- 
тографиях. Остальное можно будет уви- 
деть через год-полтора, когда автопоезд 
появится на дорогах. 1 зр1 
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КОГДА СОЛНЦА В ИЗБЫТКЕ 


Перевести огромный мировой парк авто- 
мобилей на водородное топливо или электро- 
тягу - полдела. Надо еще получить электро- 
энергию. не сжигая в топках нефтепродукты. 
Кое-где с задачей справятся реки, а в южных 
странах можно рассчитывать на жаркое солн- 
це. До сих пор, однако, на пути к широкому 
распространению СЭС (не путать с санэпид- 
станциями) стояла высокая стоимость кило- 
вап-часа их энергии. И вот - прорыв. Бель- 
гийская фирма «Солармундо» представила в 
Люиихе действующую солнечную электро- 


станцию, разместившуюся на площади 
2500 м2. Тут нет дорогих кремниевых фото- 
элементов и сложных в изготовлении парабо- 
лических зеркал. Парабола образуется набо- 
ром плоских отражателей, управляемых ком- 
пьютером. Ослепительная световая полоска 
разогревает проходящую вдоль линии фоку- 
са трубу с водой до 500°С, превращая ее в пе- 
регретый пар. Дальше все просто; турбина, 
генератор и... розетка с солнечной энергией 
от 0,04 евро за киловатт-час! Это уже вполне 
сравнимо с традиционными ценами. 








іРШіі 


' у». 


Комиссия Евросоюза готовит 
доі^мекг, согласно которому с 
2005 года будет запрещена реа- 
лизация бензина с октановым 
числом менее 95. Родное для 
нас топливо с наименованием 
МогтаІ (АИ-91, АИ-92) может 
просто исчезнуть. Кстати, его 
доля на заправках Европы сего- 
дня не так уж мала - около 30%. 
Вы спросите, какое нам дело до 
их решений? А вдруг к этому го- 
ду Россия присоединітгся к ЕС - 
чем тогда заправим «Жигули»? 



ПРЕМИЯ «МЕЖДУНАРОДНЫЙ ДВИГА- 
ТЕЛЬ ГОДА» присваивается всего лишь 
в третий раз, но ее уже успели удосто- 
ить лестного комплимента «Моторный 
Оскар». В жюри входят 38 признанных 
специалистов по двигателям из 17 
страа В этом году победу в пяти из 12 
категорий одержали моторы БМВ. На- 
зовем их. 

В трех номинациях - «Лучший новый 
двигатель», «Лучший двигатель объе- 
мом от 3,0 до 4,0 л» и просто «Лучший 
двигатель» - шестицилиндровый 3,2- 
литровый для БМВ-МЗ. В номинации 
«Лучший двигатель объемом от 1,4 до 
1,8 л» - четырехцилиндровый 1,8-лит- 
ровый с системой «Вэлвтроник» мощно- 
стью 85 кВт для «БМВ-31 6і Компакт». 
Звание «Лучший двигатель объемом от 
2,5 до 3,0 л» завоевал шестицилиндро- 
вый трехлитровый, развивающий 
175 кВт (на фото), для 3-й и &-й серий, 
вседорожника Х5 и родстера 23. 


«ХОНДА» УВЛЕКЛАСЬ ЩКАЗОМ 



в преддверии автосалона во Франкфурте 
«Хонда» дала возможность взглянуть на одну из 
новинок, которая в сентябре украсит ее экспози- 
цию. «Хонда-Джаз» развивает идеи, заложенные 


в пятидверный хэтчбек «Сивик», хотя она и зна- 
чительно компактнее. Фирма утверждает, что 
при длине 3.8 м «Джаз» просторен, как «взрос- 
лые» пятиместные модели, и удобен благодаря 
«революционным возможностям трансформа- 
ции салона». Но самое главное - «Джаз» стал 
первым носителем экономичных и малотоксич- 
ных двигателей нового типа І-С81 с двумя свеча- 
ми зажигания на цилиндр (ЗР, 2001, № 7). Пока 
европейцы довольствуются фотографиями 
«Джаза», японцы уже могли оценить преимуще- 
ства и недостатки живой машины. В Стране вос- 
ходящего солнца она продается с июня под име- 
нем «Фит». 


ВАЗ ПРИМЕРЯЕТ 
САУКУ 

Кондиционер на отечественном авто- 
мобиле - это, как правило, результат ви- 
зита в тюнинговую фирму. Положение 
может изменітгь контроллер системы ав- 
томатического управления климатиче- 
ской установкой (САУКУ), поставку кото- 
рого на вазовский конвейер начинает ОАО 
«Чебоксарский приборостроительный за- 
вод «Элара». 

Новинка предназначена для семейства 
ВАЗ-2110. Предшественники САУКУ уп- 
равляли отопителем, командовали скоро- 
стью вращения вентилятора и поддержи- 
вали заданную температуру в режиме 
отопления, однако кондиционер был им 
не по зубам. В чебоксарский комплект 
поставки на ВАЗ входітг также датчик 
температуры испарителя, готовится к вы- 
пуску микромоторедуктор управления за- 
слонкой отопителя. Так, глядишь, и до 
климат-контроля дойдем... 

Цена нового контроллера - 660 руб. 


Научные центры фирм «Опель» и БАСФ разработали 
новую тормозную жидкость «Гидролан-404». С ней си- 
стема поддержания курсовой устойчивости (Е8Р) будет 
надежно работать при низких температурах. Особое 
внимание в ходе работ уделяли изменению вязкости 
тормозной жидкости при понижении температуры. 
«Гидролан-404» способна «связывать» попадающую 
в нее воду, предотвращая ее замерзание. Последние, 
итоговые испытания прошли в Заполярье, в северной 
Швеции. По отзывам разработчиков даже при минус 40 
не было замечено отклонений от нормы. 


ПАРНАЯ №Я 
КОНДИЦИОНЕРА 



Фирма «Винс» (ѴѴупп’з) 
выпустила установку «Эйр- 
ко-матик» (Аігко-таііс) 
для ультразвуковой очист- 
ки кондиционеров. Прибор 
устанавливают на место 
переднего пассажира, ту- 
ман специального реактива 
смывает грязь с испарителя 
и уничтожает бактерии в 
салоне. Обработка занима- 
ет примерно 30 минут 
фильтры при этом можно 
не снимать. 
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ПОД КАПОТОМ ДОМА НА КОЛЕСАХ - МОТОР ГАЗ-560 



ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Н есколько лет назад на нашем тес- 
те уже побывал подобный авто- 
мобиль: пять спальных мест, кух- 
ня, холодильник, отопитель, душ, туа- 
лет - в общем, все, что нужно для ком- 
фортабельного путешествия (ЗР, 1997, 
N° 9). «Купава» с бензиновым двигате- 
лем ЗМЗ-406 расходовала в среднем 
16 л АИ-92 на сотню километров про- 
бега по шоссе. А ведь в Европе такие 
машины, как правило, оборудуют ди- 
зельными моторами. Теперь четырех- 
цилиндроБЫЙ турбодизель ГАЗ-560 
появился и под капотом дома на коле- 
сах: белорусское предприятие «Тур- 
транс» выпустило автокемпер «Купа- 
ва- 3780 » с дизельным двигателем. 

Основное преимущество нового мо- 
тора - экономичность. Даже в самых 
невыгодных и нетипичных для такой 
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машины режимах, будь то городская 
езда или гонки со скоростями под 
«сотню», расход топлива не превыша- 
ет 15 л/ 100 км. А при крейсерских 
80 км/ч вполне реально уложиться «в 
десятку». Умножая на стоимость горю- 
чего, получим (на 100 км пробега) око- 
ло 150 руб. для бензиновой машины и 
всего 70 руб. для дизельной - эконо- 
мия двукратная. 

Второй немаловажш>ій плюс - боль- 
шой запас хода: ведь у обеих машин со- 
хранен 55-литровый бак «Газели». Ма- 



шине с заволжским мотором его хвата- 
ет па 300 км, так что заправлялся по 
три раза на дню, будто ездил от колон- 
ки до колонки. С дизелем можно одо- 
леть разом и 500 км, а на дневной пере- 
гон хватит пары заправок. 

В отличие от своих атмосферных со- 
братьев, дизель с турбонаддувом не- 
охотно тянет на низких оборотах, но 
активно «подхватывает» в зоне 
2500-3000 об/мин. Если не давать 
стрелке тахометра опускаться ниже, 
можно рассчитывать на хороший за- 
пас тяги, например, при обгонах. Во- 
обще говоря, огромная «будка» за спи- 
ной (напомним, что колесная база 
стандартной «Газели» здесь увеличена 
на 620 мм), да и само назначение авто- 
мобиля предрасполагают к осторож- 
ности. Но уже через полчаса-час, рас- 
пробовав характер мотора, привыка- 
ешь уходить со светофоров в первой 
волне легковушек, к удивлению води- 
телей обычных «газелей». Зато и голо- 
сист дизель - несмотря на дополни- 





тельную шумоизолянию моторного 
отсека, жесткий рокот с едва слыш- 
ным посвистом турбины ощутимо да- 
вит на уши. 

Трудно переоценить еще одно по- 
лезное приобретение - гидроусили- 
тель руля, который во всем мире давно 
стал нормой на куда более миниатюр- 
ных автомобилях. Борисовскому агре- 
гату остается лишь пожелать мировых 
же параметров надежности. А вот сто- 
имость «Купавы-3780» куда ниже, чем 
у европейских аналогов, - $15,5 тыс. 
против $30-40 тыс. 1зр| 


«КУПАВА-3780» 

Число спальных мест 

5 

Снаряженная/полная масса, кг 

2890/3500 

Размеры (дхшхв), мм 

6480x2170x2850 

Максимальная скорость, км/ч 

105 

Время разгона с места до 100 км/ч, с 

40 

Двигатель 

ГАЗ-560 

Рабочий объем двигателя, см^ 

2134 

Мощность, кВт/ л. с. 

70/95 


при 3800 об/мин 

Крутящий момент. Н-м 200 

при 2000 об/мин 

Расход топлива шоссе, л/100 км 10 

город, л/100 км 15 

Оборудюание: холодильник ЕІесШІих (60 л): газовый 
отопитель Г гитаііс: газовая плита Сгатег; газо- 
электрический водонагреватель РЫІуВоіІег (12/220 В). 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ КОМПАНИЮ 
«КУПАВА-ТРЕЙДИНГ» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ 
НА ТЕСТ АВТОМОБИЛЬ. 

ИНФОРМАЦИЯ О ПРОДАЖЕ - В РАЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 




I ТЕХНИКА I 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ КАГПЕНКОВ, 

АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Н епреодолимое желание россиян 
подчеркнуть свою индивидуаль- 
ность СПЛОШЬ и рядом находит вы- 
ражение в принадлежащих им автомо- 
билях. Особенно заметно это у владе/\ь- 
цев «Нивы» ВАЗ-21 213 и ее модифика- 
ций. Оставим пока в покое «кенгурятни- 
ки», пластиковые обвесы и прочие хоро- 
шо известные прибамбасы. Лучше пого- 
ворим о колесах, ибо добрая половина 
«нив» разъезжает отнюдь не на своих 
стандартных с шипами ВлИ-5 и ВлИ-10, 
а совсем на других. 

ЧУТЬ-ЧУТЬ ТЕОРИИ 

Плечо обкатки во многом определя- 
ется конструкцией передней подвески 
(рис. 1). Отрицательное плечо обеспе- 
чивает более устойчивое движение 
при разгоне и торможении, особенно 
на дорогах с разным коэффиітиентом 
сцепления под колесами (так называе- 
мый «микст»). Плечо обкатки точно 
можно определить лишь по сборочно- 
му чертежу передней подвески авто- 
мобиля. Однако этого не требуется. 
Достаточно знать его изменение, кото- 
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рое можно рассчитать по размерам 
шины и колеса. 

Наиболее важный в этом случае па- 
раметр - «вылет колеса» (обычно обо- 
значается ЕТ). Способ его самостоятель- 
ного замера (для колес с симметричны- 
ми бортовыми закраинами) показан на 
рис. 2. Чем меньше ЕТ, тем больше сме- 
щение колеса наружу, а плеча обкатки - 
в положительную сторону. У «Нивы» 
оно и так положительное, поэтому уве- 
личение и вовсе не желательно - стра- 
дает управляемость автомобиля. 

ОТ ТЕОРИИ К ПРАКТИКЕ 

Проиллюстрировать теорию приме- 
рами мы решили с помопіью редакіщ- 
онного теста. Носителем колес стал 
ВАЗ-21214 с 1,7-литровым мотором и 
моновпрыском СМ. Пробег автомобиля 
к началу работ составил 4650 км. В тесте 
использовали четыре варианта колес 
(на автомобильном жаргоне - дисков) с 


шинами, размеры которых приведены в 
табл. 1. Эти комбинации были выбраны, 
как наиболее распространенные и к то- 
му же не требующие переделки сіупич- 
ных узлов и элементов подвески. 


НА СТАРТ, ВНИМАНИЕ, МАРШ! 

Результаты измерений (табл. 2) под- 
твердили наши предположения. Суще- 



ТАБЛИЦА 1. ПАРАМЕТРЫ КОЛЕС 

Модель и размер шины 

Тип и размер обода 

Вес колеса в сборе, кг 

Вылет (ЕТ), мм 

175/80В16 ВлИ-10 

Штампованный стальной 5]х16 


20.3 

58 

205/55В16 «Сенперит-Дирекшн» 

Литой, легкосплавный 5іх16 


14,6 

58 

205/65Я15 «Волтайр Ѵ8-20» 

Легкосплавный «Прома» 6,5]х15 


17.2 

35 

205Я0В14 «Таганка М-284» 

Штампованный стальной 5]х14 


17.0 

0 





ственное улучшение динамики - одна 
из причин установки «маленьких» ко- 
лес. Вторая, скорее, психологическая - 
показания спидометра в таком вариан- 
те становятся уж очень «оптимистич- 
ными». Максимальная скорость во 
всех вариантах была достигнута на чет- 
вертой передаче. В базовом (шины 
ВлИ-10 и стальные колеса) обороты 
двигателя при максимально достигну- 
той скорости 126,2 км/ч состави,\и все- 
го 4800 об/ мин. В остальных случаях 
они колебались от 5300 до 5400 
об/мин. Таким образом, в заводской 
комплектации двигатель не выходит 
на обороты максимальной мощности. 
Кроме того, с уменьшением диаметра 
и массы колес повышается эффектив- 
ность торможения, но главное - хоро- 
шо ощущаешь педаль тормоза. 

Многие российские водители весьма 
амбициозны на дороге, а здесь установ- 
ка «маленьких» колес, помимо всего 
прочего, не требует затрат на форсиров- 
ку двигателя или вмешательства в 
трансмиссию. Добавим психологиче- 
ский эффект от заметно завышающего 
скорость спидометра, так что убедить 
вернуться к стандарту будет совсем не 
просто. Итак, на меньших по диаметру 
и более легких колесах автомобиль бы- 
стрее разгоняется. А если шины еще и 
ш-шортные, шоссейные, с низким со- 
противлением качению и высокими 
спеішыми свойствами - это ли не три- 
)тлф «домашнего» тюнинга? 

ПОРУЛИМ - ПООХАЕМ... 

Применение широких низкопро- 
фильных шин на колесах со стандарт- 
ным значением вылета (в нашем слу- 


чае 205/55-70 вместо 175/80) почти не 
меняет плечо обкатки. А вот «низкий» 
профиль шины положительно влияет 
на управляемость и устойчивость. 
Действительно, автомобиль на легко- 
сплавных 16-дюймовых дисках (ЕТ 58) 
с низкопрофильной шиной (205/55) 
быстрее реагирует на поворот руля и 
лучше держит дорогу. В то же время 
на таких шинах не очень поездишь по 
разбитому асфальту. Дорожный про- 
свет меньше, да и способность проти- 
востоять сколам и выбоинам похуже. 
Есть и еще кое-что, о чем умалчивать 
нс стоит. Установлеішые на узкий обод 
51x16 широкие низкопрофильные ши- 
ны в повороте работают не оптималь- 
ным образом. Для них был бы пред- 


почтительнее обод шириной 6 или да- 
же бѴгдюйма. Но тогда придется умень- 
шить вылет... А он куда заметнее 
влияет на поведение автомобиля. 
С этой точки зрения 14-дюймовое ко- 
лесо от ГАЗ-24 (ЕТ 0) - худший вари- 
ант. Плечо обкатки с покрышкой ши- 
риной 205 мм существенно больше в 
сравнении с базовым вариантом (у ко- 
торого вылет 58 мм). Как это сказыва- 
ется на ощущениях водителя? 

При маневрировании в стесненных 
условиях (выезд со стоянки, парковка) 
возрастает усилие на рулевом колесе, 
которое и у стандартной «Ншзы» вели- 
ко. Езда по бездорожью, особенно с глу- 
бокими колеями, также доставляет мас- 
су проблем. При этом «удары» на руле 







ценных конусами пределах при усилии 
на тормозной педали не более 100-150 
Н. Тормозной путь при этом увеличи- 
вался на 16-18%. 

С ростом скорости экстренное тормо- 
жение на скользкой дороге с неоднород- 
ным покрытием может закончиться по- 
терей траекторной устойчивости авто- 
мобиля с последующим глубоким зано- 
сом задней оси и неконтролируемым 
вращением. 


НАША СПРАВКА 


при проезде поперечных борозд или не- 
глубоких канав становятся сильнее - бе- 
регите пальцы. 

Установка колес с уменьшенным вы- 
летом усиливает склонность автомоби- 
ля к эффекту «закусывания». Попадая 
одним из передних колес на поверх- 
ность с больпшм сопротивлением каче- 
нию (рыхлый грунт или плотный снег), 
автомобиль резко стремится в эту сторо- 
ну. Причем усилие на руле нарастает 
рывком, вдобавок неожиданно для во- 
дителя. Сохранить заданное направле- 
ние движения автомобиля в таком слу- 
чае довольно трудно. 

Даже при нормальном торможении 
автомобиль на колесах, увеличивающих 
плечо обкатки (особенно с ЕТ 0), сильно 
тянет в сторону переднего колеса, у ко- 
торого на дорожном покрытии боль- 
шой коэффициент сцепления или со- 
противление качению. Что уж говорить 
об экстренной остановке. Поясним 
цифрами... 

При торможении с 70 км/ч на «мик- 
сте» (колеса одной стороны на сухом, 
другой - на сыром покрытии) стан- 
дартный автомобиль удавалось удер- 
живать в заданном коридоре при уси- 
лии на тормозной педали до 200-250 Н. 
«Нива» на 14-дюймовых колесах с 
уменьшенным вылетом (ЕТ 0) в анало- 
гичных условиях оставалась в обозна- 


ПЛОХИЕ КОМПРОМИССЫ 

Любой серийный автомобиль - сво- 
его рода баланс консгр}пктивных реше- 
ний для заданных эксплуатационных 
требований. Или, если хотите, компро- 
мисс. Поэтому незначительное, каза- 
лось бы, вмешательство в конструкцию 
приводит к улучшению одних, но ухуд- 
шению других характеристик. Вопрос 
только в том, удовлетворяет ли это тре- 
бованиям безопасности и насколько по- 
лученный результат приемлем для по- 
требителя. 


Автомобиль ВАЗ-2121 был изначально 
задуман для движения по плохим доро- 
гам. Именно поэтому у него высокий до- 
рожный просвет и короткая база. Чтобы 
увеличить дорожный просвет, на первых 
опьггных образцах «Нивы» применяли ди- 
агональные шины М-51 размером 6,70- 
15 с высотой профиля около 100%. Одна- 
ко управляемость короткой машины в та- 
ком варианте оказалась неудовлетвори- 
тельной - высокая шина «складывалась» 
в поворотах. Поэтому решился применить 
16-дюймовые покрышки с уменьшенной 
высотой профиля (ВлИ-5 - около 80%). 
Радиальные ВлИ-10 с всесезонным ри- 
сунком протектора появились через доб- 
рое десятилетие, но и их пропорции 
(175/80В16) далеки от современных иде- 
алов. Выбранный вазовскими специали- 
стами размер во многом продиктован 
компоновочной схемой «Нивы», по кото- 
рой запасное колесо помещается исклю- 
чительно под капотом - а там альтернати- 
вы «стандартному» размеру нет. 


I 


ЧТО СКАЖЕТ ЗАВОД? 

Наши выводы подтвердили специа- 
листы АвтоВАЗа. Автомобили модель- 
ного ряда ВЛЗ-21213 на заводе компле- 
ктуются колесами 5]х16 с вылетом обо- 
да 58 мм. Уменьшение диаметра колеса 
или увелрічение ширины обода без из- 
менения вылета приведет к касанию 
обода о верхний рычаг поворотного 
кулака. На автомобили семейства ВАЗ- 
21 213, ВАЗ-2120, ВАЗ-2131 допускается 
установка колес 5)х15 при вылете 45 мм 
и 6)х15 при вылете 35 мм. Применение 
колес с меньшим вылетом недопусти- 
мо по условиям управляемости и ус- 
тойчивости при торможении. ІТриме- 
нсііие 14-дюймовых колес не разреша- 
ется. Необходимо учитывать, что с 15- 
шоймовыми колесами должны исполь- 
зоваться шины такой размерности, 
внешний диаметр которых близок диа- 


метру шины 175/80К16, принятой для 
комплектации ВАЗ-21213. Например: 
195/80К15, 205/70К15, 205/75К15. 


«ПОДАРОК» ОТ ГИБДД 

Любителям «домашнего» тюнинга 
необходимо знать, что 7 декабря 2000 
года был подписан приказ № 1240 ми- 
нистра МВД РФ, регламентирующий 
деятельность ГИБХІД. Один из разде- 
лов приказа касается переоборудова- 
ния автотранспортных средств, нахо- 
дящихся в эксплуатации. В соответст- 
вии с этим документом внесение изме- 
нений, влияющих на безопасность 
движения, в конструкцию серийного 
автомобиля возможно лишь с разре- 
шения ГИБДД на основании заключе- ^ 
ния завода-изготовителя или органи- 
заций, аккредитованных в Системе 
сертификации ГОСТ Р. Но это уже от- ; 
дельный разговор. 1®’1 



і ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ | 



Размер колеса/модель шины/диаметр | 


175/80тб 
ВлИ-10 
686 мм 

205/55тб 
«Семперит-Дирекшн» 
642 мм 

205/65В15 
«Волтайр Ѵ8-20» 
648 мм 

205/70т4 
«Таганка М-284» 
652 мм 

Разгон, с 

0-100 кгл/ч 

21,9 

17,6 

18,1 

18.3 

! 60-100 км/ч (ІѴ) 

21,4 

15,1 

16.7 

18,4 

, 80-110 км/ч (V) 

39,5 

21,2 

23,3 

23,9 

Г Максимальная скорость, км/ч 1 26,2 

134,1 

133,7 

132,3 

1 Выбег, м 
і 100-0 км/ч 

1060 

1061 

1068 

963 

М Тормозной путь, м 

[| 80-0 км/ч 

36,5 

34,0 

35,6 

35,3 



РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ООО .<^ІЗК^М^^^О \ЕСА 
из ЛЕГКИХ СП А АВОВ» ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ 
НА ТЕСТ КОЛЕСА И «РАЛЛИ-КЛУБ» ЗА ПРЕДОСТАВ- 
ЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ И АКТИВНОЕ УЧАСТИЕ 
В ИСПЫТАНИЯХ. 


I 
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I ТЕХНИКА I 




^/КОНСТРУКЦИЯ 

ЦЦРОЖЕ, но ВЫГОДНЕ 


«И БЫЛ ГЛУБОКИЙ ЭКОНОМ...» 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ФОМИН 
ФОТО / ФИРМЫ «ОПЬЛЬ» 

С тоимость и периодичность обслу- 
живания, расход топлива, обесце- 
нивание с возрастом, затраты на 
страховку и налоги - если учитывать 
все это, формально более дешевый ав- 
томобиль не всегда выгоднее. А если до- 
бавить условия покупки, процент по 
кредиту (это уже как производитель с 
банком договорится), то и вовсе с ума 
сойти можно. Попробуем оценить «со- 
временный недорогой автомобиль» на 
примере нового «Опеля-Корса»*. Его 
цена в Германии начинается примерно 
с 9 тыс. долларов. 

Порой выгодно усложнить конструк- 
цию, чтобы сделать ремонт автомобиля 
проще и быстрее. Впрочем, слово «ре- 
монт» в нашем традиционном понима- 
нии здесь не годится. Лучше сказать 
«техническое обслуживание» и «замена 
изнашивающихся деталей». Предпола- 
гается, что в первые 4-5 лет за 100-120 
тыс. км поломок быть не должно. 

Итак, на сервис владельцу «Корсы» 
придется обращаться лишь раз в 30 тыс. 
км или раз в год - регулировать в маши- 
не почти нечего, а синтетическое мотор- 
ное масло с высокой стабильностью ха- 
рактеристик позволяет продлить интер- 
вал между ТО. Ну, а чтобы владелец не 
забыл о нем вовсе, на приборной панеу\и 
есть индикатор - «памятка». Воздуш- 
ный и топливный фильтры рассчитаны 
на 60 тыс. км пробега (четыре года сред- 
ней эксплуатации), салонный фильтр с 
самоочищением должен прожить 30 ты- 
сяч. Тормозную жидкость рекомевдует- 


*Слі. ЗР, 2001, № 4. 


ся менять раз в три года. Тросик ручно- 
го тормоза подтягивают из салона - уже 
давно не новость, но изрядно сокращает 
и время регулировки, и количество про- 
блем. Кстати, об износе тормозных ко- 
лодок предупредит не электрический 
контакт, а специальная «скрипучая» 
вставка - так надежнее и дешевле. Ха- 
рактерно, что мелкие детали, подвер- 
женные коррозии, исчезают с днища ав- 
томобиля. Сам кузов, все стальные дета- 
ли которого с двусторонним цинковым 
покрытием, обязан протянуть «до пер- 
вой дырки» не меньше 12 лег. 

Страхование гражданской ответст- 
венности автомобилиста давно стало 
обязательным почти іюваоду. Однако 
большинство владельцев предпочитают 
дополнительно застраховать сам авто- 
мобиль. Сколько это будет стоить, не- 
мецкий автовладелец может узнать за- 
долго до новой покупки. Ассоциация 
страховых компаний по результатам те- 
стов присваивает каждой модели опре- 
деленную категорию (от 1 до 40). Чем 
опа ниже, тем дешевле страховка. Для 
новой «Корсы» с самым слабым мото- 
ром это 11 /13 (у конкурентов в среднем 
14/14), с самым мощным - 19/19 (у кон- 
курентов 26/20). Первая цифра - для 




Конструкция усиления бампера и кронштейнов. 


полного страхования, вторая - только 
гражданская сшзетственность. Что за- 
ставляет страховые компании делать по- 
блажки «Опелю»? 

Треснутый окрашенный бампер, раз- 
біггая фара и слегка помятый капот лег- 
ко делают сумму ущерба в твердой ва- 
люте четырехзначной. Оптимизирован- 
ная конструкция передней и задней час- 
ти «Корсы» дает возможность отремон- 
тировать ее с минимальными затрата- 
ми. Крепление балшеров позволяет им 
при ударе перемещаться в довольно 
больших пределах, при этом не повреж- 
дая кузова. Если бампер не смог пога- 
сить удар, энергию принимает на себя 
алюминиевая поперечина, а затем в де- 
ло вступают кроЕшітейны ее крепления, 
обеспечивающие еще 145 мм деформа- 
ции. В результате удар со скорости 
5 км/ч вообще не оставляет следов, а 
при 15 км/ч даже с 40-процентным пе- 
рекрытием удается обойтись без по- 
вреждения си/ѵовых элементов. 

Теперь о фарах. Проанализировав 
сотни аварий, конструкторы «Опеля» 
пришли к выводу, что чаще всего от уда- 
ра ломаются пластмассовые кронштей- 
ны на корпусе фары, хотя оптический 
элемент остается целым. Отсюда и ре- 
шение - сделать кронштейны съемными 
и специально ооѵабить их, чтобы при 
ударе фара «утапливалась» внутрь про- 
ема в к}'зове. Такая конструкция слож- 
нее, но экономит владельцу машины не 
сколько сотен марок в случае аварии. 

Так «Опель-Корса» оказывается са- 
мым «экономным» (не путать с эконо- 
мичньпи!) автомобилем в Европе. Мож- 
но быть уверенным: заложенная в кон- 
струкции возможность быстро и неде 
рого отремонтироваться после мелкой 
аварии пригодится и в России. Ізі’і 



I ТЕХНИКА I 


ЧТО ОЦИНКОВАНО в «ОДБ>? 

для ТЕХ, КТО ДЕЛАЕТ СВОЙ ВЫБОР В ПОЛЬЗУ 
НОВОЙ МАШИНЫ ИЗ УДМУРТИИ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

П робные партии оцинкованных де- 
талей (для скрытых полостей ку- 
зова) установили на «Оду» еще 
прошлым летом, а с начала марта это- 
го года цинковую защиту получили 
уже все серийно выпускаемые маши- 
ны этой марки. Металл выполнен спо- 
собом электроцинкования и поступает 
с завода в городе Лысьва Пермской об- 
ласти. Кстати, на вазовскую «десятку» 
его поставляет в основном Новолішец- 
кий комбинат, где используют менее 
современную технологию горячего 
цинкования. 

Вся антикоррозионная программа 
«Ижмашавто» разбита на три этапа. 
Первый уже реализован (на рисунке 
обозначен серым цветом), второй за- 
кончится в сентябре этого года (на ри- 
сунке - синего цвета), а третий - оцин- 
ковка днища - должен завершиться до 


конца года. Эго оставлено напоследок, 
поскольку днище неплохо защищено 
от коррозии и без дополнительной об- 
работки. По завершении всей про- 
граммы оцинковки себестоимость ав- 
томобиля увеличится всего на 1600 
рублей. 

Но этим дело нс ограничится. Завод 
ведет переговоры с фирмой «Вак- 
сойл», чтобы уже в этом году на кон- 
вейере покрывать детали кузова до- 
полнительным антикоррозионным со- 
ставом, как это делает ГАЗ. 

Нужно ли владельцу будет тратить 
деньги на «антикор» «Оды»? Завод- 
ские специалисты утверждают, что 
срок службы обработанного кузова 
увеличится в 2-3 раза. Но подождем с 
ответом - посмотрим, как переживет 
ижевский автомобиль пару москов- 
ских зим. А теперь назовем детали, ко- 
торые подлежат цинкованию. 1 зр1 


/ИЖЕВСКАЯ ЗАЩИТА 


Деталь 

Сторона 

покрьггия 

Порог пола 

наружная 

Усилитель пола передний 

наружная 

Усилитель пола задний 

наружная 

Крыло заднее правое 

наружная 

Крыло заднее левое 

внутренняя 

Брызговик наружный 

внутренняя 

Брызговик внутренний 

наружная 

Усилитель нижний 

наружная 

Наставка наружная брызговика 

наружная 

Наставка боковины нижняя 

наружная 

Брус брызговика 

наружная 

Панель бруса 

наружная 

Усилитель 

наружная 

Крыло переднее 

наружная 

Брызговик крыла 

внутренняя 

Опора 

наружная 

Держатель крыла 

наружная 

Панель задка 

наружная 

Панель наружная передней двери (правая) 

внутренняя 

Панель наружная передней двери (левая) 

наружная 

Панель наружная задней двери 
правая и левая 

наружная 

Панель наружная двери задка 

наружная 

Щит передка 

наружная 

Панель дверных проемов (правая) 

наружная 

Панель дверных проемов (левая) 

внутренняя 

Щит радиатора 

внутренняя 
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Детали, подлежащие оцинковке: 1 - порог пола; 2 - крыло заднее; 3 - брызговик наружный; 4 - брызговик внутренний; 5 - наставка брызговика наруж- 
ная; 6 - брус брызговика; 7 - панель бруса; 8 - усилитель; 9 - крыло переднее; 10 - брызговик крыла; 11 - панель задка; 12 - панель наружная двери 
задка; 13 - щит передка; 14 - опора; 15 - держатель крыла; 16 - панель наружная передней двери; 17 - панель наружная задней двери. Дополнительно 
к этому перечню с сентября начнется оцинковка: усилителей пола - переднего и заднего; нижнего усилителя боковины, нижней наставки боковины, па- 
нели дверных проемов и щита радиатора. 
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«НЕКСИЯ» ВСЕЯДНАЯ 

АЛЬТЕРНАТИВА БЕНЗИНУ? ЕСТЬ, И НЕ ОДНА 


/ТЕСТ 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

ОПТИМИСТЫ и ПЕССИМИСТЫ 

Кто-то горько пошутил: пессимист - 
это хорошо информированный опти- 
мист. Не хочется сгущать краски, но 
перебои с поставками и резкие скачки 
цен на топливо вызывают невеселые 
мысли. В свою очередь, на дорогах рас- 
тет число не самых совершенных ма- 
шин, увеличиваются объемы перево- 
зок - все это приводит к дальнейшему 
ухудшению экологической обстанов- 
ки. Чем мы дышим в городе, начина- 
ешь понимать, выехав за его пределы. 

Какая «диета» может помочь транс- 
порту? По прогнозам специалистов, 
один из реальных рецептов - посте- 
пенный переход от традиционных 
бензина и солярки к альтернативным 
видам топлива. В качестве таковых 
уже используют сжиженный нефтя- 
ной газ СНГ (пропан-бутан) и сжатый 
природный газ СПГ (метан). 

ДИЕТА ПО ВЫБОРУ 

Мы стараемся рассказывать как о 
перспективных, так и о вне- 
дренных разработках в обла- 
сти газификации (см. ЗР, 1997, 

№ 6; 1999, № 5, 6; 20(Ю, № 7; 

2001, № 5). Значительная 
часть тех публикаций каса- 
лась газовых топливных сис- 
тем для карбюраторных дви- 
гателей. Они основаны на ме- 
ханическом регулировании 
подачи топливной смеси. Од- 


нако таким устройствам присуща не- 
стабильность параметров в процессе 
эксплуатации и не всегда оптимальное 
дозирование. Как следствие, владельцу 
приходится постояпно следить за регу- 
лировками топливной системы или ми- 
риться с недостатками в работе двигате- 
ля, как на холостом ходу, так и на пере- 
ходных режимах. Да и экологическая 
характеристика выхлопных газов при 
этом выглядит не лучшим образом. А 
есть ли что-то посовременнее? 

Расскажем о работе популярного ав- 
томобиля «Дэу-Нексия», специально 
оборудованного для использования 
трех видов топлива: бензина, сжижен- 
ного нефтяного газа (пропан-бутана) и 
природного газа (метана). С одной сто- 
роны, мы сможем объективно оценить 
ходовые качества машины на каждом 
виде горючего, с другой - понять, на- 
сколько эффективно электрошіое ре- 
гулирование топливоподачи не только 
для бензина, но и для газа. Важно, что 
все компоненты такой системы уже се- 
рийно выпускаются. 

Основные элементы ГТС . 



«Дэу-Нексия» 1999 года «рождения» 
пробежала на момент испытаний 
86 300 км. Пройдя обкатку на бензине 
(первые 7 тыс. км), автомобтіль без 
особых проблем одолел следующие 
58 тысяч на пропан-бутане, а в настоя- 
щий момент работает на метане. Тех- 
нически исправный автомобиль перед 
замерами подвергли лишь промывке 
бензиновых форсунок; дополнительно 
проверили давление воздуха в шинах 
и углы установки колес. Штатная ком- 
плектация — 1,5-литровый двигатель с 
распределенным впрыском бензина 
(выпуск без нейтрализатора). Система 
питания пропан-бутаном включает 
следующие элементы: типовой 50-лит- 
ровый металлический баллон отечест- 
венного производства (реальный запас 
газового топлива - 40 л); мультикла- 
пан; медные трубопроводы в пласти- 
ковой оболочке; двухступенчатый га- 
зовый редуктор в едином корпусе; га- 
зовый клапан; эмулятор для отключе- 
ния топливных форсунок (бензонасос 
не отключается и при переходе на газ 
работает па слив, поддерживая посто- 
янное давление в рампе; это обеспечи- 
вает нормальный переход 
двигателя с газа на бензин); 
электронный дозатор, обра- 
батывающий сигнал лямбда- 
зонда (последний - от впры- 
сковой «девятки» — устанав- 
ливается на штатное место 
выпускной трубы) и управ- 
ляющий шаговым электро- 
двигателем, регулирующим 
подачу газа; смеситель, на 


1 







Газовая аппаратура ставится по принципу «или 
одно, или другое». Слева - редуктор для сжатого, 


справа - для сжиженного газа. 


входе впускного коллектора; электри- 
ческий переключатель с бензина па газ 
и обратно - все итальянской фирмы 
«Ловато». 

Аналогичная система для метана от- 
личается от пропан-бутановой балло- 
нами высокого давления, также отече- 
ственными (их два, реальный запас га- 
зового топлива — 14—17 м^ в зависимо- 
сти от давления), трехступенчатым га- 
зовым редуктором в едином корпусе и 
смесителем, также производства «Ло- 
вато». 


НА ДОРОГЕ 

Перевод тестовой «Нексии» с одного 
вида газового топлива на другой 
(замена ряда узлов и настройка) зани- 

На правах рекламы 

I МЫ и АККУМУЛЯТОРЫ | 



мал не более 40 минут. Параметры ав- 
томобиля замеряли комплексом «Кор- 
сис» с бесконтактным датчиком пути в 
одинаковых погодных условиях в тече- 
ние одного дня. Правда, условия эти 
не очень способствовали получению 
парадных цифр (температура воздуха 
8-10°С). Но для сравнения это допус- 
тимо. 

Результаты замеров динамики пока- 
зались интересными. Во-первых, тес- 
товый автомобиль - в прекрасной 
форме и на бензиновом топливе ни- 
чуть не уступил в прыти молоденькой 
редакционной «Нексии». Во-вторых, 
убедились, что электроника довольно 
успешно справлялась со своей задачей, 
так что разница в динамике разгона на 
бензине и СНГ получилась неболь- 
шой. С механической системой 
(вспомним редакционную «девятку») 



В багажнике - два баллона для СПГ или один 
для СНГ. 

разница куда больше. Оговоримся, что 
при замерах динамики на бензине га- 
зовый смеситель во впускном коллек- 
торе не демонтировали. Поэтому ре- 
зультаты соответствуют динамиче- 
ским показателям автомобиля в реаль- 
ной эксплуатации (с двухтопливной 
системой на борту). 

Следующий день был посвящен за- 
мерам эксплуатационных расходов то- 
плива. Для этой цели на дорогах поли- 
гона НИЦИАМТ выбрали маршрут 
общей протяженностью 104,8 км. Из 
них 70 км по скоростной дороге ими- 
тировали трассу, 34,8 км служебных и 
подъе.здных дорог - городской режим. 
Такая пропорция характерна, скажем, 
для поездок на дачу. 

Опираясь на данные по запасу топ- 


БЕСПЛАТНАЯ ПУТЕВКА... В СИБИРЬ! 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ МИЛЮТИН 

Г де обычно находится бесплатный сыр, 
знают все. Где достать бесплатную путевку, 
не знает никто. . .почти никто . 

И все же попробуйте обратиться в компанию 
"Аккумуляторные технологии". 

Нет, здесь нс занимаются проблемами отдыха 
и лечения - здесь производят аккумуляторы! 
Компания из г.Свирска Иркутской области 
^является правопреемником известного завода 
"Востсибэлемент”, основанного еще в 1940 
году. Сегодня предприятие оснащено 
современнейшим оборудованием от 
американской фирмы Ехісіе - мирового 
лидера по "аккумуляторным делам”. 
Неудивительно, что АкТех является одним 
из основных поставщиков крупнейших 
российских заводов - АвтоВаза, Ижмаша, 
Рослады. До конца 2001 г. компания 
планирует резко увеличить поставки на 
первичный рынок и в перспективе ставить 
батареи АкТех под капоты волц "газелей"и 
ІАЗов. При этом мощности завода позволяют 
выпускать в год до 2,5 млн. акідт^іуляторов. 
Так при чем тут путевки? Дело в том, что 


АкТех" предлагает всем желающим. . . нет, не 
путевки, а нечто более ценное - 
сотрудничество! За продукцию тебе краснеть 
не придется - производство идет под эгидой 
специалистов Сибирского отделения РАН. А 
вот чтобы не краснели за тебя самого, нужно 
получить сертификат. . . 

Сертификация "по-актеховски" включает в 
себя пять уровней. Простой СЕРТИФИКАТ 
ОФИІДИАЛЬНОГО ДИЛЕРА компании 
выдастся любому ее партнеру, успешно 
сотрудничающему с ней не менее полугода. 
Минимальные требования к сотрудничеству 
изложены в контракте - обеспечить оборот 
не менее 1700 аккумуляторов в месяц, 
продавать товар не ниже цены из 
официального прайса, поддерживать 
фирменный стиль и т.п. Если дело пошло и 
продажи выросли до одного вагона в месяц 

- получи БРОНЗОВЫЙ СЕРТИФИКАТ и 
соответствующие льготы типа отсрочки 
платсяжи и сюидок на весь ассортимент. Затем 

- как в армии: сначала СЕРЕБРЯНЫЙ, затем 
-ЗОЛОТОЙ и наконец - ГШАТИНОВЫЙ 
СЕІП'ИФИКАТ. Понятно, что все условия 
работы с обладателями такого документа 


оговариваются сугубо индивидуально... 
Пора все-таки вспомнить и про путевки в 
Сибирь. Конечно же, "АкТех" участвует в 
крупных шоу типа Московского Автосалона, 
но это не мешает компании организовывать 
и собственные СУПЕРАКЦИИ . Так, в 
июле 2002 г. на берегах Байкала состоится 
гигантское шоу, участником которого 
автоматически становится тот, чей оборот 
аккумуляторов за год составит более 25000 
шт. 

Вас ждут уникальное озеро, современный 
завод, встречи с руководством компании и 
СУПЕРПРИЗЫ - автомобили по вашему 
выбору! Что предпочесть - "Фольксваген- 
Пассат", "Форд-Фокус" или "Вольво 540", 
решит лидер продаж аккумуляторов "АкТех" 
- возможно, что это будете Вы! 

А для "отстающих" предусмотрены 
утешительные призы - розыгрьпы путевок на 
Канары. 

Так что скептики правы - бесплатных гутевок 
не бывает. Бывает достойная оплата хорошего 
труда. 

Подробности - на официальном сайте 
компании ’іѵ^ѵ^ѵ.аксех.ги. 
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I ТЕХНИКА I 


лива на борту и расходам (см. табл. 2), 
вы можете самостоятельно подсчитать 
рентабельность эксплуатации «Нек- 
сии» на трех видах топлива. Для пол- 
ноты картины остается учесть стои- 
мость самих систем. По расценкам мо- 
сковской фирмы «Резол автогаз», офи- 
циального дилера «Ловато», стои- 
мость газовой аппаратуры с установ- 
кой составляет: для СНГ 424 у. е., 
включая электронный дозатор, плюс 
370 рублей за лямбда-зонд; для СПГ - 
834 у. е., включая два топливных бал- 
лона (500 у. е.). 


ЗАПАХИ БУДУЩЕГО 

Электронные системы дозирования 
топлива показали ряд цреимушеств 
перед механическими (свойственными 
карбюраторным моторам), они замет- 
но улучшают эксплуатационные пока- 
затели автомобиля. Это справедливо 
не только для бензрша, но и для аль- 
тернативных ему СНГ и СПГ. 

Конечно, прямое использование 
СНГ и СПГ в качестве альтернативно- 
го вида топлива - не панацея от всех 
проблем. Но все же газ (особенно 
СПГ) перспективнее бензина и дизель- 
ного топлива - благодаря обширным 
запасам и более благоприятным эко- 
логическим характеристикам. Кстати, 
система питания для сжатого природ- 
ного газа с технической точки зрения 
может быть адаптирована и для рабо- 
ты на водороде. ізрі 


ТАБЛИЦА 1. ДИНАМИКА АВТОМОБИЛЯ 
НА РАЗЛИЧНЫХ ВИДАХ ТОПЛИВА 


Бензин Пропан Метан 


Разгон, с: 
0-100 км/ч 


17.3 21,6 

на дистанции 1000 м с места 38,1 38,1 40,6 

(скорость, мл/ч) (135,5) (135,5) (125,6) 

147 


Максимальная скорость, км/ч 158 158 


Разгон, с (зластичность): 


на IV передаче 


6&-100 км/ч 
80-120 км/ч 


на V передаче 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 
РАСХОДА ТОПЛИВА 


Бензин СНГ (пропан-бутан) СПГ (метан) 


7,17 л/100 км 8,87 л/100 км 6,69 м^/ЮО км 
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РЕДАКЦИЯ ВЫРАЖАЕТ БЛАГОДАРНОСТЬ 
ФИРМЕ «РЕЗОЛ АВТОГАЗ» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ АВТОМОБИЛЯ, 
ГАЗОВЫХ ТОПЛИВНЫХ СИСТЕМ И АКТИВНОЕ 
УЧАСТИЕ В ПРОВЕДЕНИИ ТЕСТА. 


/СПЕЦТЕХНИКА 


подземный автобус 


БУДЕТ КУРСИРОВАТЬ В СОЛЯНЫХ КОПЯХ 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Н ижегородская 
фирма «Техносер- 
вис» спроектиро- 
вала и изготовила по 
заказу компании 
«Уралкалий» 24-мест- 
ное транспортное сред- 
ство для перевозки 
шахтеров. «Крот» Т- 
3220 - такое название 
получила новинка - использует укоро- 
ченное шасси автобуса ПАЗ-3205 с од- 
носкатными колесами заднего моста. 

За правым передним 
сиденьем установлен 
барботажный бак - 
емкость с водой, че- 
рез которую пропус- 
каются выхлопные 
газы для искрогаше- 
ння и лучшей очистки. 


В корме - аварийный 
люк, правая сторона 
для безопасности 
сделана глухой на 
случай касания стен- 
ки подземного кори- 
дора. 


3 


17,6 18,1 23,1 I 

зТ^З?^4б!^ 


Готовится шасси для второго «Крота». Справа, в 
том месте, где укорачивалась рама, видны косые 
сварные швы крепления накладки. 


Кабина водите^ѵя и пассажирский от- 
сек выполнены в виде съемных моду- 
лей; перед сборкой машины их сттуска- 
ют по отдельности в ствол шахты сече- 
нием 3,50x1,45 м. Двигатель японский - 
четырехцилиндровый атмосферный 
дизель «Тойота-5Г». Остальные узлы и 
агрегаты от отечественных автомоби- 
лей: усилитель руля и гидронасос - ка- 
мазовские, у «Волги» ГАЗ-3102 позаим- 
ствован радиатор, у ГАЗ-66 - коробка 
передач и раздатка. Последняя позво- 
ляет снизить рабочий диапазон скоро- 
стей до 2-57 км/ч (в шахтах действуют 
ограничения: 20 км/ч и лишь по особо- 
му разрешению 40 км/ч) и создавать 
полноприводные модификации для ра- 
боты в сильно наклоненных коридорах 
- имеппо такой будет одна из пяти ма- 
шин, заказанных «Техносервису». 

Из специального оборудования - ав- 
томатическая система пожаротушения 
«Допинг-2», двойная очистка выхлоп- 
ных газов - каталитический нейтрали- 
затор и следом барботажный бак. Меж- 
ду прочим, последний делает ненуж- 
ным глушитель. Подземный автобус 
может передвигаться и по дорогам об- 
щего пользования, поскольку снабжен 
всей положенной светотехникой. Стои- 
мость «Крота», предположительно, 
25-30 тыс. долл., что в три-четыре раза 
дешевле зарубежігых аналогов. Ізгі 


«КРОТ» т-3220 


Колесная формула -4x2 (возможна 4x4); число мест 
-34 + 2; размеры (д х ш х в) - 6100x2220x2250 мм; 
дорожный просвет - 230 мм; радиус поворота - 
7,0 м; преодолеваемый подъем - 16°; двигатель - 
дизельный, «Тойота-51»; мощность - 67/92 кВт/л. с. 
при 4000 об/мин; крутящий момент - 192 Н-м при 
2400 об/мин; запас топлива - 60 л. 


I 











ТЕХНИКА I 

/НОВИНКИ 


МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

«ТРЕХКИЛОМЕТРОВЫЙ» ФУРГОН ИЗ ЛЮЦЕРНА 


ЗАПАС ХОДА «МУЛЬТИРАЙДЕРА» ВСЕГО... ТРИ КИЛОМЕТРА 


К ому он нужен, этот электро-«Ду- 
като», скажете вы и... ошибе- 
тесь. Специалисты по логистике 
из швейцарского Люцерна прочат 
ему, по крайней мере, отдельную ни- 
шу на рынке. 

Представьте такую картину: некоей 
фирме приходится постояішо возить 
товар со склада до торговой точки 
(или фабрики) на расстояние несколь- 
ких городских кварталов. Фургончик, 
не отравляя воздух, не урча двигате- 
лем, подъезжает к разгрузочной рам- 
пе и замирает точно над нарисован- 
ным на асфальте прямоугольником. 
Пока рабочие выкатывают груз, бата- 
реи суперконденсаторов заряжаются 
для следующей поездки. Им достаточ- 
но всего трех минут, а благодаря уст- 
ройствам немецкой фирмы «Вамп- 
флер» не нужно даже никуда ничего 
подключатъ. Важно лишь остановить- 
ся с точностью до 10 см - и между ин- 
дуктором и приемником установится 
электромагнитная связь. Фактически 
это трансформатор, только благодаря 
повышенной рабочей частоте (15- 
30 кГп вместо обычных 50 Гц) ему не 
страшен воздушный зазор между пер- 
вичной и вторичной катушками. 


Для такого режима работы кон- 
денсаторы подходят куда лучше при- 
вычных аккумуляторов. Они способ- 
ны очень быстро принимать заряд и 
не проявляют усталости даже через 
полмиллиона циклов. Конденсаторы 
безболезненно отдают (и принима- 
ют) очень большие токи. Одна ячей- 
ка, к примеру, разряжается током 
400 А за 11,25 с, но столь же быстро 
может быть опять заряжена. 

Швейцарский проект для фирмы 


«Вампфлер» не первый в данной об- 
ласти. С 1998 года в Вакареваревском 
геотермальном парке в Роторуа (Но- 
вая Зеландия) туристов развозят пять 
автопоездов, работающих на том же 
принципе. Тут стоит задуматься вот 
над чем. Городской автобус ходит по 
маршруту с частыми остановками; 
можно организовать бесконтактную 
подзарядку, например, через одну- 
две станции. Пока пассажиры будут 
сменять друг друга в салоне, конден- 
саторы восстановят запас энергии - 
снова в путь. Вариант «Вампфлер» 
может оказаться выгоднее троллей- 
бусов, привязанных к контактной се- 
ти на всем маршруте. Во всяком слу- 
чае, в швейцарском Альтштаттене 
уже год от вокзала к центру города 
(расстояние 1,6 км) каждые 15 минут 
отправляется 16-местный «Мульти- 
райдер» с суперконденсаторами и 
системой бесконтактной подзарядки. 

Небольшие электробусы на супер- 
конденсаторах с симпатичным назва- 
нием «Лужок» проходили испытания 
и у нас на ВВЦ (ЗР, 2000, № 5). Запас 
хода у них был даже больше - до 
восьми километров. Правда, для под- 
зарядки приходилось подключать 
провода и ждать около четверти часа. 
Но то ли идеи экологии еще не впол- 
не овладели головами отечественных 
руководителей, то ли денег не хвати- 
ло, но эксперимент потихоньку за- 
глох. А жаль... 


Наш «Лужок» всем хорош, ко заряжается через кабель. 




А ВМЕСТО СВ>ДЦА - 
ЛАЗЕРНЫЙ МОТОР 

БОЛЬШЕ ПРОТОТИПАМ НЕ НУЖНО 

К огда Волька попросил старика Хоттабыча организовать 
телефон, тот вмиг создал точный дубликат из мрамора. 
Он был очень похож на настоящий, но, увы, не работал. 
Создатели автомобилей вовсе не стали бы смеяться вме- 
сте с нами над непонятливым стариком, а тут же предло- 
жюѵи бы ему баснословный оклад! Ведь прежде чем изгото- 
вить, скажем, новый двигатель, модельщики делали из де- 
рева точную его копию, чтобы компоновщики разместили 
агрегаты в моторном отсеке. Такие модели изготавливались 
вплоть до начала 90-х годов, и занимал сей процесс около 
восьми месяцев при стоимости изделия . . . 380 000 евро! 

Сегодня резчики по дереву вынуждены искать себе дру- 
гое место работы: штихель уступил место лазерному лучу. 
Натурная модель двигателя из полиамида и эпоксидной 
смолы стоит «лишь» 60 000 евро и появляется в цеху уже че- 
рез семь недель. 

Новые технологические процессы называются гаріН рго- 
Ыуріп^ и гарісі іооііп^. В первом случае речь идет о быст- 
ром (по сравнению с недавними временами) моделирова- 
нии узлов и агрегатов автомобиля, во втором — о создании 
макетов будущей технологической оснастки для их произ- 
водства. А принцип, Б сущности, один: цифровые САП- дан- 
ные из компьютера «сами собой» превращаются в изделие 
из эпоксидной или иной плоти. 

Деталь вырастает слой за слоем (каждый толщиной око- 
ло 0,1 мм) из наполнителя (песок, опи>\ки, керамический 
порошок и т. п.), пропитанного эпоксидной смолой. При- 
чем затвердевают они лишь в том месте, где подверглись 
облучению ультрафиолетовым лазером. Им-то и управля- 
ет компьютерный «Хоттабыч». Иногда обходятся без эпок- 
сидки. В этом случае лазерный луч просто спекает частицы 
пластика или даже металла. Аишнее прсюто... стряхивают! 

Назвав срок изготовления модели в семь недель, мы взя- 
ли самый сложный пример. А чтобы сделать ручку двери 
будущего автомобиля, лазеру достаточно двух с половиной 
часов. Кстати, металлические макеты получаются столь 
прочными, что могут быть использованы, как работающая 
деталь. Так делаются картеры двигателей или кабельные 
каналы. Более того, с помощью смоделированных шабло- 
нов можно даже отштамповать небольшую партию опыт- 
ных «жестяных» деталей. 


' Удаляем лишний порбішк.* 



Нэ правах рекламы 


СВ> 


ЦИТРОН 

Особенности национального выбора 

Выбирая запчасти для автомобиля, нужно быть предельно 
внимательным. Неред$со за известной торговой маркой скры- 
вается фальшивка. 

Из всех поломок, случающихся с автомобилем за время эксплуатации, треть 
приходится на электрооборудование. Наибольшие неприятности доставляет 
система зажигания. Дело в том, что со временем на поверхности крышек рас- 
пределителя, катушки зажигания и на изоляции высоковольтных проводов по- 
являются микротрещины, попадание в них пыли, грязи, влаги приводит к срыву 
передачи импульса. Это, во-первых, снижает высокое напряжение, двигатель 
начинает работать с перебоями, а в сырую погоду возможен и полный отказ си- 
стемы зажигания. Во-вторых, постоянное «проскакивание» искр по поверхнос- 
ти крышек и проводов может привести к их пробою и полному выводу из строя. 
Продукция ставропольского завода автодеталей «Цитрон» (крышки и бегунки 
распределителей зажигания, свечные наконечники, комплекты высоковольтных 
проводов) достаточно хорошо известна автовладельцам. Она надежна в эксплу- 
атации, имеет привлекательный внешний вид. 

Эта популярность, к сожалению, вызвала у многочисленных недобросовестных 
предпринимателей желание поставлять на рынок свою продукцию весьма со- 
мнительного качества под именем пользующейся доверием у потребителя и 
широко известной торговой марки «Цитрон». 

Как же уберечь себя от заведомой подделки? 

Корпус крышки распределителя зажигания должен быть выполнен из высоко- 
прочного материала (полибутилентерефиката — ПБТ), выдерживающего высо- 
кие Эксплуатационные показатели: температура — до 220^0, пробивное напря- 
жение — до 30 кВ/мм (подделка характеризуется более дешевыми заменителя- 
ми, не выдерживающими даже температуру подкапотного пространства). 
Заводские бегунки также выполнены из конструкционного материала ПБТ с 
медными клеммами, для подавления радиопомех они оснащены резисторами. 
Эта же деталь обязательно присутствует и в свечных наконечниках. 

При покупке комплектов высоковольтных проводов зажигания также нужно быть 
предельно внимательными. Цитроновские провода имеют надежные наконеч- 
ники из нержавеющей стали с дополнительной пружиной. Наконечник может 
быть и в латунном исполнении с обязательным защитным покрытием, предо- 
храняющим его при работе от окисления. 

Сухие цифры тестов ( журнал «За рулем» №5 2000 г.) специалистам говорят о 
высоких параметрах цитроновских проводов: до испытаний сопротивление — 
от 433,4 до 831 Ом, после испытаний влагой — от 434 до 831 Ом , после «кли- 
матики» — от 433 до 830 Ом. Усилие отрыва наконечника от хвостовика провода 
достигает 160 Н. 

Завод «Цитрон» выпускает комплекты силиконовых проводов, которые способ- 
ны длительное время работать в диапазоне температур от -50'=С до -260’'С без 
потери электроизоляционных свойств и полностью исключают радиопомехи. В 
качестве сердечника в этом проводе используется токопроводящая жила из не- 
металлического материала с высоким электрическим сопротивлением. В под- 
делках обычно используется многожильный провод с низким сопротивлением, 
не способный к подавлению радиопомех. Фирменные изделия безопасны, за 
счет высокой электроизоляции к ним можно смело прикасаться при работаю- 
щем двигателе. 

Отличить продукцию от подделки можно и по внешнему виду. На корпусах изделий 
обязательно присутствует товарный знак в виде стилизованной звездочки (см. фо- 
то). Изделия можно приобрести как в фирменной упаковке, так и без нее, они име- 
ют сопроводительные этикетки (наклейки) с нанесенным логотипом завода. 
Подытоживая сказанное, делаем вывод: скупой платит дважды. Сэкономив при по- 
купке недоброкачественного изделия, вы не только выбросите деньги на ветер, но 
изрядно потратите нервы, время, подвергните 
неоправданному риску свою жизнь. 

Выбор — за качеством! 




356200, Ставропольский кр., г. Михайловск, ул.Почтовая, 79А 
тел./факс (86553) 5-19-30, 5-18-18, 5-21-40 
НТТР://ѴѴѴѴѴѴ.ТЗІТКОЫ.КІІ Е-таіІ:тагке1$>І5і1гоп.ги 
Московское представительство: 

127644, г. Москва, ул. Лобненская, 14А, тел./факс (095) 486-67-38 
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I ТЕХНИКА I 

/НОВИНКИ 


«ФОРД» ОБМАХИВАЮТ 


ПЕРЬЯМИ I 


ДА НЕ ЧЬИМИ-НИБУДЬ, А СТРАУСОВЫМИ 




Только после этого наступает черед 
антикора и противошумной мастики. 
Их наносят на стыки и швы роботы, а 
где они не достанут - операторы. 
Днище дополнительно защитит от 
мелких камешков слой поливинил- 
хлорида. 

Автомобиль будет безупречно сиять 
металликом, если под лаком не осядет 
ни единой пылинки. Поэтому кузов 
поступает под мощные струи сжатого 
отфильтрованного воздуха, а потом 
его нежно гладят вращающиеся щетки 
с... настоящими страусовыми перья- 
ми. (Интересно, разводит ли «Форд» 


Е сли с небольшой «Фиесты» соскоб- 
лить лакокрасочное покрытие, на- 
берется... девять килограммов. 
Распределяются они так; два кило 
грунта, полтора — праймера (состав, 
улучшающий адгезию лака к гр)шту), 
три с половиной - цветного базового 
состава и еще два - прозрачного лака. 
Зная это, разведка конкурентов может, 
пересчитав фуры с краской, вычис- 
лить годовую мощность завода под 
Кёльном. Впрочем, сейчас не война, 
скрывать особо нечего: за год расходу- 
ют 2691 тонну лакокрасочных матери- 
алов. Самый ходовой цвет - серебри- 
стый металлик. 

Окраска занимает - ни много іш ма- 
ло - шесть часов; при этом кузов про- 
езжает около четырех километров. 
Шаг первый - обезжиривание и фос- 
фатирование. В результате химическо- 
го процесса на металле образуется ми- 
крокристаллическая структура, уве- 
личивающая площадь поверхности в 
шесть раз! Зто обеспечит впоследст- 
вии хорошую адгезию слоев грунта и 
послужит заслоном ржавчине. Жир 
удаляют в ванне, вмещающей 273 мЗ 
растворителя, нагретого до 60°С, а бас- 
сейн для фосфатирования еше больше 
- аж 331 кубометр. 

Теперь кузов ныряет на три минуты 
в катафорезную ванну, появляясь от- 
туда уже загрунтованным. Далее его 
нагреют до 1 75°С, чтобы грунт образо- 
* ^ вал плотную прочную пленку. 


страусов сам?) Тут же наносится слой 
праймера, который затем высушивает- 
ся при 165°С. Поскольку этот реактив 
содержит органические растворители, 
воздух из камеры удаляется не иначе, 
как через фильтры из активированно- 
го угля - экология! 

(Осталось нанести два слоя лака: 
цветной базовый и прозрачный фи- 
нишный. Снаружи это делают роботы, 
внутри (под капотом, в багажнике, са- 
лоне) - пока что операторы, по-наше- 
му маляры. 

Наконец, кузов придирчиво осмот- 
рит ОГК, и затем его покроют 800 
граммами защитной мастики - чтобы 
не поцарапать свежую краску. Теперь 
путь на сборку открыт. 

Вы, наверное, заметили, какое вни- 
мание уделено температурному режи- 
му. Тому есть неожиданная причина. 
Раньше, чтобы нагреть реактивы и 
воздух, отапливать заводские цеха, 
ежегодно сжигалось 76 тыс. тонн угля 
и 10 тыс. ТОШ 1 нефти. А сегодаія эти за- 
пасы могут дремать в недрах земли: 
вместо них окрасочному производст- 
ву, например, достаточно... 19 тыс. 
тонн бытового мусора. Во всяком слу- 
чае, из общего количества теплоты в 
350 000 МВт-ч, потребляемой заводом, 
почти 60% производят именно таким 
способом. 
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На правах рекламы 


СВЕШ>КОМ 

11А«АШРИ» 


ПОЧУВСТВУЙТЕ СЕБЯ 
ГОНЩИКОМ! 

Р ецепт прост: берем купе «Ауди-ТТ», убираем все лиш- 
нее, включая... сиденье пассажира и ветровое стекло, 
форсируем двигатель, а в оборудование салона вклю- 
чае.ѵі... шлем в цвет к)вова. Дождь? Не беда. Раз пет стекла, 
не нужны и «дворники», голова «под колпаком», а тело 
прикроет брезентовый «плед», как в коляске мотоцикла. 
Не ищите в кокпите магнитолу — до музыки ли будет, когда 
заведете четырехцилиндровый турбодвигатель в 240 
кВт/326 л. с! Если сумеете быстро перебрать все шесть пе- 
редач, то уже через 4,6 с разгонитесь до первой «сотни», а 
ч)ть позже радар инспектора, мимо которого вы промельк- 
нете, засечет 264 км/ч. 

Широкие 18- дюймовые колеса и по-спортивному настро- 
енное шасси позволят уверенно проходить крутые поворо- 
ты с максимальными боковыми ускорениями, а мопщые 
дисковые тормоза вмиг осадят ваш болид у ног прекрааіой 
незнакомки. Вот только куда ее посадить? 

Наряду с одноместной версией «Монопосто» выпускает- 
ся и двухместная - «Бипосто». Второй шлем в комплекта- 
цию не входит: прозрачный щиток из макралона, заменяю- 
щий ветровое стекло, отклоняет поток встречного воздуха 
вверх, так что очки и шлем пассажирке не так уж необхо- 
димы. 

Автомобиль чем-то напоминает гоночные болиды про- 
шлого — недаром назван по имени знаменитого гонщика 
50-х. На самом деле тут самая современная техника от «Ау- 
ди», включая полный привод «Кваттро». Приобрести род- 
стер можно за 67 тысяч долларов (в Германии). Правда, 
объем выпуска невелик: всего 40 автомобилей, но... Кто 
знает, вдруг найдется гораздо больше желающих объехать 
Москву по МКАД за 27 минут? 





Подарки получат обладатели купонов со следующими номерами: 


31338 33494 33695 34195 34767 
36431 36823 37427 37774 37851 
39236 39414 39768 40461 40683 
42469 42700 43200 43288 43708 
46951 47219 47492 47917 48272 
49729 49818 50173 50713 50855 
52323 52546 53091 53138 53190 
54304 54575 54831 54986 56024 
56916 57067 57279 57367 58033 
59761 59848 60394 60576 60677 


34922 35204 35990 36041 36383 
38011 38761 39066 39130 39210 
40967 41328 41553 41795 42414 
43905 45531 45925 46011 46040 
48988 49095 49318 49680 49705 
51094 51327 51605 51802 52026 
53272 53543 53638 53927 54237 
56099 56263 56648 56816 56853 
58348 58453 58857 59269 59501 


Получение подарков будет производиться в 
офисе нашего официального дистрибьютора 
ООО «Автоснабс6ыт-3» по адресу Москва, 
ул. Адм. Макарова, 2 с 1.08.2001 по 28.09.2001 
по рабочим дням с 10.00 до 17.00. 

Остальные купоны дают право предъявителю 
купить НОРДИКС по льготной цене в следующих 
магазинах: 


ООО "Моримекс", Москва, Бутырский вал, 32; 

ООО "Корбин", Москва, ул. Акад. Скрябина, 9; 

ООО "Бет Нуар", Москва, ул. Маршала Новикова, 2; 
ООО "Вандербильд-М", Москва, ул. Шаболовка, 52; 
ООО "Александр-Ф", Москва, Новорязанская ул., 26; 
ООО "Пиктус", Москва, Первомайская ул., 5; 

ООО "Газавтодеталь", Москва, ул. Строителей, 7; 

ООО "Велис", Москва, Бирюлевсая ул., 37 (24 часа). 

Посетите нас в интернете: \л/ѵѵѵѵ.погс1іх.ги 
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I ТЕХНИКА I 


ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

ПОЧЕМУ РАЗМНОЖАЮТСЯ 
ПЕРЕДАЧИ? 

Восхождение начиналось с простей- 
ших коробок передач; всего-то две сту- 
пени! Затем количество шестеренок по- 
стоянно росло. Уже в 50-е многие легко- 
вые машины располагали четырьмя пе- 
редачами, а еще через двадцать лет их 
сменили популярпые и поныне «пяти- 
сіупки». Впрочем, на рубеже веков на- 
чинают победное шествие шестисту- 
пенчатые, а то и вовсе бесступенчатые 
коробки. Дальше всего ушли магист- 
ральные грузовики: 14-16 передач ни- 
кого сегодня не удивляют, а новейшие 
коробки «Экосплит» фирмы 2Г насчи- 
тывают до 32 ступеней. 

То, что 5ШШК с шестеренками вообще 
нужен автомобилю, связано с особенно- 
стями двигателей внутреннего сгора- 
ния, способными удовлетворительно 


работать лишь в относительно узком 
диапазоне оборотов, тогда как скорость 
должна изменяться от нуля до макси- 
мальной. Вот и приходится разбивать 
весь скоростной диапазон на узкие от- 
резки, да еще ставить в трансмиссию 
элемент, способный к пробуксовке - 
иначе плавно с места не тронуться. И 
все же - где предел количеству необхо- 
димых передач, почему даже пятъ нас 
не всегда устраивагот? В некоторой сте- 
пени это связано с ростом максималь- 
ной скорости (диапазон расширяется), 
требованиями к динамике разгона, но 
не менее важньг соображения эконо- 
мии: попадать в выгодные, но узкие ди- 
апазоны оборотов двигателя куда про- 
ще с большим количеством передач 
(см. график). 

ЧТОБЫ НЕ БОЛЕЛА ГОЛОВА 
У ВОДИТЕЛЯ 

Когда учишься водить автомобиль, 

к 


РАЗ СТУПЕНЬКА, 
ДВА СТУПВІЬКА. . . 


/ОБОЗРЕНИЕ 


СЕГОДНЯ К МАКСИМАЛЬНОЙ СКОРОСТИ 
ПРИХОДИТСЯ ШАГАТЬ ЧЕРЕЗ ШЕСТЬ, 

А ТО И... ЧЕРЕЗ 32 СТУПЕНИ 


приходится долго запоминать положе- 
ние рычага переключения для каждой 
передачи. Неуже/\и к пятой позиции на 
массовых машинах добавится и шестая? 
Конструкторы, однако, не садисты и 
придумали способ, как обойти это пре- 
пятствие на пути і«о все возрастающему 
числу ступеней. 

Собственно, это давно известно гон- 
щикам и мотогдаклистам. Суть в том, 
что элемент управления коробкой все 
время находится в нейтральном поло- 
жении и для переключения вверх или 
вниз достаточно лишь коротко толк- 
нуть его назад или вперед. Включивпгу- 
гося передачу покажет иігдикатор на па- 
нели приборов, так что работать рыча- 
гом-джойстиком можно на ощупь и не 
слишком задумываясь. (Видимо, не слу- 
чайно «Форд» назвал свою систему по- 
русски недвусмысленно «Дгорашифт».) 
Такие коробки с последовательньгм пе- 
реіелючением получили название сек- 
венталъных (ЗР, 2001, №4). 

Не надо, однако, думать, что на сов- 
ременные автомобили пришли мотоци- 
іелетные агрегаты. Хитрое латинское 
слово относится, скорее, к способу уп- 
равления, а конструкция собственно 
коробки может быть лгобой. Эго, зачас- 
тую, обычные автомобильные наборы 
из валов и шестеренок, но управляемые 
по-иному: с помощьго отдельных испол- 
нителыпзгх механизмов, получающих от 
рычага (или кнопок іга руле) лишь ко- 
манды на включение, предварительно 
обработанные компьютером. Ну а где 
компьютер, там и автоматика, поэтому 
секвентальные коробки почти всегда 
имеют автоматический режим работы. 
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Число оборотов коленчатого вала двигателя п. об/мин 
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I ТЕХНИКА 


Сегодня такие трансмиссии можно 
найти в «Альфа-Ромео», БМВ, «Ферра- 
ри», «Смарте», «Фольксвагене-Лупо», 
ФИАТе, «Мерседес-Бенце», «Форде»... 
По оценкам, к 2003 году ими оснастят 
3% всех новых автомобилей, а к 2005-му 
намечено довести эту долю до 8%. 

ЕСТЬ ПРОБЛЕМЫ... 

Если все так хорошо, то почему ав- 
топроизводители не торопятся пого- 
ловно оснащать свои новинки короб- 
ками с последовательным переключе- 
нием? Как и в каждом новом деле, 
здесь свои проблемы. Одна из них - 
быстродействие. Знаете ли вы, что 
тест-пилоты «За рулем» во время заез- 
дов по определению разгонной дина- 
мики ухитряются переключать пере- 
дачи вручную всего за 0,12 с - так по- 
казывают бесстрастные самописцы. 
А в «Смарте», например, пауза, когда 
крутящий момент не подается к коле- 
сам, достигает 0,5-0,8 с! 

Вот эту задержку и стараются умень- 
шить разработчики, пробуя разные 
версии программного обеспечения, 
меняя исполнительные механизмы с 
пневматических на гидравлические 
или на шаговые электродвигатели. И 
успехи налицо: «Изитроник» фирмы 
«ЛуК» переключается за 0,3 секунды; 
к тому же водитель, если он выбрал 
ручной режим управления, может «пе- 
рескакивать» через ненужные переда- 
чи, переходя, скажем, сразу с пятой на 
третью. «Лупо» научился обходиться 
всего 150 мс, но, пожал)ш, на сегодня 
впереди всех последняя разработка 
БМВ 5МС, занявшая место в купе М3 с 
июня этого года. 

Водитель, не поскупившийся на до- 
полнительные $2800, может выбирать 
между пятью режимами переключе- 


ния - от мягкого до жесткого спортив- 
ного. В последнем случае все процессы, 
включая управление сцеплением, про- 
текают за... 0,08 мс! Электронным 
«мозгам», прямо скажем, есть над чем 
поработать в эти мгновения. Вот далеко 
не полный перечень входных сигналов 
блока управления: состояние стояноч- 
ного тормоза, положение педали газа, 
скорость вращения первичного вала 
коробки передач, температура масла в 
ней, положение и скорость перемеще- 
ния управляющего джойстика, поло- 
жение диска сцепления, давление в 
гидросистеме, поперечное и продоль- 
ное ускорение автомобиля, положение 
педали тормоза, датчики закрытия две- 
рей и капота, замка зажигания, уста- 
новка темпомата... 

Не будем вдаваться в детали про- 
граммы, гарантирующей плавное, без 
рывков переключение передач. Посмо- 
трим лишь, зачем коробке знать о две- 
рях и капоте? Оказывается, это так на- 

II 


Быстродействие коробки 
8М6 от БМВ обеспечива- 
ется очень высоким 
(85 атм) давлением 
в гидросистеме. 


зываемая защита от дурака. Например, 
водитель решил выйти и уступить мес- 
то за рулем коллеге при уже включен- 
ной передаче. Тогда автоматика не даст 
сцеплению включиться, пока не закро- 
ется дверь или не будет нажата педаль 
газа. В ожидании «смены руководства», 
однако, сцепление не будет выжато 
оѵишком долго. Через некоторое время 
коробка сама переключится в «нейт- 
раль», а водитель будет извещен об этом 
световым и звуковым индикаторами. 
Ну, а капот? Предположим, вы решили 


глядят по-разному, но суть одна - последо- 


вательное переключение передач. 


поковыряться в моторе при включен- 
ной передаче и потянули за тросик газа. 
Не будь этой блокировки. . . 

БЕСКОНЕЧНАЯ ЛЕСЕНКА 

Итак, чем больше передач, тем луч- 
ше. В идеале их должно быть бесконеч- 
ное множество, чтобы двигатель все 
время работал в экономичном и тягови- 
том режиме. Поэтому различные вари- 
аторные системы издавна привлекали 
внимание разработчиков. Первый кли- 
ноременный вариатор придумал анг- 
личанин Джозеф Аботт, причем очень 
давно. Теоретически в устройстве нет 
ничего сложного: два шкива, щеки ко- 
торых могут сдвигаться и раздвигаться, 
вытесняя клиновой ремеінь на больший 








Разработчіікй 2Р применипм хитроумней- 
шую олаяетариую систему Лепеяьтъе, 
которая и позволила в компактном 
блоке реализовать шесть передаточных 
отношений при минимуме управляющих 
аяементов: 1 - коронная шестерня; 2 я 
2а - сателлиты; 3 и За - солнечные шес- 
терня; 4 - общее водило сателлитов. 


Принцип работы вариатора «Мультитроник» прост, 
чего не скажешь о технологии его изготовления 


Аиді 


Троганье 
с места 


Двигатель 


Сцепление 

Вариатор 

Цепь 

Гидронасос 


Вариатор с цепью 

Овердрайв 


Управляющий 

гидроблок 


Блок 

электроники 


гь\и .меньший диаметр. Передаточное 
отношение изменяется в достаточно 
широких пределах совершенно бессту- 
пенчато. 

Одно плохо: срок службы ремня, осо- 
бенно при передаче значительного кру- 
тящего момента, сравнительно невелик. 
Поэтому вариаторы долгое время оста- 
вались уделом снегоходов или автомо- 
билей-малюток. Сегодня это ограниче- 
ние постепенно снимается. За приме- 
ром далеко не пойдем - только до «Ау- 
ди»: БОТ серийная А6 с вариатором 
«Мультитроник», в котором мягкий ре- 
.ѵісііь заменила... цепь. 

Конечно, здесь тоже не обошлось без 
помощи электроники: она следит за не- 
обходимым давлением в системе, не до- 
пуская слишком сильного сжатия щек 
шкивов и в то же время не разрешая це- 
пи проскальзывать. Кроме того, появи- 
лась возможность организовать вирчу- 
альные передачи для водителей, кото- 
рым надоест «троллейбусная» тяга и за- 
хочется насладиться ручным переклю- 
чением. 

Кроме «Ауди», вариаторы можно 
найти на ФИАТе, «Аянче», «Хонде», 
«Ниссане», «Ровере», «Субару» или 
«Фольксвагене». Причем клиновой ре- 
мень или непь вовсе не обязательный 
атрибут вариатора, существуют и дру- 
гее системы, пока, впрочем, на уровне 
прототипов. 


СДАЕТСЯ ЛИ «АВТОМАТ»? 

Недостатком классических автомати- 
ческих коробок передач с гидротранс- 
форматором считали большие потери 
энергии в последнем, что вело к увели- 


чению расхода топлива. В планетарных 
системах обычно реализовывалось три, 
иногда четыре фиксировашгых переда- 
точных отношения, а все остальное 
брал па себя гидротрансформатор. 

И вот немецкая 2Р объявила о созда- 
нии нового класса планетарных автома- 
тических коробок 6НР26 с... шестью 
фиксированными передачами, кото- 
рые перекрывают диапазон передаточ- 
ных отношений от 1 до 6,04 (у вариато- 
ра «Мультитроник» - 6,05). Конструк- 
торам удалось сократить количество 
переключающих элементов (спепле- 
ний, тормозов) до пяти, соответствешю, 
уменьшив массу и габариты новой ко- 


робки. Что касается расхода топлива, то 
его уменьшили в стандартном европей- 
ском ездовом цикле на 5-6%. 

УСЛОЖНЯЯ... УПРОСТИЛИ 

в трансмиссии современного магист- 
рального грузовика часто не меньше 
полутора десятков ступеней. Такую ле- 
сенку не спрячешь в одной коробке, по- 
этому, например, следом за основной 
четырехслупенчатой ставят еше пару 
двухступенчатых. Переключение - ры- 
чагом и двумя флажками на нем... То 
есть два-три органа управления транс- 
миссией, не считая сцепления! 

Совершешіо естественно, что секвен- 
тальные коробки с их до предела про- 
стым алгоритмом управления здесь 
прописались прочно. Тут, где нет места 
спортивным амбициям, все переключе- 
ния осуществляет сжатый воздух. Более 
того — отпадает нужда в синхронизато- 
рах! Вероятно, лишь водители с очень 
большим стажем помнят такие слова, 
как «двойной выжим», «перегазовка». 
Без сложных манипуляций рычагом ко- 
робки и педалью сцепления в те давние 
годы не удавалось выровнять скорости 
вращения сопрягаемых шестерен и по- 
тому переключение, не сопровождае- 
мое «скрежетом зубовным», считалось 
уделом избранных. В наши дни все эти 
рутинные процедуры берет на себя ав- 
томатика, так что водитель, скажем, 
«Актроса» или «Скании» даже не подо- 
зревает, сколько процессов он запускает 
легким толчком джойстика. Вообще-то 
он может его даже и не толкать - в авто- 
матическом режиме последовательная 
коробка все сделает оптимальным об- 
разом, так что ручной режим оставля- 
ют, вероятно, как средство борьбы со 
сном в дальней дороге и для сложных 
маневров при разгрузке. 

іі' * Ѣ 

Подводя итог, рискнем предполо- 
жить, что будущее, скорее всего, за ко- 
робками передач с секвентальным уп- 
равлением и вариаторами. Но - только 
до тех пор, пока под капотом бьется 
поршневое сердце ДВС. Если на его ме- 
сто придет, скажем, электродвигатель, 
коробка передач просто исчезнет как 
непременный агрегат автомобиля. Так 
что ее судьба напрямую зависит от спо- 
ра между... двумя водородными техно- 
логиями - сжиганием этого перспектив- 
ного топлива в камерах сгорания или 
прямым преобразованием в электриче- 
ский ток. Поживем - увидим! іар| 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУНІІИКОВ 

С егодня никого не надо убеж- 
дать в том, что идеальное 
транспортное средство немыс- 
лимо без приставки гего етіввіоп - 
нулевой выхлоп. Гораздо труднее 
вызвать не отвлеченный, а непо- 
средственный интерес к электромо- 
билям. Что бы там ни говорили, а 
за чистоту воздуха приходится рас- 
плачиваться не только напрямую 
деньгами (электромобили пока до- 


роже бензиновых собратьев), но и 
худшими техническими характери- 
стиками. 

Профессор Хироси Симизу и сот- 
рудники его лаборатории в Универ- 
ситете Канагава, отдавшие экологи- 
чески чистому транспорту более 20 
лет, решили построить машину, спо- 
собную потягаться с автомобилями, 
оснашенпыми ДВС, не только в дру- 
желюбии к природе. 

«Каз» (по-японски - мир) проекти- 


/КОНЦЕПТ-КАР 


ровали с чистого листа. Подобно 
конструкторам начала XX века, ис- 
ходившим из того, что инженерия 
конных экипажей не подходит авто- 
мобилю, специалисты Канагавы от- 
казались от типично автомобильных 
компоновочных решений. 

168 литий-ионных аккумуляторов, 
инверторы, преобразующие посто- 
янный ток в переменный, и управ- 
ляющие модули встроены в раму. 
Толщина пола всего 150 мм. Однако 
необходимость разместить всю на- 
чинку вдоль рамы сделала «Каз» по- 
хожим на электричку - длина маши- 
ны 6700 (!) мм. Зато входить в салон 
удобно, а благодаря низкому центру 
тяжести устойчивость - на высочай- 
шем уровне. «Миру» это не помеша- 
ет, ведь суммарная мощность восьми 
электродвигателей, смонтирован- 
ных непосредственно в колесах, - 
440 (!) кВт, то есть почти 600 «лоша- 
док»! 

Компактные моторы сблокирова- 
ны с шестеренчатыми редукторами 
и тормозами. Подвеска - гидропнев- 
матическая с двойными поперечны- 
ми рычагами. А чтобы «мирная 
электричка» могла приемлемо ма- 
неврировать, управляемыми сдела- 
ли три пары колес - две передних и 
последнюю. 

«Мир» способен развить 300 км/ч! 
При постоянной скорости 100 км/ч 
водитель и семь пассажиров могут 
безостановочно проехать 300 км. 
Форма «вагона» явно продиктована 
аэродинамикой; без тщательной 
проработки деталей кузова вряд ли 
удалось бы достичь столь впечатля- 
ющих показателей. При этом маши- 
на выглядит вполне гармонично да- 
же в отсутствие особых дизайнер- 
ских изысков. 

Демонстрация возможностей уда- 
лась. «Нулевой автомобиль» может 
ездить быстро, долго и не выглядеть 
уродцем. (Эднако чтобы «миры» 
смогли населить автострады, при- 
дется оплатить долговечные акку- 
муляторы, мощные двигатели и про- 
чую начинку, а также позаботиться 
об экологии производства, в том 
числе - электростанций. Чистый 
«Мир» требует чистого мира... 
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РУБРИКУ ВЕДУТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ, АНАТОЛИЙ ФОМИН 



Д аже неуклонный рост цен на 
бензин в США не в силах повли- 
ять на тенденцию последних 
лет: все больше автомобилистов Нового 
Света отдают предпочтение вседорож- 
ным моделям. А спрос, как извсстпо, 
рождает предложение. Вот и «Тойота» 
решила добавить в свой модельный ряд 
еще одну машину - в промежуток меж- 
ду серьезным вседорожником «ФоРан- 
нер» и компактным горожанином 
КАѴ4. Дебют новинки, названной «Хай- 
лепдером», приурочили к одной из 
наиболее значимых выставок в США - 
детройтской. 

Не мудрствуя лукаво, «Хайлендер» 
построили на чуть измененной плат- 
форме американского бестселлера 
фирмы - седана «Кэмри». Конечно, у 
новой машины увеличили дорожный 
просвет и ходы подвесок, но по сути они 
остались «легковыми»: независимыми, 
типа «Мак-Ферсон» со стабилизатора- 


ми поперечной устойчивости. Таково 
техническое задание - «Хайлендер» 
должен быть комфортабельным, а все- 
дорожные качества допустимо отодви- 
нуть на второй план. Этим легко объяс- 
нить и всего один вариант коробки пе- 
редач: предусмотрен только четырех- 


ТОѴОТА НіеНІАМОЕВ 


Двигатель - бензиновый: число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 6x24x2995 см^; мощность 
«нетто» - 164 кВт/223 л. с. при 5800 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 301 Н-м при 4400 
об/мин. Коробка передач - 4-ступенчатая автомати- 
ческая; кузов - 5-местный 5-дверный универсал: 
база - 2715 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4683x1826x1668 мм; снаряженная масса - 1760 кг. 


ступенчатый «автомат». На скользких 
дорогах выручит полный привод с диф- 1 
ференпиалом повышенного трения. 
Правда, за все ведущие и мощный шес- 
тицилиндровый двигатель придется до- 
плачивать; в базовой версии 157-силь- ' 
ная «четверка» приводит лишь перед- 
ние колеса. 

Оаіащена «Тойота» по-американски 
щедро: здесь не только АБС вкупе с сис- 
темами стабилизации, распределения 
тормозного усилия и тягового контро- 
ля, по и легкосплавные колеса, «безо- 
пасные» передние сиденья ѴѴТЬ и авто- 
матически включающиеся с наступле- 
нием сумерек «габариты». 
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«ДЖЕНСЕН 5-Ѵ8» 



В начале своей карьеры в 20-х годах 
братья Алан и Ричард Дженсены 
модернизировали популярные 
английские машины «Остин», «Стан- 
дарт» и «Моррис». Вскоре представи- 
лась возможность заняться доводкой 
«фордов», а в 1935-м дебютировал само- 
стоятельно разработанный автомобиль 
марки «Дженсен», вооружеппый заоке- 
анским мотором. Наиболее известная 
машина фирмы - «Интерсептор» образ- 
ца 1966 года - стала первым серийным 
легковым автомобилем, оборудован- 
ным полным приводом и АБС. 

С момента основания фирма 
«Джеіісеіі» остается верной 
Ѵ-образным вось- 


мицилиндровым двигателям американ- 
ского производства. Традицию продол- 
жила долгожданная новая модель 5-Ѵ8 
- первая за долгис-долгие годы. Дебют 
вызвал ажиотаж среди поклонников 
марки: им пришлось ждать заветных 
ключей от игрушки ценой 40 тысяч 
фунтов не один месяц! 

Броская внешность кабриолета не об- 
манывает: под ней скрывается взрывной 
темперамент, приправленный колорит- 
ным урчанием «восьмерки» объемом 4,6 
л - такая же встречается под капотом го- 
рячих версий 
Форда-Му- 


станг 5ѴТ». Двигатель достался кабрио- 
лету практически без изменений: четы- 
ре распредвала и 32 клапана/ новейшая 
система смесеобразования вполне уст- 
роили придирчивых британских инже- 
неров. А вот і^ов и под вески делали са- 
ми: как передняя, так и задняя с двумя 
рьгчагами различной длины и стабили- 
заторами крепятся к алюминиевому ку- 
зову на алюминиевых же подрамниках. 
Результатом стала не только относитель- 
но небольшая масса машины, но и, как 
уверяет фирма, завидное послушание 
кабриолета па высоких скоростях. 

В отличие от многих спорт-каров, , 
Б-Ѵ8 не лишает владельца «обаяния» ко- 
жаных сидений, отделки деревом, каче- 
ственной аудиосистемы или столь удоб- 
ного в городе гидроусилителя руля. 


^ЕN$ЕN $-Ѵ8 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 8x32x4601 см : мощность 
«нспо» - 242 кВт/329 л. с. при 5800 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 407 Н-м при 4800 
об/мин. Коробка передач - механическая 5-ступен- 
чатая. Кузов - 2-местный 2-двсрный кабриолет; 
компоновка - заднеприводная: база - 2400 мм; га- 
барит (длина, ширина, высота) - 4163x1757x1278 
мм; снаряженная масса - 1250 кг; максимальная ско- 
рость 249 кгл/ч; время разгона до 100 км/ч - 4,8 с; 
средний расход топлива -11, 7 л/100 км. 


( 







КОРОТКО 


«МЕРСЕДЕС-БЕНЦ»: 
«СПРИНТЕР ДЖЕЙМС КУК» 
«ВИТО МАРКО ПОЛО» 


А втомобили типа «кемпср», по 
сути - дома на колесах, обыч- 
но производят специализиро- 
ванные фирмы, используя шасси лег- 
ких или даже средних грузовиков. 
Коммерческие «Мерседес-Бенц 
Спринтер» и «Вито» идеально подхо- 
дят для этой пели. Хотя переобору- 



дование машин частично сделано 
фирмой «Вестфалия», кемперы 
«Джеймс Кук» и «Марко Поло» про- 
даются через дилерскую сеть «Мер- 
седес-Бенца». Более того, обе маши- 
ны предлагаются и в России. 

Надстройка «Джеймса Кука» уве- 
личивает высоту базового фургона 
до 3,08 м. При длине 5,64 м внутри 
достаточно места для комфортабель- 
ного сна и отдыха четырех. Оборудо- 
вание салона включает складной 
стол, кухню с холодильником, мой- 
кой и газовой плитой, а также душ и 
туалет. Автомобиль оснащен двумя 
дополнительными аккумуляторами 
по 80 А-ч, двумя баллонами сжижен- 
ного газа, водяіпым баком на 100 л (и, 
разумеется, емкостью для грязной 
воды, поскольку слив мимо канали- 
зации в Европе запрещен). 

Перечень дополнительного обору- 
дования внущителен: автоматиче- 
ская система обогрева и кондициони- 
рования, дополнительные люки, ли- 
тые колеса, блокировка дифферен- 
циала, система автоматического пе- 
реключения передач «Спринтшифт» 


и круиз-контроль. Как и все другие 
«спринтеры», «Джеймс Кук» осна- 
щают дизелями с туфбонаддувом и 
системой питания «коммон рейл» 
мощностью от 69 до 114 кВт (82-156 
л. с.) или бензиновым мотором (105 
кВт /143 л. с.). 

Более компактный автомобиль для 
путеществий - «Марко Поло». Он 
также способен предоставить ком- 
фортабельный ночлег четверым, хотя 
его длина всего 4,66 м, а высота толь- 
ко 1,98 м. Секрет заключается в подъ- 
емной крыще, с которой высота ма- 
шины составит уже 2,75 м. Это позво- 
ляет не нагибаясь ходить внутри или 
разместить дополнительный ярус 
спальных мест. В остальном «Марко 
Поло» предлагает стандартный на- 
бор удобств: раскладной стол, газо- 
вую плиту, холодильник, раковину. В 
мащине имеется запас воды (32 л). 



бак для грязной воды (22 л) и допол- 
нительный аккумулятор (75 А-ч). 

Все остальное входит в обширный 
перечень аксессуаров - от перенос- 
ного биотуалета и компактного душа 
до противомоскитных сеток, рас- 
кладного навеса-маркизы и багажни- 
ков для велосипедов, виндсерферов, 
лыж, сноубордов и даже каяков... 

Список двигателей для «Марко По- 
ло» состоит из пяти позиций - три 
турбодизеля от 60 до 90 кВт и два 
бензиновых мотора в 95 и 105 кВт. 
Также предлагаются варианты с ав- 
томатической трансмиссией для всех 
моторов, кроме самого слабого. 


Департамент энергетики США обнародо- 
вал средние цены на автомобильное топ- 
ливо по стране. К началу лета цена галло- 
на бензина (3,785 л) поднялась до 1,7 
доллара, поставив абсолютный рекорд. По 
сравнению с прошлым годом бензин в 
Штатах подорожал на 15%. 

«Ленд-Ровер» готовит прототип полно- 
приводника под кодовым названием 
1320. Новому «Рейндж-Роверу» доста- 
нется «восьмерка» объемом 4,3 л и 
мощностью 295 кВт. Дебют машины со- 
стоится не ранее 2005 года. 

В жарких южных штатах США ежегодно 
случается немало трагедий, вызванных 
элементарной небрежностью автомобили- 
стов: некоторые оставляют под палящим 
солнцем машину с запертыми детьми или 
животными. Всерьез обеспокоенные ин- 
женеры «Дженерал моторе» разработали 
систему, сканирующую салон машины. В 
случае чрезмерного повышения темпера- 
туры внутри и при наличии пассажиров 
авто начинает сигналить, привлекая вни- 
мание прохожих. 

Корпорация «Крайслер» 6 июня отметила 
76-й день рождения. Основанная Уолте- 
ром Перси Крайслером компания вскоре 
вошла в тройку крупнейших производите- 
лей автомобилей США. Среди ее достиже- 
ний - выпуск в 1983 году первого в мире 
мини-вэна «Вояджер». 

«Порше» готовит наследника популяр- 
ной некогда модели 928 к лродажам в 
2004-2005 году. Машина будет конкури- 
ровать с «Астон-Мартин Вэнквиш», 
«Феррари-Р550», «Мерседесом СІ» и 
«разделит» силовой агрегат с будущим 
зеедорожником «Порше-Кайенна». 
Скорее всего, новинку оборудуют Ѵ-об- 
разной «восьмеркой» мощностью около 
330 кВт/450 л. с. с двумя турбонагнета- 
телями. 

Британская поп-звезда сэр Элтон Джон 
расстался с частью своей автомобильной 
коллекции, выставив на аукционе «Кри- 
сти» двадцать редких машин, среди кото- 
рых «Феррари-Тестаросса» и «Ягуар- 
Х3220». В результате торгов удалось вы- 
ручить 2,75 млн. долл. Музыкант без ко- 
лес не остался: восемь самых ценных экс- 
понатов по-прежнему в его гараже. 
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«СМАРТ-ВСАБРИО» 


П ожалуй, этот городской автомо- 
бильчик можно без натяжки от- 
нести к одной из наиболее яр- 
ких премьер 90-х годов. Появивпшсь в 
продаже в 199&-м, «Смарт» с огромным 
трудом пробивал себе место на рынке. 
Понадобилось около двух лет, чтс^ы по- 
к}тіатели наконец-то распробовали эк- 
зотическое блюдо, оценили удобство 
парковки на улочках европейских горо- 
дов. Зато теперь дела компании «Микро 
Компакт Кар» (МСС), принадлежащей 
«Даймлер-Крайслер», резко пошли в го- 
ру: вьшуск удалось увеличить в четыре 
раза и довести до 80 000 машин в год 
Прежде всего, этому способствовал рост 
числа модификаций. 

Например, появилась дизельная вер- 
сия «Смарта» с мотором рабочим объе- 


мом ОД л Помимо экономии на топли- 
ве, «экологичность» во многих странах 
дает ощутимую материальную выгоду. 
Так, в Германии владелец дизельного 
«Смарта» экономит в год около 250 ма- 
рок на налогах. Для транжир, как и пре- 
жде, - бензиновые моторы мощностью 
33, 40 и 45 кВт, последний из которых 
охотно форсируют многочисленные не- 
мецкие тюнинговые фирмы. 

Но, пожалуй, наибольший интерес 
вызвал кабриолет, сконструированный 
на базе первопроходца «Сити-Купе». 
Внептне «Кабрио» отличают эллипсо- 
видные фары и задние фонари и, есте- 
ственно, отсутствие жесткого верха. 
Мягкую крыщу с электроприводом 
можно нажатием кнопки откинуть пол- 
ностью или приоткрыть насколько 
угодно; вручную ее убирают вовсе вме- 
сте с боковыми направляющими. Ко- 
нечно, владельцы открытых «смартов», 
как и их закрытых версий, обладают 
уникальной возможностью менять об- 
лик своего авто в зависимости от сезона 


«ЛИНКОЛЬН-БЛЭКВУД» 


А мериканские пикапы уже давно 
перешли из разряда «рабочих 
лошадок» в категорию автомо- 
билей для поклонников истинно амери- 
канского стиля жизни. Яркий тому при- 
мер - шикарный <<Линкольн-Блэквуд», 
созданный по мотивам концептуальной 
машины образца 1999 года. Прошед- 
шей весной «Форд» распродал первые 
пятьдесят серийных «блэквудов» в спе- 
циальной версии «Ныомеп-Маркус» в 
течение всего восьми часов! 


иNС0^N ВІАСШООО 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров, клапанов 
и рабочий объем - 8x32x5400 см^; мощность «непо» 
- 223 кВт/ 304 л. с. при 5000 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 481 Н-м при 4700 об/мин. Короб- 
ка передач - 4-ступснчатая автоматическая; кузов - 
6-местный 4-дверный пикап рамного типа; компо- 
новка - заднеприводная; база - 3518 мм; габарит 
(длина, ширина, высота) - 5592x1982x1869 мм; сна- 
ряженная масса - 2585 кг; максимальная скорость ог- 
раничена - 169 км/ч; расход топлива в условных го- 
родском и пригородном американских ездовых цик- 
лах -19,5 и 13,8 л/100 км. 


или просто настроения. Для этого доста- 
точно приобрести комплект пластико- 
вых крыльев любой понравившейся 
расцветки и поменять их за считанные 

МИН)ПГЫ. 

Нынешний успех проекта «Смарт» 
настолько велик, что компания МСС 
уже объявила о решении выпускать с 
2003 года родстер на основе прототипа, 
«засвсчсішого» год назад во Франкфур- 
те. А в 2004 году, вероятно, стартует и 
«подросшая» четырехдверная модифи- 
кация малыша. 


ЗМАВТ САВВІО 


Двигатель - дизельный; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 3x6x799 см^; мощность «непо» - 30 
кВт/41 л. с. при 4200 об/мин; максимальный крутящий 
момент- 100 Н-м при 1800-2800 об/мин. Коробка пере- 
дач -6-ступенчатая с автоматическим управлением; і^- 
зов - 2-местный 2-дверный кабриолет несущего типа; 
компоновка - заднеприводная; база - 1812 мм; габарит 
(длина, ширина высота) - 2500x1537x1549 мм; снаря- 
женная масса - 740 кг; максимальная скорость - 135 
км/ч (ограничена); время разгона до 100 км/ч - 19,8 с; 
расход топлива в городском и пригородном европейских 
ездовых циклах - 3,8 и 3,2 л/100 км соответственно. 




Построенный на агрегатах вседорож- 
ника-иаюлина «Навигатор», «Блэквуд» 
не уступает, а зачастую превосходит его 
в комфорте и качестве отделки. Напри- 
мер, кожаные сиденья подключены к 
климатической установке и не только 
согревают шестерых путешественников 
в холод, но и охлаждают в жаркую по- 
году. А отдать команду климат-контро- 
лю легко и в движении - с помощью вы- 
несенных на руль кнопок. Единствен- 
ная опция на «Блэквуде» - навигацион- 
ная система; прочие мелочи, вроде 
электронного компаса, аудиосистемы 
«Алпайн» с семью 
динамиками 
или регу- 



лируемых педалей с памятью па чегы- 
р>е положения, включены в пену «Лин- 
кольна». 

Чтобы придать автомобилю легко- 
вую плавность хода, «Блэквуд» обору- 
довали многорычажной независимой 
подвеской передних колес. Сзади - при- 
вычзЕше рессоры, но с изюминкой - ав- 
томатической регулировкой дорожно- 
го просвета в зависимости от массы ба- 
гажа. А соблазн погрузить что-нибудь 
тяжелое и большое велик: ведь доступ в 
грузовой отсек открывает жесткая 
крышка с электроприводом, эффектно, 
почти бесшумно поднимающаяся всего 
за 10 с! Такую диковинку впервые се- 
рийно устанавливают на пикап. Хотя 
роскошный автомобиль пеной более 50 
тыс. долл, вряд ли будут использовать, 
скажем, на птицеферме, <<Лин- 
колыі» рассчитан и на «черь 
ную работу». Например, за- 
щитные пласти- 
ковые панели по- 
ла и бортов, да- 
ром что стили- 
зованы под де- 
рево, ударо- 
прочны и пе бо- 
ятся царапин 




«ЭМ-СИ-АЙ С4500 


» 


КОРОТКО 


I 


олыпинсгву читателей вряд ли 
знакома американская фирма 
«Мотор коач индастриз» (МСІ). А 
у себя на родине это известный произво- 
дитель автобусов, построивший первую 
машину еще в 1933 гот^. На счету ком- 
пании немало новаторских решеішй, 
без которых трудно представить совре- 
менный автобус. 

Например, в 1939 го^и^ в модели 150 
двигатель впервые расположили под 



гажные отсеки; правда, сам автобус рас- 
тянулся почти до 14 метров. Впрочем, 
машине, построенной для долгих путе- 
шествий по хайвеям, такая длина не ме- 
шает. 

В корме установлен шестицилиндро- 
вый мотор объемом 12,7 л и мощностью 
298 кВт /405 л.с. производства «Детройт 
дизель». Умеренному, по заявлению 
фирмы, потреблению топлива способ- 
ствует облегчение всей конструкции ав- 











полом меж^ осями, а кузов изготовили 
из нержавеющей стали. В 1942 голу МСІ 
осваивает свой первый троллейбус мо- 
дели 1532; эти машины оставались в 
строю даже спустя 25 лет после начала 
производства. Начав с 50 мапшн в год 
фирма увеличила объем выпуска до не- 
скольких тысяч автобусов и выросла в 
одного из крупнейших в Северной Аме- 
рике «специалистов» с заводами в США, 
Канаде и Мексике. 

Последнее творение МСІ - междуго- 
родный автобус С4500, который отлича- 
ет на редкость комфортабельный салон 
на 55 мест, не считая особых креплений 
и отдельного входа с подъемником для 
двух инвалидных кр>есел. Естественно, у 
всех пассажиров есть возможность ин- 
дивидуально регулировать поток кон- 
диционированного воздуха и интенсив- 
ность освещения. Самым большим дос- 
тижением МСІ считает значительно бо- 
лее просторную посадку, позволтощую 
в хорошем смысле слова «протянуть но- 
ги». Стали на 10% вместительнее и ба- 


тобуса. Кузов, кстати, собран исключи- 
тельно из нержавеющей стали. При 
проектировании С4500 все основные уз- 
лы автобуса постарались сделать макси- 
мально доступными, легкими в обслу- 
живании и долговечішіми. Если судить 
по более ранним моделям, то с ресур- 
сом у машин МСІ все в порядке: компа- 
нии-перевозчики (в их числе крупней- 
шая в США «Грейхаунд») еще эксплуа- 
тируют автобусы начала 80-х, пробе- 
жавшие за эти годы более трех миллио- 
нов миль! 



В Японии в продажу поступил обновленный 
МИНИ-ВЭН «Хонда-Стэп Вэгон», который 
отличает завидная вместительность. В ма- 
шину длиной 4.6 м усаживается восемь че- 
ловек, а в багажнике еще остается место 
для... складного электровелосипеда, кото- 
рый заботливо положат на заводе. 

«Тойота», выпустившая в 1997 году первый 
серийный автомобиль с гибридной силовой 
установкой - «Приус», не намерена усту- 
пать лидерство конкурентам. Фирма обе- 
щает запустить в серию гибридный мини- 
вэн «Эстима». Полноприводная машина 
с клиноременным вариатором расходует 
всего 4,6 л топлива на 100 км. Кроме того, 
«Тойота» полным ходом испытывает 
63-местный автобус с силовой установкой 
на топливных элементах. 

Некогда популярный в США «Линкольн- 
Континенталь» доживает последние меся- 
цы: в будущем году машину, спрос на ко- 
торую упал с 63 до 26 тысяч штук в год, 
снимут с производства. 

Одной из звезд Парижского автосалона 2002 
года обещает стать преемник модели «Фер- 
рари-Р50». Возможно, он будет носить имя 
«Энцо» в честь основателя фирмы. Среди 
особенностей - двери гильотинного типа, 
12-цилиндровый шестилитровый мотор 
мощностью, как минимум, 485 кВт/660 л. с. 
Прогнозируют, что максимальная скорость 
«болида» составит 350 км/ч, а на разгон до 
«сотни» потребуется лишь 3,5 с! Под стать 
этим показателям будет и цена новейшего 
«Феррари» - свыше 400 тыс. долл. 

Воодушевленная успехом Х5 - первого 
вседорожника в своем модельном ряду, 

БМВ активно тестирует прототипы его 
меньшего брата ХЗ. Компактный вседо- 
рожник появится к 2004 году, будет осна- 
щен четырех- и шестицилиндровыми ди- 
зельными и бензиновыми моторами, пол- 
ным приводом, а также электронными сис- 
темами А8Т+Т и 08С-3, улучшающими 
проходимость. Несколько позже дебюти- 
рует вседорожный флагман БМВ-Х7. 

Обладателя наиболее спорного облика сре- 
ди автомобилей «Джи-Эм» — «Понтиак- 
Ацтек» вскоре попытаются сделать более , 
привлекательным, изменив дизайн передка 

и варианты окраски кузова, а также снизив 
цену. I ОЭ 
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ИНЖЕКТОРНАЯ 

НЕПОСРЕДСТВЕННОСТЬ 

Под общим понятием «впрыск топ- 
лива», которому многие наши авто- 
мобилисты предпочитают не совсем 
корректное «инжектор» (хотя это не 
вся система, а лишь форсунка), скры- 
вается немало схем подачи топлива. 
Терминов, их обозначающих, распло- 
дилось и того больше. 

Почетное место первопроходца за- 
нял так называемый моно- или одно- 
точечный впрыск (зіп^іе роіпі/иеі т]ес- 
Ііоп), который в русскоязычных изда- 
ниях принято называть центральным. 
Как несложно догадаться, в этой схе- 
ме топливо подает всего одна фор- 
сунка, которая расположена над 
дроссельной заслонкой во впускном 
коллекторе. Многие автомобилисты, 
зачастую не без оснований, считают 
одноточечный впрыск самым падеж- 
ным - ведь чем меньше узлов и про- 
ще конструкция, тем меньше поводов 
для отказов. Но одноточечный 
впрыск, особенно ранние его версии 
с механическим приводом форсунки, 
- это вчерашний, если не позавче- 
рашний день двигателестроения. 

В стремлении подогнать моторы 
под более жесткие экологические 
требования конструкторы развили 
схему: свою форсунку во впускном 
тракте получил каждый цилиндр. 
Так родился многоточечный впрыск 
топлива (тиШроШ /иеі іпіесііоп). Сис- 


1. Центральный и распределенный впрыск 
отличает лишь количество форсунок. Топливо 
же в обоих случаях подается во впускной 
коллектор. 

2. Непосредственный впрыск, реализованный 
«Мицубиси» на двигателях СОІ, моментально 
вошел «в моду» и стремительно вытесняет 
устаревшую распределенную схему. 


тема стала сложнее, но, главное, по- 
дачу топлива и, соответственно, про- 
цесс сгорания можно контролиро- 
вать точнее. По аналогии с централь- 
ным такой впрыск логичнее имено- 
вать распределенньш. 

Сегодня все большее распростране- 
ние получает новейшая версия - непо- 
средственный впрыск Шгесі іпіесііоп) 
топлива в камеру сгорания, а не во 
впускной коллектор, как это было 
раньше. Нередко такой тип называют 
прямым, но, пожалуй, это не лучшее 
определение: как в таком случае при- 
кажете именовать предыдущие ти- 
пы? Кривым впрыском? 

Запатентованная в 1997 году компа- 
нией «Мицубиси» схема непосредст- 
венного впрыска позволяет работать 
мотору на чрезвычайно бедной сме- 
си, что обеспечивает малый расход 
топлива и низкую токсичность вы- 
хлопа. Именно непосредственный 
впрыск топлива в камеру сгорания 
наиболее перспективен, хотя требует 
применения чрезвычайно качествен- 
ного топлива без примесей не только 
свинца, но и серы. 


В ОДНОМ ФЛАКОНЕ 

Как вы думаете, можно ли купить 
автомобильный кондиционер за 300 
рублей? «Нонсенс!» - ответят многие. 
Оказывается, это вполне возможно, но 
с оговоркой, что речь идет о кондицио- 
нерах ліеталла - химических препара- 
тах для двигателей, призванных, но 
уверениям разработчиков, продлить 
ему жизнь. Почему установка для ох- 
лаждения во-здуха и некая субстанция 
в бутылочке носят одинаковое назва- 
ние? Бее очень просто: одно из значе- 
ний глагола «кондиционировать» (Іо 
сопсіШоп) - приводить в соответствие с 
определенными условиями или требо- 
ваниями. А уж о чем идет речь, о воз- 
духе или состоянии двигателя - тема 
отдельного разговора. 

Наименование кондиционер ліеталла, 
так же как и модификатор металла, 
всего лишь модные и красивые замор- 
ские синонимы, может быть, «плебей- 
ского», но куда более емкого понятия 
присадка. Условно их можно разделить 
на три основные группы по принципу 
действия. 

Первые - присалки-«реаниматоры» 
или металлоплакируюшие - содержат 
частицы мягких металлов - свинца, 
олова, меди или серебра, - выравнива- 
ющие риски на зеркале цилиндра. 
Второй тип присадок меняет сам ме- 
талл, вступая с ним в физико-химиче- 
ское взаимодействие, а третий - фор- 
мирует на поверхностях трения топ- 
кий слой «скользких» графита, тефло- 
на или дисульфида молибдена. ізрі 
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ПРИГЛАШАЕМ НА РАБОТУ! 


По данным семилетних наблюдений, ав- 
густ- самая жаркая пора в редакции «За ру- 
лем». С 1994 года мы награждаем призами 
наиболее интересные экспонаты российских 
автосалонов, проходящих в Москве в конце 
лета. В один из первых дней работы выстав- 
ки, вечером, все руководители подразделе- 
ний ЗР, редакторы, корреспонденты собира- 
ются под руководством Главного и... обсуж- 
дают до поздней ночи; кто достоин Золотого 
Пегаса, кто - специальных призов? 

Требуются судьи! Стаж работы, образова- 
ние не важны. Главное - объективность. В 
этом году мы расширяем состав жюри для 
новой номинации - «Доверие потребителя» 


(ЗР, 2001 , № 7). Марку, которой вы верите, 
назовите сами, заполнив анкету, опублико- 
ванную в июльском номере. С выбором, сде- 
ланным столь широкой аудиторией - читате- 
лями «За рулем», не поспоришь... 

Напоминаем: авторов трех анкет, которых 
определит беспристрастный лототрон, мы 
пригласим на церемонию вручения Гран- 
при. Накал страстей будем наблюдать вме- 
сте! 

Кстати, номинантов на приз «Прорыв года» 
также будет оценивать большое количество 
судей. В жюри войдут известные политики, 
экономисты, журналисты. Как говорится, под- 
робности последуют, ждем августа! 


ПЕРВОКЛАШКА 
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Сентябрь - пора особых родительских хлопот и 
тревог. Наступает она и для ЗР: в школу жизни по- 
ступает самый молодой член издательской семьи - 
стартует проект «За рулем» - регион». Цветная газе- 
та с черно-белой вкладкой по очень доступной цене 
появится на прилавках пока в 5-10 регионах. Ин- 
формация - частично из Москвы, частично - мест- 
ная, что сделает еженедельное издание особенно 
злободневным (первые выпуски, правда, будут вы- 
ходить раз в две недели). 

Не случайно оформление логотипа газеты напо- 
минает номерной знак: справа размещен код регио- 
на. Наша цель - выходить в каждой области, каждой 
республике, каждом крае. Согласно принятым в 
ГИБДД обозначениям - от 1 (Адыгея) до 89 (Ямало- 
Ненецкий округ). 

Ну, а пока мы с букетом цветов отправляемся в 
начальную школу. Водители, будьте внимательны; 
мы идем к вам ! 



Пожалуй, самая приятная новость связана с 
приближающейся подписной кампанией. Уже 
совершенно точно известно, что цена «За ру- 
лем» по каталогу Роспечати вновь остается 
прежней - 30 рублей за номер, не считая дос- 
тавки. Мы стоим тверже доллара, удерживая 
стоимость неизменной с 1 999-го! Больше того - 
за те же деньги вы получаете выросший в объе- 
ме журнал; например, нынешний номер -самый 
толстый с недоброй памяти осени 1998-го. Мы 
противники диеты и собираемся прибавлять в 
весе и дальше. Хотите следить за этим процес- 
сом? Подпишитесь, чтобы не пропустить ни 
единого номера, полного актуальной, интерес- 
ной, полезной информации. Если ваша почта 
готова сразу оформить получение журналов в 
течение всего 2002 года, вписывайте в абоне- 
мент индекс 72390, на полгода - 70321. 


ПОЗДРАВЛЯЕМ, РУСЛАН ВЛАДИМИРОВИЧ! По- 
вод нешуточный: обладатель столь красивого 
имени вскоре получит автомобиль марки ВАЗ от 
«За рулем». Пока мы знакомы лишь заочно: Рус- 
лан Николаев осенью прошлого года заполнил 
анкету, опубликованную в журнале, отправил 
нам, а теперь именно его выбрал компьютер. 
Живет наш 25-летний призер в Башкирии, поль- 
зуется «восьмеркой» 1986 года; впрочем, в бли- 
жайшее время его транспортное средство помо- 
лодеет на 15 леті 

Завидно? И совершенно напрасно: в ближайших 
номерах ЗР мы вновь опубликуем анкету подпи- 
счика и автору одной из них вручим новенькую 
машину. Так что шанс представится каждому, 
дерзайте 

А ваши анкеты, пополнив базу данных ЗР, 
составят точную картину российского автопарка 
и послужат подспорьем в нашей работе. 


ЦИКЛОП с ОБЛОЖКИ 



Нет-нет, вряд ли на нашей первой 
странице появится одноглазая физио- 
номия. Речь - о конкурсе «Обложка го- 
да-2001» под эгидой Московского 
международного фонда содействия 
ЮНЕСКО в рамках культурного движе- 
ния «Перелет через столетия». Лучшую 
обложку отмечают Золотым Циклопом. 
Из 33 претендентов в номинации «Ав- 
томобильные журналы» жюри, в кото- 
рое входят политики, бизнесмены, рек- 
ламодатели, выбрало мартовский но- 
мер «За рулем» с российским автомо- 
билем на первой странице (кстати. Се- 
ребряный Циклоп - у журнала «Лиму- 
зин», так что наше издательство отме- 
чено дважды). 


ВЧЕРА, СЕГОДНЯ, 
ЗАВТРА 

Вот уже несколько лет мы рекордс- 
мены по подписке среди всех россий- 
ских журналов. Спасибо тем, кто остает- 
ся нам верен; спасибо тем, кто присое- 
диняется к нашей дружной семье впер- 
вые. Благодаря вам подписной тираж 
«За рулем» в два-три раза превышает 
обычные сегодня показатели. Это сего- 
дня... а теперь оглянемся на несколько 
десятилетий назад. 

В 1961 году 36-страничный «За ру- 
лем» печатался примерно 400-тысяч- 
ным тиражом. Тридцать лет назад, в 
1971-м журнал расходился уже в двух 
миллионах копий! Должны признаться, 
что «вчерашний» пример вдохновляет. 
Мы верим, что когда-нибудь, в конце 
века примерно, такой же рост тиража 
отметят потомки, листая «За рулем» 
2011 года. Это наше завтра! 
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ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

В последние годы на наших глазах 
идет слияние крупнейших фирм, 
создание компаний-супергиган- 
тов: не зная государственных границ, 
глобализация захватывает все мировое 
автомобилестроение. Не осталась в 
стороне и Россия. 

Весна нынешнего года ознаменова- 
лась сразу несколькими автомобиль- 
ными проектами. Объявили о своих 
намерениях создать круітые холдин- 
ги «Сибирский алюминий», АвтоВАЗ 
и «Северсталь». А в начале июня со- 
стоялось историческое совещание ав- 
топромышленников, экономистов, 
ученых и руководителей государства у 
президента Путина. Уже одно это - 
убедительное свидетельство того, ка- 
кое значение сегодня придается разви- 
тию отрасли. Но одним лишь обсужде- 
нием проблем автомобилестроения 
участники эпохальной встречи не ог- 
раничились. Ее итог - решения в под- 
держку отечественного автопрома. 

Не будем углубляться в дебри спо- 
ров о том, надо ли его поддерживать и 
есть ли что поддерживать. Какая-ни- 
какая автомобильная промышлен- 
ность у нас имеется, выпускает она ху- 
до-бедно под миллион автомобилей 
ежегодно, и заняты этим ни много ни 
мало 10 миллионов наших сограждан. 
Так что считаться приходится. И госу- 
дарство, если оно не хочет оставаться 
сырьевым, естественно, должно созда- 
вать условия для развития своей про- 
мышленности - времена наивной ве- 
ры в «саморегуляцию» рынка пропіли. 
Поэтому речь надо вести о том, как 
именно поддерживать автопром и что 
дадут те или иные меры. 

ЭТО МОДНОЕ СЛОВО «холдинг» 

вошло в моду неспроста. Вертикально 
интегрированные компании, соединя- 
ющие различный бизнес, в нынепших 
условиях, пожалуй, наиболее жизне- 
способны. Они ведут сводную финан- 
совую отчетность, консолидированно 
платят налоги. Благодаря единой ин- 
вестиционной политике они способны 
наиболее эффективно распределять 


«Из одной 
крайности - 
игнорирование 
проблем отрасли - 
правительство, 
похоже, готово 
броситься 
в другую». 


средства между партнерами. 

АвтоВАЗ, «Сибирский алюминий» и 
«Северсталь», правда, каждый по-сво- 
ему, движутся к укрупнению и объеди- 
нению производств. АвтоВАЗ, поста- 
вивший задачу обновления модельно- 
го ряда и, соответственно, перевоору- 
жения, стремится передать сегодняш- 
ние модели («классику», «восьмое» се- 
мейство, старую «Ниву») и оборудова- 
ние для их выпуска на другие площад- 
ки. «РосЛада», ЛуАЗ, «Ижмашавто», 
возможно, ТагАЗ - какие-то из этих 
сборочных производств уже начали 
действовать в содружестве с Волж- 
ским автозаводом, какие-то пока ведут 
переговоры. Под существенно увели- 
чивающиеся мощности АвтоВАЗу по- 
требуется и новое производство двига- 
телей - в составе холдиіпа необходим 
моторный завод, который, вероятнее 
всего, придется строить с нуля. Чтобы 
осуществить проект столь масштабной 
кооперации, Тольятти потребуется бо- 
лее двух миллиардов долларов. Сам 
автозавод располагает сегодня более 
чем в два раза меньшей сумой. 

«Северсталь» приобрела контроль- 
ный пакет акций УАЗа и Заволжского 
моторного завода, намеревается участ- 
вовать в капитале ключевых постав- 
щиков Ульяновского автозавода, тем 
самым охватив цепочку производства 
«от сырья до конечного продукта». 

У «Сибирского алюминия», в про- 
шлом году ставшего крупной автомо- 
билестроительной компанией (ГАЗ, 
Павловский, Голицынский и Ликин- 
ский автобусные заводы. Волжский и 
Ярославский моторные и пр.), не- 
сколько иной подход к делу. Метал- 
лурги сначала приобрели немало раз- 
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розненных и даже не всегда взаимо- 
действовавших между собой предпри- 
ятий, а теперь видят необходимость 
объединить их в некую общую струк- 
туру. Для ее законченности металло- 
промышленники считают нужным 
включить в холдинг УралАЗ, МАЗ, 
ЗМЗ (его контрольный пакет акций 
принадлежит сегодня «Северстали»). 
Впрочем, пока структура не приобре- 
ла четких очертаний и для того, чтобы 
это произошло, требуется поддержка 
государства. 

І^кая? Речь, в первую очередь, идет 
о законодательстве, которое позволи- 
ло бы создать холдинги. 28 июня 2000 
года Государственной Думой принят 
закон «О холдинге» (в нем-то как раз и 
говорится в числе прочего о консоли- 
дировании налогообложений). Доку- 
мент был одобрен Советом Федера- 
ции, но президент возвратил его на до- 
работку, этим согласительная комис- 
сия занимается уже без малого год. Те- 
перь, вероятно, срок ожидания сокра- 
тится до минимума. 

Помощи «сверху», похоже, дождал- 
ся и АвтоВАЗ, который несколько лет 
смирешіо демонстрировал закопопос- 
лушание, выплачивая прежние мил- 
лиартіые долги и в несколько раз пре- 
вышающие их пени (а как иначе, если 
половина акций плюс одна - в залоге у 
государства!). Власть, показавшая «кто 
в доме хозяин», наконец удовлетвори- 
лась воспитательным эффектом и 
осознала, что пока контрольный пакет 
акций автозавода заложен, не может и 
речи идти о серьезных инвестициях и 
кредитах, о развитии предприятия. И 
вот теперь ценные бумаги АвтоВАЗа 
выведены из-под залога. 


РЕЖИМ БЛАГОПРИЯТСТВОВАНИЯ - 
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это еще и налоговые послабления 
(впрочем, их дождались не только ав- 
тозаводы, но и все российские пред- 
приятия: налог на прибыль снижен до 
24%). Кроме того, будут уменьшены 
таможенные пошлины на ввоз им- 
портных автокомпонентов и оборудо- 
вания, которые не производятся на 
территории России. Автомобильные 
заводы освободят от так называемого 
соцкультбыта, который до сих пор 
тяжким грузом висит у них на балан- 
се. Жилье, детские сады, дома культу- 
ры возьмут, наконец, под свою опеку 
муниципалитеты . 


Подобные меры не только сделают 
отрасль более привлекательной для 
инвесторов, но и позволят направлять 
на развитие намного больше собствен- 
ных средств. 

У автопромышленников цель одна: 
максимально удешевить производство 
за счет увеличения его объемов и уни- 
фикации (стоимость компонентов, из 
которых собирают автомобили, обрат- 
но пропорциональна объему их выпу- 
ска). Пока же рентабельность автопро- 


ДОБИТЬСЯ УСПЕХА МОЖНО, 
лишь СОЗДАВАЯ УСЛОВИЯ 

ДЛЯ КОНКУРЕНЦИИ, 

БЛАГОПРИЯТСТВУЮЩИЕ 
НАШЕЙ АВТОМОБИЛЬНОЙ 

ПРОМЫШЛЕННОСТИ, 
но НИКАК НЕ УСТРАНЯЯ 
САМУ КОНКУРЕНЦИЮ 


ма крайне низка, цепы на его продук- 
цию - на верхней границе покупатель- 
ной способности россиян, модельный 
ряд давно требует обновления. И без 
значительных денежных вливаний эти 
проблемы не решить. 

Автопромышленники высказывали 
также пожелания и о государственном 
регулировании тарифов на услуги ес- 
тественных монополий, но сомнитель- 
но, что власть отважится на столь ре- 
шительные меры. 

Зато на другой протекционистский 
шаг, затрагивающий интересы не 
группки «сильных мира сего», а тысяч 
рядовых граждан, правительство, по- 
хоже, решится. Речь - о повышении та- 
можсішых пошлин на ввоз автомоби- 
лей старше семи лет. 

ПРЕЛЕСТИ ОРАНЖЕРЕЙНОЙ 
ЖИЗНИ, 

однако, весьма спорны. 

Сейчас российский автопарк на- 
считывает лишь около 15% инома- 
рок. Ежегодно импортируется около 
200 тысяч иностранных автомобилей 
(заметим, среди них немало новых и 
относительно молодых, их могут за- 
местить модели совместной сборки, 
проекты которой вновь оживают в 


нашей стране). Наши автозаводы вы- 
пускают меньше миллиона легкову- 
шек, и все они распродаются. Следо- 
вательно, конкуренции - не то что 
жесткой, но и самой слабенькой - нет 
и в помине! Даже если предполо- 
жить, что к 2006 году российский ав- 
топром станет производить на 300 
тысяч автомобилей в год больше, а 
Европа начнет отказываться от ста- 
рых машин, ситуация вряд ли станет 
угрожающей. Поскольку но прогно- 
зам к 2005 году ежегодная потреб- 
ность России в легковых автомоби- 
лях возрастет до полутора миллио- 
нов в год, а к 2010-му - до 2,2 милли- 
она. 

Следовательно, речь идет не о ра- 
зумной защите внутреннего рынка от 
внешней экспансии, а о создании теп- 
личных условий нашим автозаводам. 
Что из этюй благой затеи может выйти, 
известно давно. Даже если отечествен- 
ный автопром в результате столь теп- 
лой заботы и пойдет в бурный рост, де- 
ло может кончиться, как в знаменитом 
рассказе Гаршина. Там стремительно 
растущая пальма пробивает стеклян- 
ную кровлю оранжереи и погибает от 
мороза. 

(Эчеврідно: добиться успеха можно, 
лишь создавая условия для конкурен- 
ции, благоприятствующие нашей ав- 
томобильной промышлсшіости. Но 
никак не устраняя саму конкуренцию, 
не закрывая наглухо собственный ры- 
нок. 

Радует внимание, пусть даже не- 
сколько запоздалое, правительства к 
автомобилестроению. Не только пото- 
му, что эта отрасль высокотехнологич- 
на и наукоемка, охватывает все сферы 
промышленности, а ее состояние мо- 
жет служить показателем экономиче- 
ского благополучия страны. Но и по- 
тому, что автомобиль - не простой то- 
вар. Это продукт, можно свсазать, соци- 
альный - он улучшает качество жизни 
людей. 

Очень хочется, чтобы забота госу- 
дарства об автопроме была продуман- 
ной и разумной. Стала не набором не- 
ких «мер» в пользу конкретных ком- 
паний, а экопомически обоснованной 
программой, которая, не вступая в 
противоречие с интересами граждан, 
позволила бы выпускать в нашей стра- 
не современные и доступные по цене 
автомобили. І»! 
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НЕ ПЛАТЯТ, НО ОБВЦАЮТ 

С точки ЗРЕНИЯ АКЦИОНЕРА 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

Т ак же как и в прошлом году (ЗР, 
2000, № 7), мы решили сравнить 
финансовые результаты деятель- 
ности двух крупнейших российских 
автозаводов - ВАЗа и ГАЗа. Напомним: 
у ВАЗа и ГАЗа несметное число акцио- 
неров (у первого, например, свыше 
215 тысяч) и каждый из них решает во- 
прос - расставаться ли с ценными бу- 
магами, сохранить их или же прику- 
пить еще? 


ПРИВЛЕКАТЕЛЬНЫЙ 
В ПЕРСПЕКТИВЕ 

В 2000 году АвтоВАЗ получил не- 
плохую прибыль - 9,8 млрд, рублей 
(около 338 млн. долларов). Однако рас- 
ходы, «отнесенные на прибыль», в том 
же 2000 году составили 13,6 млрд, руб- 
лей. В итоге - убытки 3,8 млрд. Диви- 
дендов решили не платить. В то же 
время глава АО Владимир Каданников 
заявил, что в бюджете АвтоВАЗа на 
2001 год «записана» прибыль 9 млрд, 
рублей. Значит, акционеры Тольятти 
могут наконец-то рассчитывать на ди- 
виденды? Предсказывать не беремся. 

Если владелец акций лишен диви- 
дендов, на что ему надеяться? Хотя бы 
на то, что стоимость его ценных бумаг 
будет расти. Есть ли потенциал роста у 
акций ОАО «АвтоВАЗ»? Да - в один 
голос отвечают эксперты фондового 
рьтка. Правда, сроки, когда акции 
начнут ошутимо дорожать, никто не 
называет. Сейчас за акцию ВАЗа дают 
124 рубля. Год назад ее можно было 
приобрести за 60 рублей. Завтра ее це- 
на вырастет до. . .? 


ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ 
ВАЗА за 2000 год 

Производство, шт. 

1999 г. 2000 г. 

Изменение, % 

Автомобили всего 

677 687 705 510 

104,1 

В т. ч. семейство 
ВАЗ-2110 

116 876 161 913 

138,5 


8/2001 



Как правило, лишь акции устойчи- 
вой, растущей и перспективной ком- 
пании могут повышаться в цене. Авто- 
ВАЗ этим требованиям сегодня отвеча- 
ет. Занимая доминирующее положе- 
ние па отечественном рынке, он уве- 
личил за 2000 год объем производства 


на 4%. В 2001-м планирует рост еще на 
6,5%. В прошлом году ВАЗ вдвое уве- 
личил поставки на экспорт, недавно 
успешно закончил переговоры с 
«Джи-Эм» о запуске в серрпо «Нивы- 
Шеви» - значит, экспортный потенци- 
ал предприятия будет существенно 
увеличен. 


ФИНАНСОВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ ВАЗА 
за 2000 год, тыс. руб. 

Выручка от реализации продукции 

66 930 8Э0 

Себестоимость реализованной продукции 

57 085157 

Затраты на развитие производства 

1 211 031 

Убытки 

3 800 000 

Средняя зарплата 

4608 руб. 


В целом по сравнению с 1999 годом 
Тольятти резко увеличил свою инве- 
стрщионную привлекательность (на- 
помним, что в 1999 году убытки завода 
были на уровне 17 млрд, рублей). И се- 
годня аналрггики справедливо пред- 
сказывают возможный рост ценных 
бумаг этой автомобильной компании. 
Так что избавляться от акций ВАЗа, по- 
хоже, рановато. 

БУДУЩЕЕ НЕОПРЕДЕЛЕННО 

Убытки ОАО «ГАЗ» за 2000 год со- 
ставили 5 млрд. 695 тыс. рублей, при 
том, что в 1999 году завод остался с 
прибылью (174 млн. 400 тыс. рублей) и 
заплатил акционерам очень неплохие 
дивиденды. Откуда же убытки? Часть 
- как бы «из воздуха» (издержки пере- 
хода на новую форму отчетности). 
Другая причина - переход к иным эко- 
номическим принцршам в работе - от- 
каз от бартерных расчетов с дилерами, 
повышение цеп па материалы и комп- 
лектующие и др. 


ФИНАНСОВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ 
ГАЗА за 2000 год. тыс. руб. 


Выручка от реализации продукции 29 601 547 

Себестоимость реализованной продукции 28 346 509 
Затраты на развитие производства 1 000 000 

Убытки 5 146 137 

Средняя зарплата 3280 руб. 


Как бы то ни было, а в 2001 году ак- 
іщонеры ГАЗа дивидендов не дождут- 
ся. Есть ли перспективы? В 2000 году 
объем производства в Нижнем упал на 


ИЗМЕНЕНИЯ СТОИМОСТИ ОБЫКНОВЕННЫХ 
АКЦИЙ АО «АВТОВАЗ» И АО «ГАЗ» 
(данные АК&М-ІІЗТ) 



5% по сравнению с 1999 годом. На про- 
шлом собрании акционеров руковод- 
ство завода обещало наладить массо- 
вый выпуск дизелей «Штайр» и поста- 
вить на конвейер пикапы «Атаман» и 
новую «Воліу». Сегодня эти планы от- 
ложены на неопределенное время. Ак- 
ционеры надеялись, что ясность в про- 
изводственную политику ГАЗа внесет 
новый генеральный директор г-н Беля- 
ев. Однако, выступая перед ними в то- 
не этого года, он ограничился общей 
констатацией, что «дела идут плохо». 


ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ 
ГАЗА за 2000 год 

Производство, шт. 

Выпуск 
1999 г. 

Выпуск 
2000 г. 

Изменение, 

% 

Автомобили - всего 

239 711 

227 673 

95,0 

Грузовые - всего 

114 225 

111 354 

97,5 

Из них микроавтобусы 

15 966 

17 537 

109,8 

Легковые 

125 466 

116 319 

92,7 


Выпуск легковых и грузовых авто- 
мобилей в Нижнем падает (на произ- 
водстве «Волги» отменена третья сме- 
на). Растет лишь программа по микро- 
автобусам. 1»’1 


РЕЗЮМЕ 


В прошлогоднем обзоре (ЗР, 2000, 
№ 7) мы отдали пальму первенства 
ГАЗу. В нынешнем можем 
отметить: положение ВАЗа 
выигрышнее, перспективы более 
зримые. Эго подтверждается 
экономическими показателями: 
курсом акций, ростом (падением) 
производства и отчетом о 
прибылях и убытках. 
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Официальный представитель «Даймлер-Крайслера» - 
компания «Евобус Руссланд» впервые показала в России 
две новые модели туристических автобусов «Мерседес- 
Бенц Травего 0560» и «Мерседес-Бенц Интуро 0350» рос- 
сийских заказчиков. Всего в минувшем году компании 
удалось реализовать в России 33 новых и 393 подержан- 
ных автобуса «Мерседес-Бенц», а также 196 марки «Сет- 
ра», которая входит в концерн «Даймлер-Крайслер». В 
нынешнем году планируется продать 75 новых автобусов. 


КОРПОРАЦИЯ «ВОЛЬВО ТРАК» до 2006 года поставит на алмазные прииски Якутии грузо- 
вики - тягачи, самосвалы и другие машины на сумму 25 млн. долларов. Соглашение об 
этом подписал лрезидент алмазодобывающей компании «Алроса» Вячеслав Штыров и ру- 
ководитель восточноевропейского подразделения шведской фирмы Нильс Артур. 
Грузовые «ВОЛЬВО» осваивают прииски «Алросы» с 1998 года, причем пробег первых из 70 
ранее поставленных автомобилей достиг уже полумиллиона километров... Естественно - 
«без капремонта», как писали раньше на дверцах казенных машиа 


Несколько подразделений ГАЗа (производство ди- 
зельных двигателей, коробок передач, і^знечно-прес- 
совое) получили международный сертификат качест- 
ва 180 9002. Но поклонников «Волги» не меньше об- 
радует, что новый окрасочный комплекс «Хайден» и 
антикоррозионная обработка по технологии «Ваксойл» 
позволят увеличить гарантийный срок защиты кузова 
от сквозной коррозии до шести лет. 

«Янга сервис» - новый центр і^зовного ремонта, от- 
крывшийся в подмосковном городе Одинцово. Он за- 
нимает площадь более 2000 м^ в здании, специально 
спроектированном для всего комплекса ремонтных 
работ, начиная с компьютерной диагностики и кончая 
автокосметикой. Профессиональное оборудование и 
материалы предоставили для «Янта сервиса» ведущие 
зарубежные торговые фирмы. На территории распо- 
ложены охраняемая автостоянка, бар, другие вспомо- 
гательные помещения. 


КОГДА БЕНЗИН ПО ДОЛЛАРУ 
ЗА ЛИТР 


57% 


40% 


82% 


Именно столько за него сегодня «про- 
сят» в Германии. Как показал опрос, это 
и повлияло на критерии выбора нового 
автомобиля. Так, 82% покупателей от- 
ныне обращают внимание на расход то- 
плива. Лишь затем идет оснащение сис- 
темами безопасности (78%) и цена 
(76%). Ну а как же престиж марки? За 
него проголосовали лишь... 40% опро- 
шенных. 

В связи с ростом цен на бензин 48% немцев решили сократить ежегодный про- 
бег, 24% отложили приобретение новой машины, а каждый десятый собирается 
экономить на обслуживании и диагностике. А из тех, кто все-таки намерен в ны- 
нешнем году сменить автомобиль, 57% выберут «секонд-хэнд». 


76% 


24%' 


Как влияет рост цен на бензин на выбор 
автомобиля и его использование. 


АЛМАЗЫ - САМОСВАЛАМИ! 


НОВОМУ СЕЗОНУ - 
НОВЫЕ АВТОБУСЫ 


КНИГА МУДРОСТИ 


«ШКОДЕ» неймется 


в сентябре увидит свет наше но- 
вое издание «Экспертиза ЗР». 
Книга будет содержать как матери- 
алы общего характера - по взаи- 
мозаменяемости деталей и приме- 
няемости различных аксессуаров, 
так и конкретные исследования: 
аккумуляторов, амортизаторов, 
светотехники, моторных и транс- 
миссионных масел, шин и т. п. И 
хотя ситуация на рынках и в мага- 


зинах меняется быстро, «зарулев- 
ский» подход к проблеме качества 
остается неизменным - проверяе- 
мые запчасти и аксессуары всегда 
приобретаются на общих основа- 
ниях, а для их испытаний привле- 
каются ведущие специалисты 
страны. Естественно, новое прило- 
жение не заменит собой «фирмен- 
ную» рубрику журнала, которая 
будет выходить и впредь. 


«Шкода Ауто», чешское подразделение концерна «Фольк- 
сваген», не отказалась от планов наладить автосборочное 
производство в России. Братьев-славян не обескуражила не- 
удача в Ижевске, когда многолетние переговоры о сотрудни- 
честве с «Ижмашем» были прерваны. Ныне «Шкода» плани- 
рует приобрести земельный участок в России, вероятнее все- 
го - в Московской или Ленинградской области, для строи- 
тельства завода по выпуску 80 тыс. автомобилей в год. Окон- 
чательное решение о месте, сроках начала строительства и 
модели для производства в России компания намерена при- 
нять уже в этом году. 
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ИНДИЙСКИЙ 


БУМ 


КРАСНАЯ СТРЕЛА... 
из СИБИРИ! 



Правительство Индии отменило для зару- 
бежных инвесторов практически все ограни- 
чения в автомобилестроении. Осталось од- 
но: вкладывать в проект не менее 10 млн. 
долл. Эта либерализация - итог жесткой по- 
литики последних десяти лет, когда инве- 


стор, открывающий производство, был обя- 
зан через три года выпускать в Индии 50% 
комплектующих, а через пять лет -уже 70%. 
При этом на новые и подержанные импорт- 
ные автомобили устанавливались высокие 
ввозные пошлины - до 70% от стоимости. 
Такая политика дала свои результаты. Сей- 
час в стране 35 (!) автозаводов (из них 16 - 
СП), которые выпускают «мерседесы», 
«тойоты», «пежо», «форды», ФИАТы, «дэу» 
и т. д. В Индии с миллиардным населением 
средний класс составляет уже 100 млн. че- 
ловек, и, по мнению экономистов, через 
20-25 лет ее внутренние потребности в авто- 
мобилях могут превзойти американские. 


АРМЕНИЯ ВОЗРОЖДАЕТ АВТОПРОМ 


После многолетнего перерыва 
Ереванский автозавод ЕрАЗ возоб- 
новляет производство пассажир- 
ских микроавтобусов модификации 
3218. До конца года планируется 
собрать около двухсот машин и 
продавать их по цене около пяти 
тысяч долларов. Основной лотре- 
битель продукции ЕрАЗа - местные 
автотранспортные предприятия, 
обслуживающие внутригородские 
рейсы. Начались также переговоры 
о возможных поставках армянских 
микроавтобусов в обмен на турк- 
менский газ. 






Сибирские акку- 
муляторы «АкТех» 
меняют имидж. С 
июня 2001 года все 
фирменные бата- 
реи завода «АкТех- 
Байкал» (бывший 

«Востсибэлемент-98») выпускаются с но- 
вым логотипом, на котором изображена 
изогнутая красная стрела с надписью «Изго- 
товлено на оборудовании ЕХЮЕ». Обратите 
внимание на фото и... берегитесь подделок! 


Горьковский автозавод обнародовал рей- 
тинг поставщиков комплектующих. Вот 
уже второй год подряд ГАЗ отдает первое 
место калужскому ОАО «Автоэлектрони- 
ка». Несмотря на молодость (предпри- 
ятию 1 о лет), оно стало признанным лиде- 
ром на своем направлении. В планах заво- 
да - достижение в скором времени евро- 
пейского уровня качества. 


Немецкий концерн Непдзі Ріігетѵѵегке, 
крупнейший разработчик и производи- 
тель фильтрующих систем очистки масла, 
топлива и воздуха, существенно расши- 
ряет продаваемую в России гамму 
фильтров для грузовиков, автобусов, 
строительной техники и различного спец- 
оборудования. В основном эта продукция 
предназначена для популярной у нас тех- 
ники от фирм «Хитачи», «Комацу», 
«Вольво». «Икания». ЛАФ и до. 


СОСТОЯТЕЛЬНЫМ 
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На пресс-конференцию руководство россий- 
ского представительства «Ленд-Ровера» явилось 
в легкомысленных рубашках защитного цвета. Им 
это можно - компания производит всемирно из- 
вестные вездеходы и считает «тягу к приключени- 
ям» основным достоинством своего покупателя. 
А какой «Кэмел Трофи» при белой сорочке? 

Британская фирма, попавшая под крыло «Фор- 
да», решила взяться за российский рынок и пред- 
лагает свою полную гамму от утилитарного «Де- 
фендера» до роскошного «Рейндж-Ровера». Пла- 
нируется увеличение продаж, развитие сервисной 
сети, улучшение снабжения запасными частями. 
Заметим, что клиент «Ленд-Ровера» должен быть 
не просто романтиком, но состоятельным роман- 
тиком. Настоящий «Ленд-Ровер» стоит настоящих 
денег. 




ігтгтгѵгт-^ 

Т.: ЬМр і.і • 



ОБЫЧНО АВТОМОБИЛИ СНАЧАЛА ПРОДАЮТ, потом чинят. С новым автосалоном фирмы «Ар- 
лан-Моторз», официальным дилером «Фольксвагена», все наоборот. Вначале в Москве на шос- 
се Энтузиастов заработал сервисный центр, и лишь теперь к нему пристроили современное 
торговое здание. Что ж, отныне появилась еще одна точка европейского уровня, где под нена- 
вязчивую музыку и чашечку кофе можно приобрести любую из поставляемых в Россию моде- 
лей немецкого народного автомобиля. 





I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


500 СТАНДАРТОВ И... 
ОДНА ДОРОГА 

КАК ИЗМЕРИТЬ ШИРИНУ ПОЛОТНА? 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖЛРЕТТО 

Р аньше строитъ хорошие дороги у 
нас не могли по определению: за- 
казчик и подрядчик входили в 
структуру одного министерства. В 1993 
году эти функции разделили, и за фе- 
деральными объектами теперь «надзи- 
рают» работники Минтранса, а за ме- 
стными - специальные службы при об- 
ластных адмттистрациях или муници- 
палитетах. С тех пор, по отзывам спе- 
циалистов (и, главное, по мнению по- 
требителей!), новые дороги стали луч- 
ше. Но... 

- Сегодня требования ГОСТов к каче- 
ству мы в среднем выполняем на 80%, - 
считает заведующий кафедрой дорож- 
но-строительных материалов МАДИ 
Николай Быстров. - К сожалению, боль- 
ше - не можем. 

ГОССТРОЙ ПРОТИВ ГОССТАНДАРТА 

Сейчас в дорожном хозяйстве России 
действует около 500 стандартов, более 
2 тысяч нормативных документов (и в 
каждом из них заложеігы какие-то па- 
раметры. качества!). Их разработкой за- 
нимаются такие мощные организации, 
как Минтранс, Госстрой, Пэсстандарт. 
Хорошо, что только три (раньше это де- 
лало куда больше ведомств), хотя и их 
хватает для опасной неразберихи. 

Нормативные акты прямо противо- 
речат друг другу даже в том, что касает- 
ся безопасности дорожного движения и 
эксплуатационного состояния дорог! 
Один только пример. ГОСТ 1993 года 
«Требоваішя к эксплуатационному со- 
стоянию дорог» (утвержденный Гос- 
стандартом) определяет, что измерять 
коэффициент сцепления (это важней- 
ший параметр, от которого зависит 
длина тормозного пути!) можно двумя 
методами. Стандарт же Госстроя от 
1997 года разрешает только один. Вто- 
рой же, которым в России пользуются 
повсеместно (в дорожных службах и 
органах ГИБДД эксплуатируются более 
1000 комплектов соответствующего 
оборудования), оказывается «вне зако- 
на». Вроде бы, ерунда, но лишь до тех 
пор, пока в стране не введена система 


обязательного страхования. А когда 
начнутся массовые судебные разбира- 
тельства по ДТП? Представьте: одна 
сторона ссылается на дашные эксперти- 
зы ГИБДД, а другая утверждает: она 
была проведена по неправильной мето- 
дике. И таких несоответствий в норма- 
тивных документах пруд пруди. Систе- 
матизировать и привести в порядок всю 
эту нормативную базу должен был Гос- 
стандарт, но по причине «хронического 
реформирования» его сотрудники (по 
их же собственному признанию!) не ус- 
певают даже прочитать входящие к ним 
бумАш.. 

- В коіще прошлого года, выступая на 
совещании дорожников, премьер-ми- 
нистр Касьянов распорядился срочно 
обновить нормативную базу - ведь 
большая часть документов принята еше 
15-20 лет назад, - рассказывает Нико- 
лай Быстров. - И ныне Минтранс ак- 
тивно финансирует все эти работы. Мы, 
например, на кафедре занимаемся до- 
работкой ГОСТа на дорожную размет- 
ку. Но, оказывается, одних денег мало - 
нужны и специалисты. А где их взять? 
Несколько лет средств на науку не вы- 
деляли, и многие сотрудники ушли. Да 
и сами исследования требуют времени 
- нельзя заниматься разработкой нор- 
мативной базы от случая к случаю, 
ожидая личного указания премьер-ми- 
нистра. Даже если собрать девять жен- 
пщн, нельзя их заставить родить ребен- 
ка через месяц, сказал мудрец... 

Другой пример неразберихи в нор- 
мативной базе привел один из руково- 
дителей Росавтодора: сегодня невоз- 
можно доказать злой умысел строите- 
лей МКАД, даже если будет точно уста- 
новлено, что ширина полотна дороги 
меньше запланированной - одни стан- 
дарты противоречат другим, все они 
большей частью устарели, поэтому в хо- 
де любого серьезного судебного разби- 
рательства их можно объявить недейст- 
вующими. Более того, учюбой грамот- 
ный специалист-дорожник в этом слу- 
чае «поиграет» ценами, объ€ма^ш и 
сроками, причем различаться они мо- 
іут в разы. 


АРШИНОМ ОБЩИМ НЕ ИЗМЕРИТЬ 

Сегодня мы не в состоянии выпол- 
нить требования собственных стан- 
дартов еше и потому, что в дорожном 
хозяйстве нет... нормальной лабора- 
торной базы. Действительно, зачем 
была нужна лаборатория по контро- 
лю качества и заказчику, и подрядчи- 
ку, если они получали зарплату в од- 
ном окошке? А сейчас она позарез не- 
обходима. В стране работает уже не- 
мало современных асфальтобетошгых 
заводов, новейшая импортная и отече- 
ственная дорожная тсхішка, но лабо- 
ратория (если где-то еще действует), 
увы, в 95% случаев не будет отвечать 
даже самым минимальным требова- 
ниям. А как при этом требовать у на- 
чальника ДРСУ, чтобы он повысил ка- 
чество работы, если последнее ни он, 
ни заказчик проверить не в состоя- 
нии? Скажем, настаивать на выполне- 
нии ГОСТа по световозврашаюшим 
характеристикам дорожиой разметки 
и знаков, если приборов для этого оте- 
чественная промышленность не выпу- 
скает? Норматив в ГОСТе заложен, но 
снять показатели можно только с по- 
мощью специальпого швейцарского 
или японского прибора стоимостью 
25 тыс. долл. В Москве таких всего два, 
да еще два - на всю остальную Рос- 
сию. 

ДАЕШЬ КАЧЕСТВЕННУЮ ДОРОГУ... 
БЕСПЛАТНО! 

Словом, остается только удивляться, 
как это у нас требования ГОСТов худо- 
бедно но выполняются. Тем более, ни 
для кого не секрет, что с прошлого го- 
да большинство дорожных организа- 
ций ра(Зотают... бесплатно. По реше- 
нию свыше бюджет отрасли сокращен 
вдвое. Что прикажете делать в этой си- 
туации? Рабочих - на улицу, заводы - 
закрыть? А вдруг через год (как это у 
нас часто бывает!) фонды опять увели- 
чат? Вот и уговаривает губернатор 
(глава республики, мэр) дорожную ор- 
ганизацию продолжить строительство 
дороги (тоннеля, моста) при отсутст- 
вии финансирования - мол, как толь- 
ко деньги появятся, сразу заплачу. И 
дорожники вынуждены работать в 
долг. Естественно, пытаются эконо- 
мить на всем и в первую очередь на ка- 
честве материалов и работ. Тут не до 
современных лабораторий... Только 
вот такая «экономия» может обойтись 
очень дорого. 1з»Ч 


I КОМПАНИИ И РЫНКИ і 
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ВЫСОКАЯ МОДА НА СИДЕНЬЯ В РУКАХ... ЧЕТЫРЕХ ЧЕЛОВЕК 
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ТЕКСТ, ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

М ало кому понравится, если у 
него кто-то стоит за спиной. 
Вот и рабочий, через плечо ко- 
торого российские специалисты зна- 
комились с тонкостями производст- 
венного процесса, не выдержал: 
«Мужики, да у меня все сиденья хо- 
ропше». Немая сцена - выдал па чис- 
тейшем русском! Акцента нет и в по- 
мине, парень- то наш па сто процен- 
тов. М-да, приехали! Мы же на леген- 
дарном «Рекаро», которое не без ос- 
нований считают гордостью немец- 
кой промышленности. 

Что знают в нашей стране об этой 
компании? Наверное то, что здесь 
выпускают лучшие в мире автомо- 
бильные кресла: удобные, стильные, 
качественные, безопасные. Послед- 
нее, кстати, подтверждают и тесты 
нашего журнала (ЗР, 2000, № 4, 6). 

Подразделение по выпуску авто- 
мобильных сидений входит в круп- 
ный холдинг «Кайпер-Рекаро», но 
при этом остается частным предпри- 
ятием. Реальные хозяева «Рекаро» - 
отец и сын, причем отпрыск владеет 
меньшей долей. Родственные отно- 
шения руководства, как водится, от- 
ражаются и на производстве - здесь 
создана очень дружная команда. 
Эдакая большая (500 с лишним чело- 
век) семья, которую объединяет тра- 
диция делать отличные сиденья. Воз- 
можно, представленные фотографии 
помогут почувствовать эту атмосфе- 
ру. Но не будем забывать и о фактах. 

Головной офис «Рекаро» и сам за- 
вод расположены в уютном местечке 
Кирхайм недалеко от Штутгарта. 
Сборкой дорогой и сложной продук- 
ции занимаются турки, итальянцы и 
русаки - так в Германии называют 
выходцев из СНГ. Причем наших на- 
бралось почти 20% от общего числа 
сотрудников «Рекаро». Под немец- 
ким управлением они делают сиде- 
нья высочайшего качества! 

Одно из производств - конвейер- 
ное. Выпускает передние и задние 
кресла для отправки на автомобиль- 
ные заводы. Этой массовой продук- 
цией «Рекаро» будут оснащены се- 
рийные машины самой богатой ком- 
плектации. Сиденья нашнигованы 
сервоприводами, боковыми подуш- 




ками безопасности, снабжены элект- 
роподогревом. Обивка текстильная, 
кожаная или из алькантары (искусст- 
венной замши). На каждой спинке - 
логотип «Рекаро», ставший симво- 
лом престижа. Тот самый редкий 
случай, когда именитые автомобиль- 
ные фирмы не обезличивают постав- 
щика, а напротив - гордятся парт- 
нерскими отношениями. Список 
клиентов внушительный. В их числе 
«Ауди» (сиденья для всего модельно- 
го ряда от АЗ до 58!), «Фольксваген» 
(«Поло», «Гольф», «Бора», «Пассат»), 
«Шкода», СЕАТ, «Форд» («Мондео», 
«Пума») и другие. 

В цехе, что рядом, от автоматиза- 
ции не осталось и следа. Здесь царст- 
во эксклюзивных и тюнинговых пе- 
редних сидений. Видное место зани- 
мает небольшой участок, где испол- 


няют любые прихоти «Ягуара». Тут 
же многочисленные посты, где вр)Аі- 
ную собирают известные всему миру 
«эргомеды», «ортопеды», «спорты», 
«стили» - кресла, которые владельцы 
автомобилей вскоре установят вме- 
сто штатных. Они же попадают и в 
салоны суперкаров от «Порше», «Ас- 
тон-Мартина», «Феррари»; в топо- 
вые версии «Опеля», «Мицубиси», 
«Тойоты», «Мазды», «Ниссана», 
«Хонды», «Исудзу» и т. д. 

Отдельная ветвь производства - го- 
ночные «скорлупки» с основой из 
стекло- или углепластика. Их тоже 
собирают вручную. Есть еще специ- 
альные модели для таксистов, инва- 
лидов, водителей грузовиков, дет- 
ские и картиііговые сиденья - обо 
всех не расскажешь. 

Разрабатывать такую гамму про- 
дукции непросто - наверное, у «Ре- 
каро» выдающийся дизайн-центр? 
Да, не рядовой. Его штат состоит аж 
из четырех (!) человек - двух инжене- 
ров и двух дизайнеров. С проектиро- 
ванием новых моделей они справля- 
ются на удивление быстро - от идеи 
до изготовления первого опытного 
образца проходит 6-8 недель. По 
российским меркам - дикая спешка. 
Между тем «Рекаро» - законодатель 
«мебельных» мод, где мы, прямо ска- 
жем, далеко позади. 

Особое внимание немцы уделяют 







контролю качества. В офисе наряду с 
управленцами и рекламными служ- 
бами расположена прекрасно осна- 
щенная испытательная лаборатория. 
Оборудование - разнообразное, но 
самое сильное впечатление оставил 
стенд для проверки прочности сиде- 
ний. Его мощная лапа закреплена на 
верхней части спинки и раскачивает 
ее туда-сюда. Приложенная нагрузка 
- 80 кгс, длится пытка 25 тысяч цик- 
лов! По нормам безопасности ЕЭК 
ООН сиденье должно выдерживать 
89 кгс. Но то однократное воздейст- 
вие статической силы, а тут непре- 
рывное расшатывание. Стоит ли уди- 
вляться, что «рекаровские» кресла 
укладываются в действующие нор- 
мативы с многократным .запасом. 

Отменная эргономика, завидная 
долговечность (больше десяти лет), 
безопасность, высочайшего качества 
кожа — за это потребителю придется 
заплатить. И немало. Хотя все в мире 
относительно — при объявленном 
сроке службы «Рекаро» обойдется 
вам не дороже 3 долларов в месяц. 
Причем установить сиденье можно в 
любой автомобиль, а когда он соста- 
рится - в новый. ІЗРІ 


На правах рекламы 




Автосигнализация ЭКСТРА КЛАССА 


стлкЕР 


Ваша безопасность: 

Суперсекретный код 
Встроенный иммобилайзер 
Защита от угона при захвате 
Передача тревоги на пейджер 

В Ваших руках! 

Случай 1. ВМѴѴ 528І. 

«Заказанную» машину угонщики выслеживали несколько дней 
С помощью кодграббера было перехвачено полтора десятка 
сигналов брелока. Оставленный на стоянке у делового центра 
автомобиль подвергся электронному нападению. Собранная 
«информация» не помогла мощному компьютеру «взломать» 
суперсекретный код. 

«Сталкер» не дал угнать автомобиль. успешно выдержав 
«интеллектуальный» поединок. 

Случай 2. Мегсесіез Е320. 

Владелец находился в магазине. Преступники вытащили из кармана 
ключи с брелоком от сигнализации. Автомобиль пытались угнать 
со стоянки у магазина, но еще до выезда на улицу автоматически 
включилась программа по остановке машины. Неожиданным 
и непреодолимым препятствием для угонщиков стал «Сталкер». 

Случай 3. Тоуоіа Іапсі Сгиізег 100 

Автомобиль стоял около дома. Преступники напали на водителя. 
Угрожая оружием, выбросили из мащины и скрылись. Через минуту 
уже на оживленной улице сработала функция защиты от захвата. 
Включившаяся аварийная сигнализация предупредила возможную 
аварию. Заблокированный двигатель. непрерывные сигналы тревоги 
и моментально образовавшаяся «пробка» привлекли внимание 
окружающих. Угонщики были вынуждены бросить машину. 

Благодаря «Сталкеру» автомобиль вернулся к владельцу. 

Случай 4. ВАЗ-21099. 

Автомооиль находился на стоянке. Ночью угонщики вскрыли дверь, 
открыли капот и отключили сирену. Разобрав подторпедное 
пространство, отключили световую сигнализацию. Автомобиль 
перестал подавать внешние сигналы тревоги. но сигнализация 
продолжала передавать информацию о тревоге на пейджер 
владельцу. Угонщики занялись поиском установленных блокировок 
запуска двигателя. Через несколько минут преступники были 
задержаны сотрудниками милиции, которых вызвал владелец. 
Автомобиль не угнан. 

Приглашаем посетить наш стенд на Московском автосалоне 
с 23 по 29 августа. Павильон 2, зал №2. 

Москва: (095) 145-23-47 
С.-Петербург: (812) 327-13-88 
Авторизованные установочные центры в Москве- 
(095) 729-66-29, (095) 142-79-09 


^ ХАплт.тадісзуз.зрЬ.ги 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


/ЭКСПЕРТИЗА 

В ГОСТЯХ 

у СКАЗКИ... 

КАК МЫ ПРОВЕРЯЛИ 
23 ТОРМОЗНЫХ ЖИДКОСТИ 

ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

И зобилие подделок начинает устрашать. По 
разным данным, например, на рынке Моск- 
вы и области продается до 30% поддельных 
или некачественных масел, до 40% таких же непригод- 
ных к использованию охлаждающих жидкостей и до 
50% тормозных. Приступая к анализу качества «тормо- 
зухи», набирали побольше образцов, заранее предвку- 
шая, какой удар нанесем по теневой экономике. И вот... 

Проверяли претендентов по семи показателям и трем 
стандартам! Федеральный стандарт США по безопас- 
ности автомобилей РМѴ88 № 1 1 6 подсказал, что долж- 
ны уметь жидкости ООТ-3 и ООТ-4. Европейские нор- 
мы 180 4925 определяли, как тормозная жидкость мо- 
жет влиять на резину манжет (американцы почему-то 
об этом не думают). Наконец, стандарт 8АЕ 3-1703 (то- 
же американский) помог оправдать тех, кто немного не 
вписался в общий ряд - его требования по ряду пози- 
ций лояльнее. 

А что же наши нормативы? Увы, их не существует; по 
крайней мере нам они неизвестны. Отечественные про- 
изводители должны ориентироваться лишь на требова- 
ния автозаводов, остальное - по желанию. 



Теперь о том, что и по каким пара- 
метрам мы проверяли. Образцов, 
как уже сказано, много - аж 23. Толь- 
ко шестеро из них соотечественники. 
Разброс цен - почти в шесть раз. 
Большинство иностранцев уложи- 
лось в диапазон от 200 до 300 рублей 
за литр. Наши скромнее - от 60 до 
80 руб. Покупали в «нормальных» 
магазинах, как и должен, на наш 
взгляд, поступать аккуратный авто- 
мобилист. Чем торгуют па рынках, 
мы уже знаем (см. ЗР, 1998, № 4). При 
проверке начали с главного - темпе- 
ратурного диапазона. Мало кому хо- 
чется, чтобы тормозная система зи- 
мой замерзла или, что еще хуже, за- 
кипела при интенсивном торможе- 
нии. Способность держать холод оп- 
ределяется вязкостью. При минус 
40°С она должна быть не выше 1500 
мм2/с (по 150 4925 и РМѴ55 № 116 
ООТ-3) или 1800 мм2/с (по 5АЕ )-1703 
и ЕМѴ55 № 116 ООТ-4). Второй нор- 
матив выполнили все. Более жестким 
условиям не удовлетворили трое. Не 
будем их осуждать, хотя бы потому, 
что «жесткое» требование предъяв- 


ЕХТВЕМЕ, 

ІТА11АР1АТ 

Цена / 140 руб. 
за 03 л 


Вязкость* 1717 ммѴс 
Кипение: 

сухая 288°С 

увлажненная 203“С 

Активность ионов 
водорода (рН)** 7,01 ед. 
Воздействие 

на резину*** 4,3% и 2,2% 



ВР В0Т-4‘*“ 
Цена / 200 руб. 
за 1 л 


Вязкость* 1229 мм7с 
Кипение; 

сухая 265‘’С 

увлажненная 171 “С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,87 ед. 
Воздействие 

на резину 6,0% и 3,9% 



*При температуре минус 40°С. ' *Норма 7;5-1 1 Д- меньше- 
среда кислотная, больше - щелочная. Данные для 
резины марок 7-2462 при 70°С за 120 часов и 51-1524 при 
12(У'С за 120 часов соответственно. '**'б такой упаковке 
жидкость официальными дилерами не завозится. 
*'***Дее одинаковые жидкости куплены в разных местах: 
подделки не обнаружиш. 









СА8ТВ01 ООТ-4, 
ІТАІІА 

Цена /210 руб. 
за 1 л 


Вязкость* 1027 ммѴс 
Кипение: 

сухая 260°С 

увлажненная 172°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 8,04 ед. 
Воздействие 

на резину 4.7% и 2,1% 



ЕІР ООТ-4. 


ВЕЮШМ 

Цена / 70 руб. 
за 0,25 л 


Вязкость* 1189 мм7с 
Кипение: 

сухая 271 °С 

увлажненная 170°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,91 ед. 
Воздействие 

на резину 3.0% и 1.9% 



ВР ООТ-4 

Цена / 200 руб. 



за 1 л 


Вязкость* 1187 ммѴс 
Кипение: 

сухая 26ГС 

увлажненная 170°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,8 ед. 
Воздействие 

на резину 5,7% и 3,7% 


V, 



.■\яет устаревающий стандарт ЕЮТ-3. 
А вот с температурой закипания по- 
блажек не будет. Здесь - чем больше, 
тем лучше. Минимальное требова- 
ние (ООТ-3, 5АЕ, 150) — 205°С для су- 
хой жидкости (просим не удивлять- 
ся - термин) и 140°С для увлажнен- 
ной (с добавлением 3,5% воды). Нор- 
мой же для большинства современ- 
ных автомобилей можно смело счи- 
тать требования ЕЮТ-4: сухая жид- 
кость должна выдать 230°С, увлаж- 
ненная - 155°С. 

Зачем увлажнять? Если жидкость 
долго не менять, если тормозная сис- 
тема или тара под жидкость негерме- 
тичыы, наконец, при возникновении 
других «если», в тормозную жид- 
кость попадает влага. Даже в неболь- 
ших количествах она опасна, потому 
и проверяют. Результаты... хотите 
верьте, хотите нет, но почти все уло- 
жились в жесткие требования ГЮТ-4 


МАННОІ ООТ-4, 
СЕНМАНУ 

Цена / 100 рѵб. 
за ОД л 


Вязкость* 1032 мм7с 
Кипение: 

сухая 261 °С 

увлажненная 165°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,95 ед. 
Воздействие 

на резину 4,3% и 2,2% 



В08СН ООТ-4. 
^ЕВIVIАNV 


Цена / ПО руб. 
за 0,5 л 


Вязкость* 1260 ммѴс 
Кипение: 

сухая 261 °С 

увлажненная 165°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7.98 ед. 
Воздействие 

на резину 5,3% и 2,5% 



с запасом. Одна жидкость, маркиро- 
ванная ООТ-3, с запасом уложилась в 
свою норму, и лишь единственный 
«штрейкбрехер» показал себя из ря- 
да вон плохо. Вот она, подделка, одна 
из 23! Напомним, два года назад две 
из пяти купленных «где попало» 
«тормозух» не дотянули до обещан- 
ного ЕЮТ-4; одна оказалась хуже не- 
куда. Сегодня, коль все так хороши, 
есть повод вспомнить о самом стро- 
гом стандарте - ЕЮТ-5 (если у кого из 
читателей в гараже стоит «Порше», 
это для них). Устрашающие требова- 
ния выглядят так: сухая жидкость 
должна кипеть при 265°С, увлажнен- 
ная — при 180°С. С большим Запасом 
(!) в эти требования уложился один 
образец. Еще пятеро к заветным по- 
казателям приблизились. Хорошо 
показали себя и кондиционные со- 
отечественники, надежно прикрыв- 
шие спины лидеров. 


мотиі ООТ-4, 
РВАNСЕ 

Цена /150 руб. 'I 
за 0,5 л 


Вязкость* 1022 мм7с 
Кипение: 

сухая 258°С 

увлажненная 169°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 8,08 ед. 
Воздействие 

на резину 4,0% и 2,0% 


Вязкость* 1234 мм Ѵс 

Кипение: 

сухая 261 °С 

увлажненная 174°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,78 ед. 
Воздействие 

на резину 1,5% и 1.5% 


РОСДОТ-4. 000 
«ТОСОЛ-СЙНТЕЗ» 

Цена / 30 руб. 
за 0,5 л 



Что еще проверяли? Кислотно-ще- 
лочной баланс (по-научному показа- 
тель активности ионов водорода) и 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Как часто вы меняете тормозную 
жидкость? 



24% по инструкции 

Я не по инструкции 
5% доверяю это автосервису 
ИН22% не меняю 


РОССА ООТ-4. 

ЗАО «ХИМПРОЕКТ» 

Цена / 60 руб. 
за 1 л 


Вязкость* 1426 мм7с 
Кипение: 

сухая 267°С 

увлажненная 175°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,94 ед. 
Воздействие 

на резину 1,5% и 1,3% 


иооі МОЕѴ, ООТ-4. 
6ЕВМАNУ 

Цена /100 руб. 
за 0,25 л 


Вязкость* 1058 мм7с 
Кипение: 

сухая 268°С 

увлажненная 167°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,86 ед. 
Воздействие 

на резину 3,2% и 1,7% 


\ 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


АОІР ООТ-4 

Цена / 80 руб. 


за 0,25 л 


Вязкость* 1038 мм7с 
Кипение; 

сухая 266°С 

увлажненная 168°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 7,80 ед. 
Воздействие 

на резину 3,2% и 1 .8% 





ВПАКЕ 

Ріию 

Ш4 


іі 

_ "Уш 


Ш 


ІОСКНЕЕО 

Цена / 75 руб. 
за 0,5 л 


Вязкость* 1436 ммѴс 1 

Кипение: 

сухая 

260°С 

увлажненная 
Активность ионов 

Ібб-С 

водорода (рН) 
Воздействие 

7,98 ед. 

на резину 4,2% и 1 ,9% 



воздействие на резину двух марок. 
Баланс, если пе считать «штрейк- 
брехера», у всех нормальный. Не- 
большие отклонения у двух образцов 
вряд ли стоит считать провалом. 

Требования стандарта 150 4925 оп- 
ределяют набухание резины с очень 
широким допуском - от 1 до 16%. 
Больше - очень плохо, манжетным уп- 
лотнениям долго не жить. Меньше - 
тоже нехорошо: если набухания не бу- 


ВЕНОІХ ООТ-4, 
РВАМСЕ 

Цена / 60 руб. 
за 0,5 л 


Вязкость* 1476 мм7с 
Кипение: 

сухая 241 °С 

увлажненная 156°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 8,69 ед. 
Воздействие 

на резину 3,5% и 1 ,6% 
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РІТ8Т0Р РВ00иСТ8 

Цена /150 руб. 
за 0,36 л 


Вязкость* 1250мм2/с 
Кипение: 

сухая 242°С 

увлажненная 163°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 8,97 ед. 
Воздействие 

на резину 3,4% и 1 ,5% 


ТЕХАСО ООТ-4, 
ВЕІбІОМ 

Цена / 70 руб. 
за 0,25 л 


Вязкость* 1490мм^/с 
Кипение: 

сухая 260°С 

увлажненная 167°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 8,12 ед. 
Воздействие 

на резину 4,3% и 1,9% 



Ш 


РОСДОТ-4, 000 
«ТОСОЛ-СИНТЕЗ****** 

Цена / 30 руб. 
за 0,5 л 

Вязкость* 

1148 шУс 

Кипение: 


сухая 

260°С 

увлажненная 

168°С 

Активность ионов 

водорода (рН) 

8,00 ед. 

Воздействие 


на резину 

1,5% и 1,6% 



С0М80и ООТ-4 

Цена / 30 руб. 


за 0,5 л 


Вязкость* 1196мм2/с 
Кипение; 

сухая 257°С 

увлажненная 167°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 8,20 ед. 
Воздействие 

на резину 1,2% и 1,3% 



дет вовсе или оно окажется ничтожно 
мало, цилиндры вскоре потекут. Спе- 
циалисты говорят, что лучше ориен- 
тироваться на диапазон от 2 до 16%. 
Если считать эту цифру желаемой, бе- 
зоговорочно хорошими окажутся во- 
семь образцов, среди которых один 
россиянин. Если ориентироваться все 
же на стандарт... хороши ВСЕ, кроме 
подделки, конечно. И хотя последняя 
показала 5%, вместо ожидаемого на- 


ООТ-4, 000 
«АВТОБЫТХИМ» 

Цена / 25 руб. 
за 0,45 л 


Вязкость* 1573 тУс 
Кипение: 

сухая 244°С 

увлажненная 164‘’С 

Амивность ионов 
водорода (рН) 7,21 ед. 

Воздействие 

на резину 4,6% и 2,1 % 

бухания она дала локальное вспучива- 
ние. Подробнее о каждом из образцов 
на подписях к фото. 

Итак, статистика не подтверди- 
лась, да и с ударом по теневой эконо- 
мике пришлось повременить. А мо- 
жет, статистика все же не врет, про- 
сто покупать «тормозуху» (масла, 
запчасти) следует «где надо». Тогда 
сколько же подделок продается «где 
НЕ надо»?! 1з»'1 



іисА8, и. к. 

Цена /190 руб. 



за 1 л 


Вязкость* 1672мм2/с 
Кипение: 

сухая 256°С 

увлажненная 161 "С 

Амивность ионов 
водорода (рН) 8,68 ед. 
Воздействие 

на резину 5,5% и 2,1% 




ОиАКЕВ 8ТАТЕ, 

и8А 

Цена / 85 руб. 
за 0,36 л 



Вязкость* 1264мм®/с 
Кипение: 

сухая 244°С 

увлажненная 162°С 

Активность ионов 
водорода (рН) 9,00 ед. 
Воздействие 

на резину 3,5% и 1 ,6% 


|»1 


АѴГ оиГУ 4^^"^ 

вяаке риоіо 

»«!/»» аі 


м 


8К ООТ-3 

Цена /130 руб. 
за 0,5 л 


1 Вязкость* 1283ММ2/С 

Кипение: 

сухая 

224°С 

увлажненная 
Активность ионов 

МЗХ 

водорода (рН) 
Воздействие 

9.6 ед. 

на резину 4,2% 

и 1.8% 



СПЕКТРОЛ ТУБОСТОП 

(вероятно, подделка) 

Цена / 40 руб. за 0,5 л 


Вязкость* 630 мм^/с 

Кипение; 

сухая ПО^С 

увлажненная 135°С 

Амивность ионов 
водорода (рН) 2,74 ед. 
Воздействие 

на резину 2,5% и 5% 

(локальное вспучивание) 
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I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 



/ЭКСПЕРТИЗА 

ГРОЗУ 


ВЫСОКОВОЛЬТНЫЕ ПРОВОДА для 
САМАРЫ» - АВАНСЫ И РЕЛЧЬНОСТЬ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН, 

МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
ФОТО / ВЛАДИМИР ТРУСОВ 

С иликоновые изделия можно тро- 
гать руками - так сказано в инст- 
рукции. Речь, конечно же, о... 
высоковольтных проводах! 

Современный провод высокого на- 
пряжения изготовлен, как правило. 


ПКФ «Хоре» 

(Россия. Санкт-Петербург). 
Стоимость / 245 руб. 



Потребителю обещаны температурный 
диапазон от -60 до +250“С, напряжение 
пробоя не менее 40 кВ и распределенное 
сопротивление 12±2 кОм^. 

Эксперт. Напряжение пробоя в норме, 
температуру выдержали - даже минус 
60! В общем, по технике претензий нет. 
По упаковке же и полноте описания пи- 
терцев можно ставить в пример. 


из силикона - органического полиме- 
ра, у которого в молекулярную стру- 
ктуру внедрены атомы кремния, час- 
тично замешаюшие углерод. Внутри 
- токопроводящая силиконовая жила 
с распределенным сопротивлением - 
опа сочетает оптимальную электро- 
проводность и эффективное подав- 
ление радиопомех. Сверху - изоля- 
ция, которая помимо своего прямого 
назначения придает проводу эла- 


Фирма «Д и Г» 


(Россия, Москва). 
Стоимость / 250 руб. 



Комплект проводов «ЦЕЗАРЬ» из анг- 
лийского кабеля «Миллфлекс» обещает 
рабочую температуру от -50 до +260°С. 
Текстовая часть явно «хромает»... 

Эксперт. Колпачки продержались до 
-50°С, провода - до -55°С. Замечаний 
нет. 


стичность и защищает его от воздей- 
ствия масла, топлива и влаги. Для по- 
вышения механической прочности 
служит оплетка из стеклонити. Клем- 
мы проводов изготовлены из корро- 
зионностойкого сплава. Защитные 
колпачки - чаще всего из резины с 
добавкой того же силикона. Впрочем, 
многие фирмы хвастают, что силикон 
- стопроцентпый. . . 


ЗАО «МеМ-Трейдинг» 

(Россия. Москва). 

Стоимость ! ?чХ) руб. 



Интернациональное изделие из силикона 
компании 6Е Вауег Зііісопез сулит рабо- 
тоспособность в диапазоне от -50 до 
+250“С и обещает 45 кВ. 

Эксперт. Продержались до минус 60, со- 
хранив гибкость и эластичность, - очень 
хороший результат. Замечаний по «элек- 
трике» нет. 

Для экспертизы проводов высоко- 
го напряжения, предназначенных 
для «восьмого» семейства, было при- 
обретено 15 различных комплектов. 
Самый дешевый обошелся в 42 цел- 
ковых, а за пакетик с проводами «Бе- 


«Бош» 

(Вечикобритания). 
Стоимость / 470 руб. 



Упаковка без русскоязычных надписей, 
однако можно понять, что температурный 
диапазон довольно необычен; от -60 до 
+204°С! По всей видимости, это следст- 
вие перевода Фаренгейта в Цельсия. 

Эксперт. «Английские немцы» проявили 
себя спокойно - что написано, то и «вы- 
дали»... 







РУ» пришлось выложить 665 рэ! Экс- 
пертов из 21 НИИИ АТ МО попроси- 
ли испытать покупки на напряжение 
пробоя и стойкость к воздействию 


экстремальных температур. Кроме 
того, «бывалому» гаражному специ- 
алисту предложили высказать свое 
личное, независимое от всех, мне- 
ние. 

Результаты испытаний оказались 
несколько неожиданными. По мне- 
нию экспертов, лучше других про- 
явили себя провода трех фирм: 
«Бош», «МСМ-Трейдинг» и «Хоре». 
При прочих равных условиях только 
они сохранили гибкость и эластич- 



(Чехия). 

Стоимость / 340 руб 


Чешские провода изготовлены из аме- 
риканского кабеля. Обещан диапазон от 
-40 до +200^0. 


Эксперт. Скромные сорок градусов мо- 
роза были преодолены: колпачки поте- 
ряли эластичность при -50“С, а прово- 
да - при -55“С. В общем - неплохо. 


NСК 

(Германия). 
Стоимость / 300 рѵб. 



* 

* 


Симпатичная коробка не содержит ни 
русскоязычных надписей, ни каких-ли- 
бо технических характеристик. 

Эксперт. Провода продержались до 
-55°С, а колпачки - до -60. 


ность на шестидесятиградусном мо- 
розе. Гаражному «скептику» больше 
всего понравился итальянский «Фа- 
чет». А вот худший набор определи- 
ли единодушно - безымянный комп- 
лект синего цвета, продаваемый с 
надписью «С конвейера ВАЗа». Он 
значительно «опередил» по своей 
убогости всех остальных. Основная 
же масса проводов представляет со- 


Завод автодвигателей «Цитрон» 

(Россия, Михайловск). 

Стоимость / 205 руб. 



Ставропольский набор изготовлен из 
американского высоковольтного про- 
вода Оеірііі Раскагб Еіесігіс Вузіетз. 


Эксперт. Подвели колпачки - «всего 
лишь» минус 40°С! Провода выстояли 
до -60°С. 



Ярко-желтая коробка полнотой инфор- 
мации не блещет. 

Эксперт. С киловольтами все нормально, 
а в холодильнике начались проблемы. 
Уже при минус 30 колпачки «задубели» 
(фото), провод же «застыл» при -40°С. 



СНАМРI0N 

(Страны Европейского 
содружества). 

Стоимость / 265 руб. 



Симпатичная упаковка содержит, поми- 
мо прочих, русскоязычный текст, обеща- 
ющий нам напряжение 45 кВ и темпера- 
турный диапазон от минус 70 до плюс 
250“С. 



Эксперт. Не понравилось! Если заявили 
минус 70, так нечего замерзать при ми- 
нус 40! Да и жара тоже не понравилась - 
колпачок начал «кривляться» при 180°С. 
В общем, непонятный нам попался «чем- 
пион». 


РАСЕТ 

(Италия). 

Стоимость / 390 руб. 



Коробка вообще без надписей. 


Эксперт. Специалисты не любят изде- 
лий без «сопроводиловки». Тем не ме- 
нее, результаты неплохие - провода 
держат минус 50. а колпачки - все 
60°С. 


8/2001 





8^2001 

114 


КОМПАНИИ И РЫНКИ I 



ВЕви 

(Франция). 
Стоимость / 665 руб. 


Эксперт. О качестве судите сами: опи- 
сания нет, а на морозе провод скрючи- 
ло (фото). Колпачки «закоченели» при 
-30“С. Очень хочется думать, что это - 
подделка, но, к сожалению, «прямых 
улик нет». 




Самый дорогой из приобретенных на- 
боров продавался в целлофановом па- 
кетике. 


Еісаг 

(США). 

Стоимость / 350 руб. 



Оговоримся сразу - к отечественной 
фирме «Элкар», известной всем по 
блокам «Микас», изделие никакого от- 
ношения не имеет. Желтенький ярлы- 
чок с загадочным термином 8іІсопе на- 
водит грусть... 

Эксперт. Такой «Элкар» нам не нужен! 
Мороз еще выдержали, а на жару кол- 
пачки «обиделись». 



Нечто желтого цвета. 

Стоимость / 150 руб. 



Упаковки нет. 

Эксперт. Безымянные изделия покупать 
не нужно. Хотя в данном случае при- 
драться не к чему - все параметры в 
норме. Но это скорее случайность, чем 
закономерность. 

бой «середнячков» без особых талан- 
тов и дефектов. 

Комментарии эксперта для каждо- 



Упаковки нет. Надпись на кабеле 
8іІасоп вызывает подозрение -это ка- 
кой язык? Здесь же упомянута фирма 
Заптог - может быть, это ее торговый 
знак? 

Эксперт. Провода и колпачки выдержа- 
ли пятидесятиградусный мороз. 


личаться на несколько киловольт - 
похоже, что в разных бухтах, из кото- 


го изделия помещены под соответст- 
вующими фото, а общие замечания 
таковы. По внещнему виду, присое- 
динительным размерам и габаритам 
все 15 жгутов оказались «в норме». 
Технические условия на изделия при- 
ведены только фирмой «Хоре». Ис- 
пытания «на влагу» при +25'^С выдер- 
жали все. Напряжение пробоя даже в 
изделиях из одного жгута может от- 



Упаковки нет. Продавалось как «прово- 
да, поставляемые на ВАЗ»... 

Эксперт. Уникальный экспонат! Только 
он не сумел «перевалить» через 30 кВ! 
Единственный комплект с допотопной 
медной жилой! Потерял эластичность 
всего лишь при 30 градусах мороза! 
При нагреве до 150°С разрушился 



свечной колпачок и отошла изоляция 
от жилы... В общем, безоговорочное 
первое место в номинации на самое 
дрянное изделие. 


рых нарезают провода конкретной 
длины, неодинаковая «геометрия» 

изоляции. ІЗР| 

I КОММЕНТАРИИ 

«БЫВАЛОГО СКЕПТИКА» 

У меня к проводам собственное отно- 
шение. Киловольты и градусы - это все 
правильно, только мне еще нужно, чтобы 
изделие никогда не уходило от свечей «в 
самоволку» и не разваливалось в руках 
при очередном техобслуживании. Колпач- 
ки должны иметь тугую посадку на свечи и 
на распределитель - это раз. Надежная 
механическая заделка клеммы на проводе 
- это два. Хороший подпружиненный кон- 
такт клеммы с наконечником свечи - три. 
Удобные буртики на свечных колпачках - 
четыре. И жестких проводов терпеть не 
могу. А если надписи «фирменные» паль- 
цем стираются - о чем тут говорить... 

В общем, из всего вышеперечисленного 
мне понравился итальянский «Фачет» - 
заделка хорошая, буртики удобные. Да и 
«Элкар», с моей точки зрения, вполне 
нормальный. Из «хорошистов» выделю 
«Бош» - жаль, что на колпачках нет бур- 
тиков. То же скажу про «Теслу» и «Це- 
зарь», однако последний плохо держится 
на свечах. У МСМ буртики есть, а вот элек- 
трический контакт - так себе. «Хоре», на 
мой взгляд, слишком хилый: чуть сильнее 
потянул - клемма отдельно, провод от- 
дельно. Откровенное барахло - это безы- 
мянные синие провода - здесь я с «нау- 
кой» согласен. Да и желтые не лучше. 
Удивил набор с надписью «Беру» - за та- 
кие деньги и такое, извините... Остальным 
ставлю «троечку». 



/ЭКСПЕРТИЗА 


I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 


подшипник ИЗ КОРОБКИ 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ - ЭТО НЕ ТОЛЬКО 
ШЕСТЕРЕНКИ, НО ЕЩЕ И ПОДШИПНИКИ! 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН, 


ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

К оробка передач для большинства 
автовладельцев - настоящая терра 
инкогаита. Для чего она нужна, это 
еще с грехом пополам понятно, но вот 
объяснить, что у нее внутри и зачем оно 
там находится, сможет далеко не каж- 
дый. Впрочем, особых хлопот коробка 
обычно не доставляет - владельцы пер- 
вых «жигулей» до сих пор вспоминают 
радостные ощущения от легкого пере- 
ключения передач на «копейках». Одна- 
ко нынешним «жиіулистам» )оке из- 


вестно, что в этом агрегате есть не толь- 


6-50706УШ1 ХАРП. 

Изготовитель / Харьковский подшипни- 
ковый завод. 

Упаковка У отсутствует. 

Маркировка / обозначения вьтолнены 
правильно 


Сепаратор стальной 

штампованный. Враще- 
ние довольно легкое, 
однако уровень вибра- 
ции у ХАРП, как принято 
говорить, не выдержи- 

вает критики. Биение 

внутреннего кольца - 13 мкм вместо допус- 
тимых 10. Оценка -три с минусом. 
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6-50706ЕУШ1 ХАРП. 

Изготовитель / Харьковский подшипни- 
ковый завод. 

Упаковка / отсутствует. 

Маркировка / претензий нет 


Сепаратор пластмассо- 
вый. Вращение нерав- 
номерное. Похоже, что 
этот «пирожок» кто-то 
уже ел - подшипник 
явно побывал в эксплу- 
атации, прежде чем 
угодить на прилавок. Вскрытие подтвер- 
дило начальный диагноз - выкрашивание 
металла на дорожке качения подобно 
морщинам на шее: возраст, знаете ли... 
Величина осевого биения дорожек каче- 
ния обоих колец также не уложилась в 
норматив, да и радиальный зазор вдвое 
больше допустимого. Неудивительно, что 
вибрировал этот «харьковчанин» сильнее 
всех, «обогнав» лидера примерно на 
20 дБ, то есть на порядок. В общем, обык- 
новенное барахло. 


ко шестерни да синхронизаторы, но еще 
и подшипники. Причина эрудиции - 
низкое качество этих изделий. 

В задней опоре первичного вала ко- 
робки передач ВАЗ-2101... 21 07 приме- 
нен шариковый радиальный подшип- 
ник 6-50706У (6-50706ЕУ). Первая цифра 
«6» в обозначении указывает на его 
класс точности согласно ГСХ^Т 520-89. 
Буква «Е» свидетельствует, что в под- 
шипнике применен сепаратор из поли- 
мерного материала вместо стального - 
по идее, такое изделие должно бытъ 
«потише». Индексы типа «Ш1» или 
«Ш2» обозначают дополнительные тре- 
бования по уровню вибрации - подшип- 
ник «1112» должен шуметь меньше всех. 


50706АУ ѴВР. 

Изготовитель / Вологодский подшипни- 
ковый завод. 

Упаковка / отсутствует. 

Маркировка / не содержит сведений по 
классу точности 


Сепаратор стальной 
штампованный. Вра- 
щение легкое, а по 
уровню вибрации во- 
логодские подшипники 
оказались лучше всех. 
Более того, выясни- 
лось, что только эти изделия не имеют 
геометрических отклонений от требова- 
ний документации. Оценка - четыре: до 
высшего балла не хватило упаковки и 
нормальной маркировки. 


50706АЕ1У ѴВР. 

Изготовитель / Вологодский подшипни- 
ковый завод. 

Упаковка / отсутствует. 

Маркировка / не содержит «шестерки» - 
выходит, это «нулевой» класс 
точности, т. е. самый низкий? 


Сепаратор пластмассо- 
вый, вращение легкое. 
Однако наименее шум- 
ным оказался не этот 
подшипник, а его соро- 
дич-«металлист», обог- 
навший коллегу на пару 
децибел. Виновато повышенное биение 
внутреннего кольца. Оценка - три с плю- 
сом: нужно соответствовать чертежу, иметь 
упаковку и не пренебрегать маркировкой. 




Для экспертизы приобретались толь- 
ко изделия, изготовленные на постсо- 
ветском пространстве - в Вологде, 
Харькове, Томске и Курске. Професси- 
оналов-капиталистов решили на сей 
раз не беспокоить - разыграем первен- 
ство в узком кругу! Да и средства сэко- 
номим - средняя цена ііриобрстсішых 
подшипников составила примерно 100 
руб. Однако за все нужно платить - 
«соотечественники» оказались без упа- 
ковок и документов. В таком виде они 
и попали от нас к экспертам института 
подшипниковой промышленности 
(ВНИПП). 

Что ж, победителями оказались во- 
логодские подшипники. «Серебро» до- 
стается Харькову (цепляться к «бэуш- 
ному» чудищу не будем), а третье мес- 
то - Курску. В общем-то, все эти изде- 
лия можно устанавливать на «жигули» 

- крутиться будут. Однако о повышен- 
ной шумности и ресурсе лучше забыть 

- сколько прослужат, столько и про- 

служат. Да и что стоит первое место в 
шахматном турнире, если в нем не уча- 
ствуют гроссмейстеры ... І зр I 


50706АЕ2УШ1 АПЗ-20. 

Изготовитель / Курский подшипни- 
ковый завод 
Упаковка / отсутствует. 

Маркировка / класс точности не указан - 
нехорошо 


Сепаратор пластмассо- 
вый, к вращению пре- 
тензий нет. Вибрация 
значительная. С геомет- 
рией тоже «не очень» - 
зазоры на пределе воз- 
можного, а биение «за- 
шкаливает». В общем, с большой натяжкой 
ставим три с минусом: больше не за что. 


50706 ВОІТОМ. 

Изготовитель / Томский подшипни- 
ковый завод. 

Упаковка / отсутствует. 

Маркировка / класс точности не упомянут 
- дурные примеры коллег 
заразительны 


Сепаратор стальной 
штампованный. Вра- 
щение подшипника не- 
равномерное - значит, 
от измерений хороше- 
го не жди... Так и вы- 
шло: оказалось, что по 
вибрации хуже только потрепанный ХАРП, 
а требования чертежа соблюдены, мягко 
говоря, не в полном объеме. Оценка - три 
с мину... нет, все-таки - два! 












/ПОСЕЩЕНИЕ 

ИСКРЫ «БРИСКА» 

ЧЕХИЯ... ПРЕКРАСНОЕ ПИВО, ОТЛИЧНЫЙ 
ХОККЕЙ - А СВЕЧИ ЗАЖИГАНИЯ? 


I ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

I НЕМНОГО ИСТОРИИ 

I Название фирмы, где делают пока- 
I занные на фото свечи, по-своему отра- 
I жает сложные процессы, сотрясающие 
I Европу по сей день. В 1935 году чеш- 
I ский инженер Брук основал одно- 
I именную частную фирму. Однако уже 
I в начале второй мировой дело перехо- 
I дит в руки немца Алойза Рыхли. Соот- 
I ветствующее название продержалось 
I до 1944 года, когда на проходной вме- 
I сто надписи «КусЫу» возникли буквы 
I ОНМ. А уже через год фирма перешла 
I в подчинение Управлению заводами 
I автомобильной и авиационной про- 
мышленности - РАЬ (эту аббревиату- 
ру у нас лучше помнят мотоцикли- 
сты). В 1949 году — новое «крещение»: 
теперь в ранге филиала того же РАБ. 
Год 1953-й принес фирме очередное 
имя - «Искра», продержавшееся око- 
ло 40 лет. Но и оно не стало оконча- 
тельным — в 1992-м «Искру» спешно 
переименовали в АО «Бриск Табор». А 
в 1995 году предприятие фактически 
снова стало частной компанией с чеш- 
ским капиталом. 

В России отношение к свечам с над- 
писью «Вгізк» на изоляторе неодно- 
значное. Преподаватель вуза все равно 
купит уфимские или энгельсские - они 
дешевле. Работник банка, наоборот, 
возьмет «Бош» или «Беру» — дороже и 
престижнее. Что касается технической 
стороны вопроса, то разнобою мнений 
можно только удивляться. А что дума- 
ют обо всем этом производители свечей 
«Бриск»? 

Пан Чапка - состоятельный человек: 
фактически совладелец фирмы. Естест- 
венно, что он занимает ряд «скромных» 
должностей - председатель правления, 
генеральный директор и пр. Зачем пан 
тратит свои деньги на производство 
чешских свечей, когда вокруг столько 
других именитых производителей? 
Ведь выживут не все - что тогда? 

- Вот и хорошо! — довольно кивает го- 
ловой пан Чашеа. - Останутся лучшие - 
что же в этом плохого? Кстати, мы тоже 


предпочитаем сотрудничать с извест- 
ными фирмами - например, с «Лам- 
боргини»... Двенадцать цилиндров, 
сотни лошадиных сил — первые попав- 
шиеся свечи ставить на такое нельзя. А 
«Бриск» - можно! 

Что ж, упоминание подобных парт- 
неров впечатляет, но. . . нам бы для «Са- 
мары» что-нибудь! Про зазоры, элект- 
роды и разряды рассказывает главный 
«гуру» по свечам - пан Воправил. 

НЕМНОГО ТЕХНИКИ 

Выясняем следующее. «Обыкновен- 
ная» свеча для мотора ВАЗ-2108 Вгізк 
Сіаззіе (Ы5У) — простая рабочая ло- 
шадка, обязанная справно служить хо- 
зяину положенные 20 тыс. км. Приме- 
нение свечи класса Бирег {Ы5УС) с 
медньгм сердечником оправдано, если 
преобладают частые короткие поезд- 
ки: изолятор центрального электрода 
такой свечи чуть длиннее, а потому 
быстрее прогревается. На пуске двига- 
теля это никак не отразится, зато на 
рабочий температурный режим свеча 
выйдет быстрее - это значительно 
улучшает ее самоочистку. Интервал 
замены «суперсвечей» - 30 тыс. км на 
ггормальном бензине без свинца и 20 
тыс. км на обыкновенном. Свечи Ехіга 
{ЕК15ТС) также имеют .медный сер- 
дечник, однако он увенчан тремя бо- 
ковыми электродами, не загоражива- 
ющими торец центрального. Послед- 
нее обстоятельство несколько улучша- 
ет воспламенение смеси, а «тройная 
защита» существегшо продлевает срок 
службы изделия. Боковые электроды 
работают как бы по очереди, что и по- 
зволяет фирме гарантировать интер- 
вал до замены в 60 тыс. км. Естествен- 
но, опять-таки на бензине без свиіщо- 
вых добавок. 

Самая «крутая» свеча для «самарца» 

- Ріаііп (ІІ115УРР). Электродов в ней 
всего два - боковой да центральный, за- 
то на них нанесены певыгорающие пла- 
тиновые контактьг. Да и сами электро- 
ды неприБьгчно узкие — по мнению раз- 
работчиков, это улучшает раагростра- 
нение фонтана пламени. Служит такая 



свеча аж 90 тьге. км! Верится с трудом, 
но каталог фирмы — это ведь документ. 

А теперь - о грустном. «Наикрутей- 
шая» свеча фирмьг Вгізк Ргетішп боль- 
шинству россиян пока ни к чему. Изде- 
лие с непривычно выступающим цент- 
ральным изолятором и кольцевьгм бо- 
ковым электродом не имеет аналогов в 
мире, однако модификация для «са- 
мар» и «волг» пока что «в списке не зна- 
чится». Среди новых «премиумов» есть 
и так называемые многоискровые све- 
чи! Изделие 2С/23 на каждый сигнал с 
коммутатора реагирует «троекратным 
салютом» - сначала с центрального 
электрода на первую проводящую сту- 
пеньку, расположеішую поверх изоля- 
тора, затем - на вторую ступешьку и уж 
только затем — на корггус свечи! Понят- 
но, что на самом деле это один и тот же 
разряд, разнесенный в ггрюстрансгве. 
Любители поэкспериментировать мо- 
гут самостоятельно подобрать ближай- 
шую подходящую свечу из фирменного 
каталога — на свой страх и риск. . . 

Вообще говоря, предприятие делает 
не только свечи зажигания: давно осво- 
ены свечи накаливания для дизелей, из- 
делия из технической керамики, раз- 
личные датчики и т. п. Однако вернем- 
ся к близкой нам «Самаре». Кстати, све- 
чи «Бриск» идут не только на АвтоВАЗ 
- в списке потребителей «Фольксваген», 
«Дэу», «Шкода» и др. Еще любопытнее, 
что, кроме основного завода в Таборе, 
свечи «Бриск» вьшускают и гга дочер- 
нем предприятии в Озерске Калгшин- 
градской области. Сырье — в основном 
чешское, технология и оборудование — 
тоже, зато изделия — . . .российские! 

Что касается места свечей «Бриск» в 
российской табели о рангах, то постара- 
емся избежать полярных оценок - вре- 
мя покажет. Всех обладателей подобной 
продукции, особеішо классов «платин», 
«экстра» и «премиум», просим поде- 
литься впечатлениями от опыта реаль- 
ной эксплуатации. Амы, со своей сторо- 
ны, по-прежнему будем испытывать, 
проверять и исследовать. Не за горами 
третья серия экспертизы «Колдовство 
при свечах». . . црі 




ОНЭГИНЫ ГРЕЛКИ 

Пару лет назад (ЗР, 1999, № 2) мы уже 
рассказывали про недорогие отечест- 
венные обогреватели автомобильных 
сидений. К сожалению, и в новое тыся- 
челетие большинство россиян «въеха- 
ло» по старинке, а потому тема себя пе 
исчерпала. 

Напоминаем, что ОНЭГ - это «Обо- 
греватель низкотемпературный элект- 
рический гибкий», ныне выпускаемый 
тверским ООО «Тургиновский завод». 
В отличие от своих предшественников, 
он выполнен на металлополимерах. 


заменивших прежние углеволокна. По 
мнению производителей, это надеж- 
нее и современнее. Кроме того, ис- 
пользуемые полимеры обладают не- 
линейным сопротивлением, увеличи- 
ваюшимся по мере нагрева, - в итоге 
температура обогревателя самостаби- 
лизируется. 

Главное достоинство тверских изде- 
лий - цена. Обогреватель размером 
40x40 см обойдется вам примерно в 120 
руб., а «полный» вариант (сиденье 
плюс спинка) габаритом 90x40 см - в 
240 руб. За эти деньги можно простить 
многие неудобства, начиная от втыка- 


ния штекера в гнездо прикуривателя. 
Опасность «посадить» аккумулятор на 
современных моделях миновала: при 
выключенном зажигании прикурива- 
тель будет обесточен, а вот владельцу 
«шестерки» нужно быть повниматель- 
нее и не забывать отключать ОНЭГ по- 
сле каждой поездки. Кроме того, при 
попытках самостоятельно подключить 
подобным образом несколько обогре- 
вателей возникнут проблемы с развет- 
вителями, предохранителями и т. п. В 
этих случаях лучше воспользоваться 
услугами квалифицированного элект- 
рика. ІЗР| 



максимальную скорость, полетела 
грязь из-под колес - просыпается омы- 
ватель. 

На словах все просто, а вот инженер 
сразу наморщит лоб - это как же отли- 
чить дождь от снега, а грязь от сумерек? 
Человек-то соображает, а вот электро- 
ника, да еще внутрисалоішая, - ей-то 
каково? Разработчики решили задачку 
так - на ветровое стекло изнутри уста- 
навливается датчик, состоящий из «Уст- 
ройства технического зрения» и «Само- 
настраивающегося устройства искусст- 
венного интеллекта». Датчик соединя- 
ют кабелем с блоком управляющих ре- 
ле, спрятаіпіым под «Торпедо». 

Алгоритм работы устройства дейст- 
вительно сложный. При выполнении 


основных обязанностей оно должно иг- 
норировать внутреннее запотевание, не 
обращать внимания на различные све- 
тотени и не проявлять аллергии на то- 
нированные стекла. Чувствительные 
элементы датчика показаны на фото 2. 
Подключают «Рэйн Сенсор» в разрыв 
схемы управления штатной системы 
стеклоочистителя и омывателя. В «Са- 
маре» это решено на уровне разъемов, с 
иномарками придется повозиться по- 
дольше. В планах разработчиков - авто- 
матическое включение отопителя, уп- 
равление кондиционером и т. п. Но при 
этом, надо полагать, вырастет и цена из- 
де,\ия - сегодня она примерно 85 у. е. 
Что касается надежности «искусствен- 
ного интеллекта» - посмотрим ... I зр І 


ДОЖДЬ, 
«ДВОРНИКИ» 
и... ИНТЕЛЛЕКТ! 

Красивое имя - залог успеха. Изделие с 
эффектным названием «Рэйн Сенсор» 
(фото 1) обрело осязаемые черты благо- 
даря усилиям московской фирмы «Се- 
ти и (Системы». По-русски новинку зо- 
вут проще; «Датчик дождя». 

Назначение «Рэйн Сенсора» очевид- 
но - он должен самостоятельно управ- 
лять работой стеклоочистителей и омы- 
вателя ветрового стекла. Упали первые 
капли дождя - включаются «дворни- 
ки», полило как из ведра - очиститель 
переходит из прерывистого режима на 
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Са.мый доступный тюнинг выглядит 
так; вытаскиваепгь из электрического 
разъема одну черную коробочку и вты- 
каешь вместо нее другую, почти такую 
же. И обретает твоя машина еше одті 
талант. . . 

Чебоксарский приборостроительный 
завод «Элара» выпустил опытную пар- 
тию изделий 12.37^-01. «Прерыватель 
стеклоочистителей программируемый» 
(ПСП), позволяющий изменить алго- 
ритм работы штатного стеклоочистите- 


ля, можно установить без дополнитель- 
ных доработок на «Газель» или «Со- 
боль» (фото 3), а модификация без 
«ушей» рассчитана под ВАЗы «десято- 
го» семейства. 

«Талант» новиіпси позволяет ей изме- 
нять длительность паузы в прерыви- 
стом режиме работы щеток. Никаких 
новых клавиш и кнопок при этом не 
требуется - д остаточно штатного подру- 
левого переключателя. При первых ка- 
плях дождя следует установить положе- 
ние «Прерывистый режим» - щетки 
сделают три полных хода, после чего 
начнут включаться с интервалом в 3 се- 


кунды. Чтобы изменить этот интервал, 
достаточно четыре раза щелкнуть пере- 
ключателем. Сначала отключаем пре- 
рывистый режим и тут же включаем ого 
вновь, а через желаемое время повторя- ; 
см «заклшіаішс» еще раз. Чебоксарский 
прерыватель запомнит нужную паузу и 
будет придерживаться ее до получения 
новых инструкций. После отключения 
зажигания «чары рассеиваются». | 

Цена изделия - примерно 100 руб. | 
Штуковина полезная, спору нет, оста- 
лось только дождаться превращения 
опытной партии в серийное производ- 
ство... ІЗР| 


/СТРАНИЧКА ЗВУКА 


I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 




«ПРИШЕЛЬЦЫ 
С САТУРНА»... 

...обосновались на на- 
ших прилавках примерно 
пять лет назад - именно 
тогда американская ком- 
пания 5аігит Ні§Ь ТссЬ Іпс 
начала поставку в Россию 
автоаудиотехпики Рго1о§у. 

Сначала появились голов- 
ные устройства - магнитолы и СО- 
ресиверы, а через пару лет к ним до- 
бавилась акустика. 

Способности «пришельцев» можно 
оценить так: крепкие середняки. В 
основном, если говорить о их цене, 
качестве и функциональных возмож- 
ностях. При этом они хорошо адап- 
тированы к российским реалиям - от 
январских морозов до исторически 
сложившегося бездорожья. Акустика 
«Сатурна» включает, согласно пос- 
леднему катгілогу, 37 моделей, при- 
чем все комплекты содержат не толь- 
ко необходимый крепеж, но и эле- 
менты эстетики - торчаших шурупов 
и неспрятанных проводов здесь нет. 

Конкретно предлагается следую- 
шее. Серия Nеxx^ (NX) - это так назы- 
ваемая молодежная акустика, пред- 
назначенная для эмоциональных лю- 
бителей соответствуюшего репертуа- 
ра. Особо продвинутые меломаны 
отметят примененные в ней неоди- 
мовые магниты, казшуковые подвесы 
и полипропиленовые диффузоры. 
Серия Ріаііпіші (РХ) содер- 
жит бутилкаучуковые 
подвесы, позволяю- 
щие максимально 
точно переда- 
вать колебания 
звуковых кату- 
шек главным 
лейст- 
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вующим лицам - 
диффузорам. В 
низкочастотных 
компонентах та- 
ких изделий при- 
менены стронцие- 
вые магниты. Аку- 
стика класса 
Ніапішп (ТХ) по- 
лучила свое назва- 
ние благодаря 
примененному здесь титановому на- 
пылению на диффузорах - это обес- 
печивает им дополнительную жест- 
кость, а также придает изделиям 
внешний вид в стиле «техно». Высо- 
коклассная серия СгарЬіІе мягче зву- 
чит на низких и средних частотах - 
это достигается применением специ- 
ального акустического полимера с 
графитовым усилением. «Графито- 
вая» акустика дополнена еще мощ- 
ными «среднечастотниками» и май- 
ларовыми «пищгілками» - подобные 
компонентные системы обеспечива- 
ют четкое раздельное звучание инст- 
рументов и голосов. 

И все-таки в первую очередь глаз 
ищет сабвуфер - «тяжелая» весовая 
категория всегда вызывает повышен- 
ный интерес. «Пришельцы» привез- 
ли с собой Есзіазу и Ыео - четыре но- 
вые модели сабвуферов с диаметра- 
ми диффузора 250 и 305 мм, работа- 
ющие на мощностях от 350 до 550 Вт. 
Отчетливость звучания на высоких 
мощностях достигается, в частности, 
с помощью сильно выгнутого проч- 
ного бутилкаучукового подве- 
са, обеспечивающего необ- 
ходимую амплитуду коле- 
баний звукоизлучающей 
системе. Магнит сабву- 
феров имеет каучуко- 
вый кожух, а звуковые 
катушки - двойные кор- 
пуса с высокой термо- 
стойкостью. Необычны 
и корзины: специаль- 
ное антирезонансное 
покрытие Есзіазу устраня- 
ет паразитные ВЧ-колебания, 
а хромовое покрытие N 60 при этом 
красиво и долговечно. Все они имеют 
позолоченные клеммы и вентилируе- 
мые полюсные наконечники. 

Дело за небольшим - послушать, 
сравнить и выбрать. 


ВСЕ НА ПАНЕАЬ! 

В ходе непрекращаюшейся гонки 
технологий приоритеты постоянно ме- 
няются. Еще недавно основой успеха 
для головного устройства в автомо- 
бильной аудиотехнике была его осна- 
щенность - чем больше разнообразных 
функций, тем лучше. Теперь в лидеры 
выдвигаются дизайн и, наконец-то, 
удобство пользования. 

Как разместить на небольшой пане- 
ли требуемое количество кнопок, вер- 
ньеров, а еще функциональный дисп- 
лей, размер символов на котором мож- 
но рассмотреть без лупы? «Дырку» под 
кассету или компакт-диск закрыли уже 
давно, но площади все равно не хвата- 
ет. Вариантов, вроде, только два - либо 
отдать приоритет кнопкам, «зажав» 
индикацию, либо размахать дисплей, 
уменьшив до предела переключатели. 
Впрочем, есть и третий - оставить и то, 
и другое. . . на разных сторонах враща- 
ющейся передней панели. Такой кон- 
цепции придерживается фирма 5опу. 



У решения был только один недоста- 
ток - несъемная панель делает технику 
слишком желанной для воров. Теперь у 
СЕ)-ресивера 5опу СОХ-М770 из мо- 
дельного ряда 2002 года, как и полага- 
ется, съемная передняя панель, сохра- 
нившая все преимущества старой. В ос- 
тальном характеристики аппарата под 
стать экзотической внешности. В числе 
«наворютов» - звуковой процессор с се- 
миполосным эквалайзером и регули- 
ровкой позиции слушателя. Мощность 
встроенного усилителя - 4x52 Вт. 



Другая модель - 5опу СОХ-СА850 
практически лишена кнопок на перед- 
ней панели (даже на ее тыльной сторо- 
не) - управлять ею можно только с 
пульта дистанционного управления. 
Зато дисплей занимает всю переднюю 
поверхность СО-ресивера. Неужели 
будущее за такими устройствами? По- 
живем - увидим. I ЗР I 
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ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
ФОТО / ВЛАДИМИР КНЯЗЕВ 

О б имени машины и ее нацио- 
нальности можно говорить 
долго. Скажем, трех- или пя- 
тидверный хэтчбек назван «I Іалио», че- 
тырюхдверный седан зовется «Сьена» (в 
Россию не поставляется), а пятидвер- 
ный универсал именуют «Палио Уи- 
кенд». И все они, невзирая на итальян- 
скую марку, на исторической родине не 
производятся. С момента появления на 
свет «Палио» делали в Бразилии, с 1997 
года стали выпускать в Польше, а с 
2002-го планировали собирать в России, 
па «Нижегород-Моторс». Новый владе- 
лец ГАЗа - СИБАЛ пока эту информа- 
цию не подтвердил и не опроверг, поэ- 
тому возможность выпуска этой маши- 
ны у нас оставим пока за скобками. 


1 


вОШшШ 

1 


1 

ВЫБИРАЕМ С УМОМ 


СКОЛЬКО СТОИТ 


Ц ена «ФИАТ-Палио» формирует- 
ся традиционно, в зависимости 
от интересующей покупателя комп- 
лектации. Базовая, на модель «без 
всего», - $8200 плюс доплата за оп- 
ции. Хотите машину с гидроусилите- 
лем - к исходной цифре добавьте еше 
$300, АБС - еше $500, угодно конди- 
ционер - плюс $700 и он ваш. Элект- 
рические стеклоподъемники и цент- 
ральный замок обойдутся в $420, обо- 
грев водительского сиденья - $450, 
окрашенный металликом кузов - 
$ 200 . 

Примерно по $500 придется допла- 
тить .за встроенную магнитолу, по- 


душку безопасности (можно заказать 
две - водителю и правому пассажи- 
ру) и брызговики в колесные арки (!). 
Сложив цифры столбиком (или на 
калькуляторе), получим приличный 
довесок - ни много ни мало половину 
цены базового автомобиля. Впрочем, 
возможность купить за эти деньги 
следующего представителя молель- 
ного ряда (в нашем случае «ФИАТ- 
Мареа») на автомобильном рынке 
скорее правило, чем исключение. Ос- 
тается добавить, что универсал «Па- 
лио Уикенд» (ЗР, 1998, № 8) обойдет- 
ся заметно дороже хэтчбека. Его цена 
начинается от $11 600. 




«ПАЛИО» В ГОРОДЕ 


приспособленности 
родскому ритму л 


машины к го- 
' родскому ритму жизни говорит 
ще ее внешний вид. Небольшой коре- 
насП)ій автомобиль с внушительным до- 
рожным просветом (на бордюры лю- 
бим заезжать?), хорошей обзорностью, 
большими колесными арками (кто по- 
стоянно ездит зимой, оценит) и... недо- 
рогой по меркам иномарки «жестью». 
)вы, покупая машину для большого го- 
рода, приходится думать и об этом. 

Но продолжим разговор о приятном. 
Б актив автомобилю зачтутся восьми- 
юѵаланный двигатель с весьма удобной 
лѵя езды «внатяг» характеристикой, 
очень легкое включение передач при от- 
.\ичной избирательнсхти коробки (хо- 
ды, правда, не маленькие) и хорошая 
.маневренность. Последнее достигается 
в том числе благодаря рулевой рейке с 
переменным передаточным отношени- 
ем: малым при небольших углах пово- 
рота руля и заметно нарастающим при 
большей амплитуде работы баранкой. 

К мелким недочетам отнесем не са- 
мый хороший обзор через левое, води- 
тельское зеркало, отсутствие автомати- 
ческого включения шегок при пользова- 
нии смывателем (может, нам не повезло 
с конкретным экземпляром?) и непри- 
вычно задемпфированный руль. Пос- 
леднему обстоятельству нашли-таки 
объяснение: когда руль от упора до упо- 
ра делает всего 2,5 оборота, маленький 
автомобиль выглядит не столько манев- 
ренным, сколько вертлявым. Наверное, 
потому настраивать гидроусилитель, 
чтобы руль крутился одним пальчиком, 
конструкторы не стали. На высокой ско- 
рости это может оказаться небезопас- 
ным. Поначалу некоторая задемпфиро- 
ванность руля кажется непривычной, 
но вскорю к этому привыкаешь и пере- 
стаешь обращать внимание. 


«ПАЛИО» НА ШОССЕ 

У двигателей продаваемых в России 
недорогих иномарок скромный ра- 
бочий объем - иначе как обеспечишь 
низкую цену? Вот и в нашем случае мо- 
тор - 1242 см^. Но не забудем: ФИАТ 
всегда хорошо делал небольшие двига- 
тели. Пусть крутящий момент и нсве- 
/\ик, в распоряжении водителя 70 с га- 
ком «лошадок» и «правильная» момент- 
ная характеристика. В общем, ехать 
можно быстро, но мотор приходится 
крутить и, работая рычагом коробки, не 
лениться. Чтобы обеспечить нормаль- 
ную динамику, передачи здесь сближе- 



ны: вторая выкручивается до 50-60 
км/ ч (дальше можно, по машину жал- 
ко), третья - примерно до 80, а при дви- 
жении на четвертой, к 100-11 0 км/ч, мо- 
тор сам напоминает: пора включить пя- 
тую. Обгоняя дальнобойпщков, часто 
приходится «подтыкать» четвертую пе- 
редачу, переходя во время маневра на 
пятую. Здесь еще раз говоришь констру- 
кторам спасибо за коробку. 

На скоростях, с которыми машина 
способна ездить, неплохо справляются 
со своими обязанностями тормоза - 
спереди дисковые вентилируемые, 
сзади барабанные. Несколько насто- 
рожила высокая чувствительность пе- 
дали - такое свойственно скорее авто- 
мобилям с АБС. В обращении со сред- 
ней педалью на скользких дорогах по- 
требуется осторожность. 

Как и у многих нынешних машин, 
защіяя подвеска «ФИАТ-Палио» обеаіе- 
чивает эффект подруливания. В пггат- 
ных режимах это воспринимается как 
благо. Однако при очень интенсивных 
«перекладах» с боку на бок машину 
может «размотать» — помогает в этом и 


«острый» руль. Так что «баловаться» не 
стоит. 


ДО РО ГА КОНЧИЛАСЬ 

С ъехав с асфальта, «I Іалио» обнару- 
живает два козыря - очень энерго- 
емкую подвеску и большой дорожный 
просвет. Не будем удивляться: постав- 
ляемая к нам версия машины проекти- 
ровалась специально для России (гово- 
рят, училась переносить холода в Яку- 
тии). Мягкие амортизаторы призваны 
обеспечивать комфорт на хорошей до- 
роге, а не гасить раскачку кузова на пло- 
хой. Высота основных элементов от до- 
роги впечатляет: защита моторного от- 
сека - 165 мм (у незагруженного автомо- 
биля), резонатор и бензобак - 195, зад- 
няя балка - 200, лонжероны - 205, глу- 
шитель - 210. И это у небольшого авто- 
мобиля! В одном только маленькая осеч- 
ка: между половинами защиты мотор- 
ного отсека затесался небольщой силь- 
фон приемной трубы - тоже на высоте 
165 мм. Слабым и беззащитным он не 
вьнлядит, но все же... 




I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 



ВАЗ-1118 «Калина» (конец 2004 г.) 
- четырехдверный седан, пяти- 
дверные хэтчбек и универсал: 
двигатели - 1,6 л, 75 или 102 л. с. 
Цена пока не известна. 


ОДНОКЛАССНИКИ 



«Пежо-206» (1999) - трех- и 
пятидверный хэтчбек; 
двигатели - 1, 1-2,0 л от 60 
до 135 л. с. Цена - от $8800. 



«Опель-Корса» (1982, поел, 
обновл. 2000 г.) - трех- и пяти- 
дверный хэтчбек; двигатели - 
1,0-1, 8 л от 75 до 125 л. с. 

Цена - от $1 1 700. 



«ПАЛИО» 

ДЛЯ ПАССАЖИРОВ И ГРУЗА 
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В салоне и багажнике - ничего сверхъ- 
естественного. Пространства ровно 
столько, сколько можно ожидать от не- 
большой машины. Спереди комфортно, 
посадка довольно высокая - так удобнее 
садиться в машину, кроме того, удается 
оставить больше места сзади. Руль регу- 
лируется по высоте, сиденья - средней 
жесткости с большой подушкой. Един- 
ственная претензия - нет жесткой фик- 
сации подголовников. Поворочаясь, 
иногда случайно вдавливаешь их голо- 
вой до упора вниз. За епшюй водителя 
тоже все привычно: двоим - нормально, 
троим - тесновато. Ремни безопасности 
сзади почему-то не инерционные. Пред- 
полагается, наверное, что тут будут ез- 
дить нечасто, а уж пристегиваться... сза- 
ди? Может бытъ, и это - часть програм- 
мы адаптации маншны к российским 
условиям? 

Багажник у хэтчбека небольшой, что, 
впрочем, тоже традиционно. Единст- 
венное, о чем стоит пожалеть, - сплош- 
ная спинка заднего сиденья - по частям 
ее не сложишь, только целиком. Непри- 
вычно отсутствие оргалита, накрываю- 
щего нишу с запаской - здесь только 
коврик. Отделка машины скромная, но 
управление вспомогательным оборудо- 
ванием кажется продуманным - тянуть- 
ся куда-либо не приходится. 



' «ФИАТ-ПАЛИО» 

(«УИКЕНД») 


«Палко» 

«Палко 

Уикенд» 

Габарит, мм; 
длина 
ширина 
высота 

3755 

1626 

1445 

4130 

1626 

1515 

База, мм 

2370 

2423 

. Колея спереди/ сзади, мм: 

1390/1380 

1390/1380 

Масса снаряженная/полн., кг 

935/1370 

1095/1690 

Рабочий объем двигателя, см^ 

1242 

1580 

Мощность, кВт/л.с. 
при об/мин 

64/71 

6000 

73,5/100 

5500 

1 Крутящий момент. Н м 

1 при об/мин 

102 

3250 

137 

4250 

Максимальная скорость, км/ч 

166 

185 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

13,2 

10,3 

Расход топлива; 

1 город/шоссе, л/100 км 

8,4/5, 4 

9, 8/5,9 

} Запас топлива, л 

47 

51 

Объем багажника 

I (минимум/максимум), л 

280/н.д. 

460Л540 



«ПАЛИО» СЛОМАЛСЯ 


Н е должен, конечно, но всякое бы- 
вает. Приятно, что адаптация кос- 
нулась цены на обслуживание и запча- 
сти. Дешевле, понятно, бывает, но ред- 
ко. Скажем, оригинальные бамперы 
можно купить по $150 (что уже недоро- 
го); неоригинальные, но фирменные - 
по $100; наконец, «неизвестных» произ- 
водителей - по $80! Потенциальные по- 
купатели ФИАТа наверняка отметят 
как достоинство и шины «жигулев- 
ской» размерности 175/70К13 (главное 
- не забывать о скоростном индексе 
шин). Гарантия на машину - один год 
без ограничения пробега, на кузов - 
шесть лет. ІзрІ 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, долл. США 

то 15 000 км 

60 

ТО 30 000 км 

130 

Фильтр масляный 

5 

Фильтр воздушный 

10 

Фильтр топливный 

15 

Колодки тормозные передние 

32 

Колодки тормозные задние 

55 

Ремень генератора 

10 

Ремень ГРМ 

24 

Стойка передняя 

65 

Амортизатор задний 

45 

Рулевая рейка 

250/600* 

Бампер передний 

100 

Бампер задний 

100 

Капот 

200 

Крыло переднее 

70 

Дверь передняя 

200 

Дверь задняя 

200 

Ветровое стекло 

150 

Фара в сборе 

80 

Фонарь задний 

55 

Стоимость нормо-часа работ 

30 

1 * С гидроусилителе. | 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ФИРМУ «АРМ-АВТО» 
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В РАЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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1 КОМПАНИИ И РЫНКИ 




ТЕОРИЯ! 

:ЛУЧАИНЫХЧИСЕЛ 

/КАЛЬКУЛЯТОР 

■ ПРОЖИВЕМ НА ПОЛТОРЫ ТЫСЯЧИ В МЕСЯЦ? 



ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

плеко не все, но многие вла- 
дельцы машин пытаются ра- 
ционально вести свое авто- 
мобильное хозяйство. Безде- 
]>ицитный месячный бюджет 
учитывает траты на бензин, плановые 
ремонты и ТО, да еще наличие некое- 
го запаса - на всякий случай. Вот этот 
НЗ и будет темой нашего сегодняшне- 
го разговора. 

Целый месяц наш калькулятор вни- 
мательно наблюдал за одной «девят- 
кой», тщательно фиксируя все расхо- 
ды. Ежемесячно с зарплаты хозяин вы- 
делял автомобилю 1500 рублей - это 
число было выведено опытным путем 
(тысяча на бензин, ну и так, по мело- 
чи...). 

Иногда денег хватало, и даже оста- 
вался небольшой запас. Но часто авто- 
любитель залезал в долги из-за не- 
предвиденных расходов. . . 

События, которые произошли с ма- 
шиной, не относятся к разряду уни- 
кальных (см. таблицу). А коль так, 
приведем наиболее вероятные случаи 
и прикинем, во что это обходится. 


МЕЛОЧЕВКА 

Даже скупые хозяева балуют свой 
автомобиль какой-нибудь безделуш- 
кой, вроде оплетки руля или аромати- 
затора салона. Практичный водитель 
прикупит к зиме новую щетку и скре- 
бок, а лишь потеплеет - шампунь и 
губку. Обычно эти траты кажутся не- 
значительными, однако не учитывать 
их нельзя: пустячки стоят 100-200 руб- 
лей! 

Хозяин нашей «девятки» считает себя 
практичным автолюбителем и без необ- 
ходимости машине ничего не дарит. Так 
было и в этом ліесяце. 

К той же статье расходов отнесем и 
технические жидкости. Подтекающий 
патрубок, износившийся сальник или 
рассохшаяся прокладка заставляют 
выложить от 50 до 200 рублей за не- 
большие емкости масла или «Тосола». 
Многие не учитывают расходы на сте- 
клоомывающую жидкость, а зря - в 
слякотную погоду пятилитровая каіш- 







сіра стоимостью 50—100 рублей уходит 
за пару дней. 

РЕМОНТ 

К плановому обслуживанию авто- 
любитель обычно готов. Зная пример- 
ную стоимость запчастей и работ, он 
заранее откладывает рубли на масло, 
регулировку клапанов и т. д. Только 
вот незадача - часто ремонт приобре- 
тает большие масштабы и в списке по- 
яв/ѵяются дополнения, вызывающие 
лишние траты. Например, проверяя 
«сход-развал», мастер обнаружит из- 
ношенный рулевой наконечник — при- 
дется его менять. 

С «Самарой» случилось неч?по подоб- 
ное. Ослаб хомут, стягивающий прием- 
ную трубу и резонатор. Хозяин полез под 
автомобиль в надежде его подтянуть, од- 
нако закисшие гайки не поддавались. Зап- 
чаапь недорогая, но не из пшких ли мело- 
чей складываются значительные расхо- 
ды? 

Другая категория — нежданные не- 
исправности в пути: лампочка перего- 
рела, колесо спустило, а то и что-ни- 
будь посерьезнее. Например, поломка 
двигателя или коробки передач. Зат- 
раты - самые разные: от нескольких 
рублей до стоимости дорогого агрега- 
та в сборе. 

У «девятки» неожиданно сломался под- 
рулевой переключатель. Сумма расходов 
увеличилась еще на 50 рублей. 

Не дай бог, неисправность серьезная 
- надо проситься на буксир. Даже если 
до ближайшего сервиса или гаража 
рукой подать, торг с тягачом (по край- 
ней мере, в столице) начнется с 50 руб- 
лей. А если это произошло далеко от 
дома, счет пойдет на сотни. Заметим, 
что такие несчастные случаи довольно 
редки. 

Внеплановые траты возникают и ко- 
гда покупаешь запчасти в недешевом 
магазине. Это своего рода плата за 
комфорт. Предположим, при ремонте 
потеряется гайка или потребуется но- 
вая прокладка карбюратора. На ры- 
нок из-за такой ерунды не поедеппь, а 
запчасти, купленные около дома, 
обойдутся на 20-50% дороже. 

СФЕРА ОБСЛУЖИВАНИЯ 

Порой мы даже не замечаем, как со 
средней скоростью 5-10 рублей/час 
утекают из карманов деньги за услуги 
павязчивого сервиса, например, пар- 
ковку около магазина или рынка. 


За этот месяц «девятка» один раз но- 
чевала на платной стоянке. Спокойный 
сон автомобиля и хозяина стоил 3 руб- 
ля/час. 

Часто мы не закладываем в список 
расходов мойку машины, хотя это 
верные 200-300 рублей в месяц. И 
пусть летом многие автолюбители 
отказываются от услуг профессио- 
нальных мойдодыров, зимой боль- 
шинство вновь становится их клиен- 
тами. 

Сотрудники ГИБДД тоже в какой-то 
мерс относятся к сфере обслужива- 
ния. Налагая на водителей штрафы, 
инспекторы вносят весомый вклад в 
сумму непредвиденных расходов - бы- 
вает, до двух-трех минимальных окла- 
дов. 

Водитель «девятки» — законопослуш- 
ный гражданин: старается не нарушать 
Правила, но иногда... в общем, с кем не 
бывает. Один раз он был близок к знаком- 
ству с очередньш дорожным инспекто- 
ром. Выручил «спонсор», который ехал 
впереди - ему и выпала честь полюбо- 
ваться цифирками на новом радаре. А 
так бы в таблицу расходов занесли еще 
50-150 рублей. 

ФОРС-МАЖОР 

Трудно передать чувства хозяина, уви- 
девшего любимое ліеханическое чадо под 
кроной упавшего тополя... Зато легко 
подсчитать урон, который нанесло бес- 
пощадное дерево: заднее стекло - 500 руб- 
лей, установка - еще полторы сотни, да 
«тридцатник» за стоянку. Хоть с кузо- 
волі деревянный зеленый змей поступил 
не так грубо, а то ремонт обошелся бы 
гораздо дороже. 

Но не только стихия способна «раз- 
вести» владельца машины на значи- 
тельную сумму. Удар можно получить 
и от коллег-автомобилистов. Послед- 
ствия могут быть разными... 

Допустим, вы доехали до работы 
или дачи, посмотрели в кошелек и вы- 
яснили, что документы остались дома. 
Можно вернуться за ними на машине, 
по лушше все-таки не рисковать. Сот- 
рудники ГИБДД - отличные психоло- 
ги - без труда прочитают по вашему 
лицу: «права и техпааюрт лежат в 
первом ящике стола». 

Владельца «девятки» нельзя назвать 
рассеянным, но в этом месяце он все-та- 
ки ездил за документалш на обществен- 
ном транспорте, выложив... 31 рубль. 
Затраты все-таки. 


ДОМАШНЕЕ ЗАДАНИЕ 

Вот такую теорию из нескольких 
пунктов выдвинул наш калькулятор. 
На примере «девятки» доказал: не- 
предвиденные расходы присутствуют 
всегда, просто небольшие суммы мы 
как-то не замечаем. Взгляните в табли- 
цу: половина строчек - финансовые 
издержки, к которым хозяин не был 
готов. Месячный бюджет превышен на 
866 рублей - копеечка к копеечке... А 
ведь случается, что реальные затраты 
перекрывают запланированные в два, 
три и более раз. 


1 БЮДЖЕТ «САМАРЫ» ЗА МЕСЯЦ 

Дата 

Пробег, Статья расходов 

км 

Затраты, 

руб. 

01 мая 

34 050 


05 мая 

34 172 Заправка 

200 

10 мая 

34 520 Заправка 

200 

12 мая 

34 609 Регулировка «сход-развала» 

350 

16 мая 

34 784 Замена стекла задней 



двери 

680 

17 мая 

34 846 Заправка 

200 

19 мая 

35 002 Регулировка СО 

80 

22 мая 

35 622 

500 

Стоянка 

45 

23 мая 

35 670 Поездка за документами 



на метро 

31 

29 мая 

Замена подрулевого 

35 003 

50 

Замена хомута приемной 
трубы 

30 

31 мая 

35 934 



Итого: 

2366 


Зная свои возможности и потребно- 
сти, постарайтесь заранее представить 
размер затрат, которые вас могут по- 
стигнуть. Все предусмотреть невоз- 
можно - это случайные числа. Для 
страховки от мелких неприятностей, 
как правило, достаточно 20-30% еже- 
месячного вклада. Если вы будете мо- 
рально и материально готовы хоть к 
некоторым названным выше обстоя- 
тельствам, непредвиденных расходов 
станет намного меньше. ізр| 




I КОМПАНИИ И РЫНКИ I 

/ПОДДЕЛКА 

ПИРАТСКИЕ ДИСКИ 

ПОД видом ТЮМЕНСКИХ ЧАСТО ПРОДАЮТ 
СЦЕПЛЕНИЯ, ЧЬЕ ПРОИСХОЖДЕНИЕ НЕИЗВЕСТНО... 



Фирменный логотип 
ОАО «Тюменские 
моторостроители». 
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Красной стрелкой обозначены подделки, зеленой - Зачицмт: цашт. 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

С амая массовая подделка и, соот- 
ветственно, лидер по продажам 
среди фальшивых деталей транс- 
миссии - ведомый диск «Жітгулей». 
Отличить его от оригинала не предста- 
вляет труда. У копии на металлической 
части выдавлен каталожный номер 
(фото 1), в то время как на де.мпфере 
заводского диска для моделей ВАЗ ни- 
какой маркировки нет. Единственный 
опознавательный знак - зеленая таб- 
личка с логотипом предприятия и 
значком «Ростеста». Помимо этого, у 
«левого» изделия ттое крепление пла- 
стин, соединяющих накладки и демп- 
фер. И заклепки на дисках разные: на 
оригинале - медные, у фальшивки - 
латунные. 

Тюменский завод поставляет детали 
на «Ижмаш», но этот диск для «Орби- 
ты» (фото 2) вряд ли попадет на кон- 
вейер - подделка! На месте, где долж- 
ны быть заводские данные, красуется 
выдавленный текст - «сторона махови- 
ка». Бумажная табличка также отсутст- 
вует... На ступице демпфера следы от 
резца, у заводской детали - поверх- 
ность гладкая. 


Отличия «родного» и поддельного 
диска «Волги» те же, что и у названных 
узлов: маркировка, обработка ступи- 
цы. Но заклепки на фальшивке поста- 
влены грубо (фото 3). Чуть сотрется 
«феродо» - и они задерут нажимной 
диск. 

От ведомых дисков перейдем к веду- 
щим, предназначенным тольяттин- 
ским «самарам». У самозванца на ба- 
лансировочных грузиках проставлены 
цифры, «родные» пластины не марки- 
руют (фото 4). 

Поддельшики очень редко называют 
производителя, чьим именем прикры- 
ваются, - обычно о происхождении из- 
делия (якобы из Тюмени) говорят толь- 
ко при продаже. На заводских «корзи- 
нах» выдавлено название предприятия 
и приклеен уже упомянутый фирмен- 
ный ярлычок. Правда, иногда бумаж- 
ку теряют по пути от заводского скла- 
да до прилавка магазина. 

Копию ведущего диска для задне- 
приводных моделей ВАЗа нетрудно от- 
личить по аналогичным признакам. 
Но есть у них и некоторые индивиду- 
альные черты. Например, пяту, на ко- 
торую опирается выжимной подшип- 



ник, на заводе крепят медными паль- 
цами. Кустари используют другую тех- 
нологию и иные материалы, поэтом}^ 
штифты на оригинале и подделке от- 
личаются развальцовкой и цветом. 
Демпферные пружины тоже неодина- 
ковые - выяснить происхождение из- 
делия нетрудно по форме отверстий 
между лепестка.ми (фото 5). 

Встречаются и восстановленные уз- 
лы. Например, нам хотели продать 
«новый» ведущий диск «Москвича- 
412». Достаточно посмотреть на сторо- 
ну, обращенную к маховику, чтобы 
убедиться в некомпетентности или не- 
добросовестности продавцов. Нажим- 
ной диск неаккуратно обновили на то- 
карном станке, к тому же развальцов- 
ка и материал крепежных заклепок от- 
личаются от заводских. Загнутые края 
пяты говорят о тесном знакомстве с 
выжимным подшипником (фото 6). 

И все же отметим: собранные нами 
подделки, в отличие от восстановлен- 
ных деталей, выглядят не хуже ориги- 
налов. Но если покупатель доверяет 
какому-то производителю, он вправе 
претендовать на покупку имсішо его 
продукции, а не копии. Ізрі 
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1 СО I ВЕЛОСИПЕД 

\с ЭЛЕКТРОПРИВОДОМ 

ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ, 

АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

В смрадной полумгле, утопая в ку- 
чах пластиковых бутылок, ржавых 
консервных банок, многометро- 
вым слоем покрывающих отравленную 
землю, тенями бродят странные суще- 
ства, непохожие на людей. Это наши 
правнуки на прогулке лет этак через 
тридцать-сорок... Такая вот антиутопи- 
ческая картинка рисуется в воображе- 
нии, когда видипіь те места, где ступает 
колесо нашего автомобиля. Без преуве- 
личений: еще лет десять-двадцать, и 
слово «природа» в толковых словарях 
снабдят пометкой «устаревшее». 

Пока (пока!) еще Россия не дотягива- 
ет до мировых стандартов - 400 авто- 
мобилей на тысячу населения. Но уже 
сейчас мы далеко опережаем многие 
страны мира по количеству ядовитых 
выхлопов. Годовой выброс американ- 
ской машины — 338 килограммов, а 
среднестатистический автомобиль рос- 
сиянина «выдает» в атмосферу около 
1200 кг всякой дряни! Не забудем: ток- 
сичность отечественных автомобилей в 
6-7 раз выше, чем европейских, и в 
8-10 - чем японских и американских. 

Каждая третья машина в России не 
соответствует требованиям ГОСТа, вы- 
брасывая из выхлопной трубы токсич- 
ные вещества 280 наименований. Оте- 
чественный автопарк ежедневно обру- 
шивает на многострадальную землю 50 
тысяч тоіш загрязняющих веществ, из 
которых 40 тысяч - угарный газ и более 
восьми тысяч тонн — углеводороды. Ве- 
личина ежегодного экологического 
ущерба от транспорта в России состав- 
ляет 3,4 миллиарда долларов, и основ- 
ная его доля (63%) связана с автомоби- 
лями. 

Вместе с газами в легкие попадают 
соединения тяжелых металлов. В вы- 
бросах содержатся полициклические 
углеводы, которые провоцируют рако- 
вые заболевания и изменения на ген- 
ном уровне. А сажа способствует глубо- 
кому проникновению этих веществ в 
организм. 

Тяжелые металлы, особенно свинец. 


НА ТРАССЕ - 
ШКОЛЬНИКИ 


плотным слоем осаждаются вдоль на- 
ших магистралей, на порядок превы- 
шая предельно допустимые нормы. 
Ширина такой «мертвой зоны» - 120 
метров по обе стороны дороги, а когда 
интенсивность движения превышает 10 
тысяч автомобилей в сутки - 400 мет- 
ров. В ясную погоду выбросы разлета- 
ются на 1—2 километра с подветренной 
стороны. И больше всего от них страда- 
ют лети: самая высокая концентрация 
этой гадости - на высоте 50-150 см от 
поверхности. 

Нормы Евро, готовность заводов вы- 
пускать неэтилироваішый бензин и ав- 
томобили с нейтрализаторами - сейчас 
не об этом. Иначе в какой уже раз уйдем 
в дебри разговоров о государстве, эко- 
номике, политике... Лучше о другом: 
почему многие из нас считают для себя 
возможным ездить на чадящих автомо- 
билях, не удосуживаясь привести их в 
порядок? Подсыпать яду в стакан сосе- 
да — и подумать нельзя, а травить окру- 
жающих выхлопными газами - норма? 

Аргументы, что нет денег на ремонт — 
пустая отговорка. Нет денег - не надо ез- 
дить. Или надо учиться обслуживать 
машину самостоятельно. 

Нет, дело вовсе не в нрпцете. Интерес- 
но было бы понаблюдать, как смотрят 
иностранцы наш культовый фильм 
«Особенности национальной охоты»? 
Вспомните первые кадры: из окна авто- 
мобиля летит «бьгчок», финн останав- 
ливает машину, чтобы его подобрать, и 
видит бесконечную обочину, густо по- 
крытую окурками. У иностранного зри- 
теля, как и у персонажа-фишіа, округ- 
лятся глаза. Но еще больше они округ- 
лятся, когда он услышит безмятежный 
хохот зрителя российского. 

У нас в порядке вещей: зарулить на 
пикничок в живописном месте и оста- 
вить после себя полный разгром. 
«Прохватить» на вседорожнике по це- 
лине так, что колеи из космоса будет 
видно, или объехать пробку по газону. 
Бросить прямо во дворе у дома старый 
аккумулятор или слить отработанное 
масло. У «них» - проект запрета для все- 
дорожников съезжать с дорог: следы от 
машины непоправимо нарушают при- 
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I мы и АВТОМОБИЛЬ | 



родный баланс почвы (Великобрита- 
ния). Или - «бутылочные билли» (в не- 
которых штатах США), стимулирую- 
пше возврат от одноразовой тары к обо- 
ротной. «Они» думают о будущем, а 
мы... 

В окно машины летит смятая сигарет- 
ная пачка, пластиковая (а то и стеклян- 
ная!) бутылка, полиэтиленовый пакет. . . 
Заграничный гостъ решит, что за рулем 
- неимоверный хам, который и дома 
сплевывает на пол да сморкается в зана- 
вески. Оказывается, вполне приличный, 
даже интеллигентный человек: окурок 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Выбрасываете ли вы мусор из окна 
автомобиля? 
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11 % да, пусть валяется 
1 1 9% да, пусть убирают 
ИЯ нет 


По данным Москомприроды, автотранспорт вы- 
брасывает на каждого москвича 120 кг загрязня- 
ющих веществ, а общий вес только столичных 
выбросов составляет 2 миллиарда тонн! 

выкинул, чтобы в салоне не пахло, да и 
все остальное - исключительно ради 
поддержания порядка. Чистоту любил! 
Он и машину моет аккуратно. Рядом с 
домом на улице или на даче у речки. 

Кто не знает, что вода с растворенны- 
ми загрязнителями - фильтрат, проходя 
через необработанные отходы, образует 
ядовитую смесь, в которой присутству- 
ют железо, свинец, ртуть и другие .ме- 
таллы из ржавеющих консервных ба- 
нок, разряженных батареек. Все это зе- 
лье, густо приправленное красителями, 
моющими средствами, моторш>ім мас- 
лом и другими химикатами, попадает 
прямо в водоносные горизонты. А по- 
том - в наши колодцы, водопроводные 
краны и в организм. 

Знае.м, но - оправдываемся: мойки не 
везде есть, да и цены там кусаются. Дей- 
ствительно, за мытье машины прихо- 
дится платить неоправданно много, а 
распространешіых в Европе дешевых 
моек самообслуживания в России поче- 
му-то нет. Зато криков о незаконной де- 
ятельности «экологов» - мощный хор. 
Никто не оправдывает поборы под ви- 
дом борьбы за природу. Мы просто об 
уровне интереса (вернее, его отсутст- 
вии) к проблеме. 

Популярный литературный герой 
сказал, что разруха - не в клозетах, а в 
головах. Можно принимать какие угод- 
но строгие и правильные законы, но ес- 
ли не будет осознанного стремления их 
исполнять, действовать они не начнут. И 
спустя время рассуждать о взаимосвязи 
технического прогресса и экологическо- 
го регресса будут уже мутанты. ізрі 



По самым скромным лодсчетам, каждый год на 
свалки России выкидывают около 12 миллионов 
шин и миллиона автомобильных аккумуляторных 
батарей. Если растечется одна только «пальчико- 
вая» батарейка, непригодными к переработке 
окажутся шесть кубометров мусора. 


В среднем легковом автомобиле весом около 
1200 кг - 540 кг листовой стали и 130 кг чугуна 
(разлагаются довольно быстро). Остальное - 
80 кг легких сплавов, 120 кг пластиков, 90 кг ре- 
зины, 50 кг стекла, 35 кг краски и др. 



Учитывая, что средний срок службы машины со- 
ставляет 13-15 лет, ежегодно в России необходи- 
мо утилизировать более полутора миллионов ав- 
томобилей. 
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ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛНОНТЬРВ 

Е ще одно удивительное событие в 
нашей автомобильной жизни. 
Крупные московские дилеры уст- 
роили настоящую гонку... гарантий- 
ных сроков. Совсем недавно макси- 
мум, что обещал продавец - комп- 
лектный автомобиль. А сегодня, пожа- 
луйста, наперебой предлагают про- 
дленную гарантию, при том, что рань- 
ше от заводской отнектгвались. Конку- 
ренция... 

В самом деле, с чего бы это такой по- 
дарок: лишний год, а то и два «ле- 
чить» машину совершенно бесплатно 
будут специалисты автосервиса. Нео- 
жиданное появление очередного 
«врожденного» дефекта, выходит, 
уже не страшно? 

«ЧУЖИХ» - НА ДИАГНОСТИКУ 

«Инком-Лада» берется обслуживать по 
гарантии не только купленные у нее маши- 
ны, но и автомобили со стороны. Правда, с 
одним условием: «чужие», прежде чем 
получить допуск к СТО «Инкома», должны 
пройти диагностику. Проверка - бесплат- 
ная. Но если мастера СТО обнаружат ка- 
кие-либо дефекты, владельцу придется 
устранять их за свой счет. «Инком» не хо- 
чет отвечать за «прошлое» сторонних ав- 
томобилей. 

Что толкает торговцев на столь 
хлопотное дело? Или российские ав- 
томобили нынче совсем не ломают- 
ся? Дилеры объясняют свою «благо- 
творительность» исключительно за- 
ботой о к./\иенте. Это - правда лишь 
отчасти. Не менее важное для них в 
другом: на гарантии можно прилич- 
но заработать. 

Продавцы автомобилей обязывают 
покупателей проходить техобслужива- 
ние (ТО) в их сервисе, причем перио- 
дичность они устанавливают сами. 
Скажем, «Инком-Лада» во второй и 
третий год гарантии требует ТО каж- 
дые 5000 км (при стоимости техобслу- 
живания 2600-3000 рублей). Для срав- 
нения: па вазовской станции это обхо- 
дится примерно в 1500 рублей. «Джен- 
сср» предписывает ТО для «Нсксии» 



каждые 7,5 тыс. км (рекомендация за- 
вода - 10 тыс. км). 

«АвтоКей» заставляет своих клиен- 
тов менять масло в первые 200-300 
км, несмотря на то, что в период об- 
катки это запрещено заводской доку- 
ментацией! «Автоплапета», предоста- 
вляющая гарантию на «Оду», обязы- 
вает сменить масло в двигателе, ко- 
робке передач и заднем мосту на... 
новом автомобиле (что обойдется в 
1200 руб.). 

Мало того, отдельные дилеры наста- 
ивают на применении строго опреде- 
ленных расходных материалов, при- 
чем порой автовладельцы обязаны по- 
купать «расходники» у них. Бывает, по 
ценам, в полтора раза превышающим 
те, что в соседнем магазине. 

Любопытная схема продленной га- 
рантии действует в Челябинске. Мест- 
ная СТО «УАЗавтотехобслуживание» 
вместе со страховой компанией АСКО 
предлагают после окончания заво- 
дской гарантии заключить договор на 
двухлетнюю коммерческую. Стоит 
удовольствие 6000 рублей (плюс, есте- 
ственно, обязательное ТО). Деньги 
вносят в кассу страховой компании, и 
она, в случае чего, огь\ачивает ремонт. 

Какие же преимущества в длитель- 
ной гарантии? Качество обслужива- 
ния - вот, что реально может повлиять 


«Дилерская» 

гарантия; 

для тех, кто 

спокойствие 

предпочитает 

экономии». 


на выбор покупателя. Мастер дилер- 
ской СТО ПС очень-то отличается от 
своего коллеги с заводской станции по 
квалификации (последняя более-ме- 
нее одинакова у всех), но вот отноше- 
ние к клиенту у дилера не в пример 
доброжелательнее. И главное - нет 
очереди на месяц вперед. 

РЕЭКСПОРТ - ВНЕ ПРЕДПИСАНИЙ 

Отдельные дилеры, в их число входит 
«Лада-Инжиниринг«. дают свою гарантию 
на так называемые реэкспортные машины. 
Волжский автозавод иногда предписывает 
бесплатную замену каких-либо узлов или 
деталей (то, что за границей называют от- 
зывом). Владельцам же реэкспорта вос- 
пользоваться вазовскими предписаниями 
будет нелегко - их на заводских СТО без- 
жалостно «футболят». Цена вопроса? Сто- 
имость той же коробки передач для моде- 
лей «десятого» семейства, чей отзыв был 
недавно объявлен, - 8 тыс. рублей... 

В общем, «долгая» дилерская га- 
рантия подходит тому, кто может не 
экономить на ТО, кто боится, что в 
первый ГОД эксплуатации автомобиля 
(то есть во время заводской гарантии) 
не успеют проявиться все его заво- 
дские болячки, кто пенит свое время 
и готов доплатить за «человеческий» 
сервис. ІзП 


УСЛОВИЯ ГАРАНТИЙНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 


1 Дилер 

Срок тарантим Периодичность ТО, тыс. км 

Стоимость то*, ру6.| 

Автомобили ВАЗ 

«Инком-Лада» 

3 года или 60 тыс. км 1 -й год - каадые 1 0. 2-й год - каждые 5 

2600-3000 

«АвтоКей» 

2 года или 40 тыс. км 

7.5 

1900 2500 

«Роскон» 

1 год без ограничения пробега 

10 

1500 

«Торгмаш» 

1 4 месяцев или 30 тыс. км 

10 

1790-2210 

«Лада-Инжиниринг» 

2 года или 40 тыс. км 

10 

2100-2200 

«АвтоГЕРМЕС» 

2 года или 40 тыс. км 

7,5 

2100-2700 

Автомобили ИЖ 

1 «Автопланета» 

3 года или 40 тыс. км 

6 

2500 

1 «АвтоГЕРМЕС» 

2 года или 40 тыс. км 

7.5 

2000-2700 1 

Автомобили «Ока» 

1 «Автопланета» 

2 года или 20 тыс. км 

6 

2000 1 

1 Автомобили «Дэу» 

1 «АвтоКей» 

2 года или 40 тыс. км 

7,5 

57-91 у. е. 

1 «Дженсср» 

3 года или 70 тыс. км 

7.5 

51-105 у. е. 

1 Автомобили «Шкода» 

1 «АвтоКей» 

2 года или 40 тыс. км 

7,5 

102 у. е. 1 

1 ‘Включая расходные материалы, рекомендованные дилером. \ 
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АЗБУКА НАДЕЖНОСТИ 

ЭКСПЕРТЫ О ПРОБЛЕМАХ СТРАХОВАНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ В РОССИИ 




ТЕКСТ, ФОТО / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

ОСТАЛАСЬ ЛИШЬ НАКЛЕЙКА 

Как определить, наде,жна ли страхо- 
вая компания, которой вы хотите дове- 
риться? Поинтересоваться у экспертов? 
Услышать от ітх об «уставном капита- 
ле», «активах», «балансе»? Этими поня- 
тиями любят оперировать специалисты, 
но как мало значат они для рядового 
страхователя. 


Виталий Княіини- 
чев, начальник де- 
партамента ком- 
плексного страхова- 
ния «Ингосстрах»: 
«Трудно вникать в 
технические тонко- 
сти: большой ли у 
компании уставный капитал, много ли 
активов... Люди скорее должны дове- 
рять мнению авторитетных средств мас- 
совой информации». 


Вспомним мелькавшие сравнительно 
недавно названия таких фирм, как 
«Континент-Полис», «Народный ре- 
зерв» или НАЛКО, занимавших места 
на верхних строчках рейтинговых таб- 
лиц. Где они сейчас? Лишь щедро разда- 
ваемые в свое время наклейки для зад- 
них стекол напоминают об их былом 
«величии». 

Так как же действовать автолюбите- 
лю в поисках страховой защиты? Уже 
в автосалоне подходит к нему страхо- 
вой агент и предлагает «не отходя от 
кассы» решить все проблемы. Не же- 
лаешь - включи телевизор, радио, ку- 
пи газету, обратись в Интернет - везде 
громко заявляют о себе «падежные» 
страховщики. Кое-кто из них вообще 
обещает смешные тарифы, скажем, за 
две тысячи рублей застраховать граж- 
данскую ответственность суммой в 
10 000 долларов. Как тут отказаться - 
в других компаниях это обойдется в 



два раза дороже! Когда автолюбитель 
покупает дешевый полис, оті редко 
думает о возможных последствиях. 
Да и с чего бы вдруг страховая компа- 
ния потерпит крах? Зачем беспоко- 
иться? 

Специалисты, много лет работающие в 
сф^)е страхования, утверждают, что 
почти все твестные в России случаи разо- 
рения страховых компаний связаны не с 
мошенничеством, а с обычнъш непрофес- 
сионализмом. У новичка на рынке этих 
услуг обычно одна цель - «влезть» в дело и 
там закрепиться. Первое относительно 
доступно, а вот второе. . . На пике массо- 
вого притока клиентов (как правило, в ре- 
зультате рекламных кампаний и невысо- 
ких тарифов) новичок может протянуть 
два - максимум три года. Затем денеж- 
ная река превращается в хилый ручеек, а 
выплаты клиентам (то есть отток 
средств), напротив, - в ощутимый по- 
ток. Сегодня некоторые российские стра- 
ховщики как раз и переживают такое не- 
простое время. 

КРИТЕРИИ ДЛЯ ДИЛЕТАНТОВ 

С помощью экаіертов, приглашен- 
ных в редакцию, мы попытались очер- 
тить критерии надежности для выбора 
страховщика, имея в виду радового ав- 
товладельца без какой-либо специаль- 
ной подготовки. 

Первый критерий - возраст страхо- 
вой компании. Если опа на рынке пять и 
более лет - это уже в какой-то мере по- 
вод для доверия. 

Второй - виды страхования. Если 
компания занимается только автомоби- 
лями - это ПС лучшая характеристика, 
поскольку речь идет не об очень при- 
быльном виде услуг. Солидные фирмы 
работают и в других сферах страхова- 
ния - например, жизни, имущества, ме- 
дицинского и т. д. Удельный вес автомо- 
бильного страхования «в портфеле» ус- 
тойчивой компании не должен превы- 
шать 50%. 


Станислав Лусс, ди- 
ректор департамен- 
та автострахования 
«Прогресс-Гарант»: 
«О надежности ком- 



пании говорит не ее 
реклама, а то, как она 
платит по своим обя- 
зательствам. Самый правильный способ 
составить мнение о компании - попы- 


таться получить от нее возмещение. 
Правда, это возможно только после ава- 
рии, а не до заключения договора». 


I 


Треіий - филиалы в регионах. Круп- 
ная компания (такая, например, как 
«Ингосстрах» или ВСЮ обычно распо- 
лагает отделениями в каждом регионе 
России. Чем больше сеть филиалов, тем 
большая устойчивость самой компании, і 
Четвертый - наличие солидных кли- 
ентов. Если в кохшании застрахованы 
крупные предприятия, государствен- 
ные или чаепшіе структуры, это безус- 
ловное свидетельство ее авторитета. 



Илья Оленин, испол- 
нительный директор 
«Промышленно- 
Страховой Компа- 
нии»: «Если в компа- 
нии клиенту задают 
много вопросов и 
подбирают тариф 
под конкретного человека - это свиде- 
тельство серьезности страховщика. Чем 
дотоппіее компания расспрашивает 
клиента, тем больше она оберегает себя 
от возможігых рисков». 


I 


Пятый - общение с юѵиентом. Обра- 
тите внрімание на то, как вам преду\ага- ! 
ют страховку. Если спросили только о 
марке автомобиля и следом же назвали , 
цену полиса - это тревожный знак. В 
компетентной компании зададут и дру- 
гие вопросы. Как минимум, о вашем 
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зозрасге, профессии, прописке, стаже суммы. Вам встречались более выгодные 
вождения, о количестве ДТП за послед- предложения? Спюит задуматься, 
ше два года, о том, собираетесь ли вы Шестой - пакет услуг. Что предлагают 

доверять управление другому лицу и вам вместе с возможным возмешеітем? 
как часто вообще пользуетесь своей ма- Солидные компании предоставляют 
шшои. И только потом, предваритель- еше и бесплатный выезд эвакуатора на 
го сделав необходимые расчеты, назо- место аварии, круглосуточную бесплат- 
^т сумму В солидпых компаниях тари- ную консультацию диспетчера по теле- 
фы сильно разнятся в зависимости от с^юну, а в сложных ситуациях - выезд 
даедых владельца и конкретного авто- юриста на место ДТП. Попутно клиент 
мобиля, а там, где озабочены лишь сбо- иногда получает те или иные скидки (на 
ром денег, в такие тонкости не вдаются — бензин, запчасти, сервис. . .). 
берут поголовно один усредненный не- 

Станислав Сергеев, 
ведущий специалист 
РОСНО; «Любой по- 
павший в аварию на- 
ходится в состоянии 
аффекта, и долг стра- 
ховой компании по- 
мочь клиенту. Либо 
компании, он может выслать на место ДТП юриста, либо 
обратиться в Росст- дать бесплатную консультацию по телс- 
рахнадзор. Здесь его жалобу рассмотрят фону «горячей линии», 
и потребуют от страховщика ответ. Если 

ответа не последует - отзовут лицеи- Итак, вашему вниманию предегавле- 

зию...» шесть критериев. Выбрать надежную 

~~ ~ ■ ■ ко.мпанию, владея такой информацией, 

Сущесі^ет довольно распроапраненное вполне реально. Одно только «но». Ка- 
мнение, будто в одних колтаниях тарифы ков запас этой надежности? Сегодня 
тышены (талі-де пытаются содрать компания на высоте - о ней пишет прес- 
три шкуры с клиента), а в других вполне са, сообщает радио. А через ход? О про- 
приемлемы. Это не совсем так. Возьмем блемах в страховой компании можно уз- 
^ну из самых дорогих среди ныне сущест- нать разве что по тревожным сигналам 
тщих - «Ингосстрах», где недавно серьез- от ее клиентов. Такая информация, в ча- 
но повысили тарифы по риску «автограж- стности, поступает на сайт «Общества 
ойнстедя ответственность», объяснив дан- страхователей» и в конференцию 
ый шаг весьма доходчиво: нельзя же вечно «Страховой случай» на сайте ЗР. К сожа- 
'^аботатъ в убыпюк. . . лению, в традиционных СМИ такие све- 

Многие российские колтании до сих пор депия появляются липгь после краха 
искусственно поддерживают убыточный очередного страховщика. 
уровень расценок в надежде привлечь по- 
больше клиентов. Вот и получается, что КРУПНЫЙ НЕ ЗНАЧИТ ЛУЧШИЙ 





Евгений Плыгунов, 
заместитель гене- 
ральноіо директора 
РЕСО-Гарантия: «Ес- 
ли клиента обманы- 
вают в страховой 



I 



самые высокие из существующих сегодня 
шерифов вовсе не «завышенные», а просто 
... реальные. Средний российский тариф за 
полис Автокаско (угон плюс ущерб) - 7-10 
процентов от цены автолюбиля. За риск 
ощерб» - около 5 процентов от суммы 
вошеіцения. По «Автогражданской ответ- 
ственности» - 1,5 процента от страховой 


Участники нашей встречи рекомен- 
довали обращаться за страховой защи- 
той в крупные компании, отвечающие 
названным критериям. В то же время 
масса наших автолюбителей пользует- 
ся услугами средних и мелких страхов- 
щиков. 


и ЛИШЬ 

ЗДЕЖНЛЯ 

ЙРЛХОВАЯ 

КОМПАНИЯ 

ВЫПЛАТЫ 

СТРЛХОВЫМ СЛУЧАЯМ 


Евгений Федосов, ге- 
неральный директор 
страховой компании 
«Содружество «За 
рулем»: «Даже не- 
большую страховую 
компанию следует 
оценивать как на- 
дежную, если ее главным акционером 
является известное и авторитетное юри- 
дическое лицо, строго контролирую- 
щее деятельность своего дочернего 
предіриятия». 



Значит, есть причины, по которым 
можно предпочесть и небольшую ком- 
панию? Мы попросили независимого 
эксперта-юриста Владислава Волкова 
дать комментарий по этому поводу. 
«Совет пользоваться услугами круп- 
ных компаний вроде бы вполне разу- 
мен. Вместе с тем отдельные круішые 
страховщики (в том числе и среди са- 
мых надежных) ведут себя порой не 
очень корректно. Совсем недавно ко 
мне обратился автолюбитель - извест- 


ная нынче компания предложила ему 
взять в качестве возмещения 1200 дол- 


ларов (в то время как полный ущерб 
составил 40(Х) долларов). «Не устраива- 
ет? Идите в суд». Услуги адвоката доро- 
ги, не каждый найдет средства па су- 
дебное разбирательство. На это и рас- 
считывают те, у кого клиентов хоть от- 
бавляй. Мелкая страховая компания 
вряд ли решится на такое - от нее кли- 
енты просто убегут». 

Получается, что общение как с круп- 
ными, так и с мелкими страховщиками 
может оказаться приятным и не очень. 
Поэтому в любом случае при выборе 
страховой компании нужны компетент- 
ность и серьезность. Не доверять слепо 
рекламе. Сравнивать информацию из 
разных источников (официальных, та- 
ких как Росстрахнадзор, от знакомых, 
из средств массовой информации). И не 
пытаться во что бы то ни стало эконо- 
мить па тарифе: помнить, что дешевый 
полис сродни наживке. |зр| 


В обсуждении проблемы также участвовали: 
Геннадий Кулинин, руководитель департа- 
мента страхования транспортных средств 
«Военно-Страховой Компании»; Сергей Ряб- 
цев, начальник отдела страхования авто- 
транспорта «Интеррос Согласие»; Евгений 
Хакин, начальник отдела автотранспортного 
страхования «Росгосстрах-Подмосковье». 
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/КОЛЕСО 



И СТАР И МЛАД 


нетрезвый? 

в ТЮРЬМУ! 


в ИЮЛЕ В МОСКВЕ проіиел пятый ежегодный фестиваль «Экзотика». На поле Тушинского аэродрома съехались 
сотни необычных автомобилей и мотоциклов. Любители старины восторгались машинани-ветеранами, возраст 
некоторых перевалил далеко за полвека. Творцы современных хот-родов, домашнего тюнинга и прочих само- 
делок тоже не были обделены вниманием. Владельцы самых интересных и необычных транспортных средств 
получили призы. Подробнее о фестивале «Экзотика-2001» читайте в одном из ближайших номеров. 


До трех лет тюремного заключения 
или штраф до полумиллиона иен (бо- 
лее 4 тыс. долл.) отныне грозит в Япо- 
нии водителям, если их поймают за 
рулем в нетрезвом виде. Такое суро- 
вое наказание предусматривает новый 
закон, который утвердил парламент 
страны (по старому - «всего» 2 года 
тюрьмы или менее 1000 долл, штра- 
фа). Закон ужесточает и другие нака- 
зания. Скажем, за попытку скрыться с 
места ДТП можно получить до 5 лет 
тюрьмы (раньше - до 3 лет). Вместе с 
тем автомобильные «права» теперь в 
Японии будут выдавать на пять лет 
вместо трех, как сейчас. Но такой при- 
вилегией будут пользоваться только 
дисциплинированные водители, не за- 
меченные в нарушениях ПДД. 



Группа ученых Берлинского уни- 
верситета предложила способ 
«укрощения» водителей, которые 
не желают сбавлять скорость на 
пешеходном переходе. Разметку- 
«зебру», считают они, надо нано- 
сить зигзагом, что создаст иллю- 
зию неровности дороги. Водитель 
инстинктивно притормозит. Уче- 
ные рассчитывают: если их пред- 
ложение будет принято, число 
аварий на пешеходных переходах 
сократится на 10%. В ближайшее 
время проект должен поступить 
на рассмотрение в правительство 
Германии. 


У «КНЯЗЯ ВЛАДИМИРА» ЖИЗНЬ КОРОТКА 



Парк служебных автомобилей, обслуживаю- 
щий депутатов Мосгордумы, будет обновлен: 
вместо «волг» и «князей» столичных парла- 
ментариев будут возить «ВОЛЬВО» представи- 


тельского класса. Решение принято из эконо- 
мических соображений: автомобиль «Князь 
Владимир» производства АО «Москвич» боль- 
ше полутора-двух лет здесь не живет. Кстати, 
чиновники московской мэрии тоже недавно ре- 
шили поменять свои служебные «москвичи» на 
«ВОЛЬВО», однако от идеи финансовой под- 
держки умирающего завода Правительство 
Москвы отказываться не собирается. Несмотря 
на помощь, в первом полугодии 2001 года 
«Москвич» сократил выпуск продукции (по 
сравнению с таким же периодом 2000 года' 
почти в восемь раз... 


БРЕЛОК-БОРМОТОГРАФ 


В ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ- 6 ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ- 

В ЗФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ» 
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Брелок на связке ключей 
может быть не только безде- 
лушкой, но и... простым 
компактным диктофоном. 
Один из вариантов подобно- 
го изделия выпустила япон- 


ская фирма «Наполекс». 
Брелок может записать на 
каждом из двух каналов по 
десять секунд звуковой ин- 
формации. Теперь водите- 
лям проще будет запомнить 
детали переговоров с сот- 
рудниками ДПС. Остается 
только убедить их говорить в 
диктофон. 

Чувствительность аппара- 
та не очень высока, поэтому 
его приходится подносить 
ближе к источнику звука, а 
это не всегда удобно. Цена - 
около 200 рублей. 


Слушайте программу «Авто- 
мотив»: ежедневно, кроме 
субботы и воскресенья, 
в 8 час. 40 мин. на «Радио Ре- 
тро» (Москва - УКВ 72,92 МГц, 
Иваново - 66,11 МГц, Нижний 
Новгород - 105,9 МГц, Орен- 
бург - 69,92 МГц и 104,8 МГц, 
Санкт-Петербург - 71,66 МГц, 
Ставрополь - 106,2 МГц, 
Тверь - 70,13 МГц, Тула - 
69,02 МГц). 

Внимание! 

В Москве начато вещание 
в РМ-диапазоне - 88,3 МГц. 

в ЭФИРЕ - «ЗА РУЛЕМ. В ЭФИРЕ - РУЛЕМ- 


КТО БОЛЬШЕ? 

Власти ОАЭ приняли решение за 
особую плату выдавать владельцу ре- 
гистрационный номер по его выбору. 
Спрос превзошел все ожидания. Жела- 
ющих не смущала даже огромная цена 
- до 54 тыс. долл, за номер с одной 
цифрой! Полиция была вынуждена от- 
казаться от своей затеи, и теперь номе- 
ра будут продавать с аукциона в сети 
Интернет. Из выставленных лотов пока 
наиболее популярным оказался номер 
со стилизованным изображением са- 
мой высокой и самой дорогой в мире 
семизвездной гостиницы «Арабская 
башня» (высота - 321 м), уже ставшей 
символом Дубая. Стоимость этого зна- 
ка превысила 4 тыс. долларов. 



і 
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I /ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


быть на голову 


выше 


• • • . 



ЛЕГЕНДА ПИТЕРСКОМ ДПС 


ТЕКСТ, ФОТО / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

Е е знают все водители города. Мно- 
гие, проезжая мимо по оживлен- 
ному участку Московского про- 
спекта, с улыбкой поднимают ладонь. 
Единственная в Петербурге женщина- 
автоинспектор на посту без малого 
четверть века - уже это повод для ле- 
генды. А Курочкина к тому же заста- 
вила себя уважать - причем сразу, еще 
в конце 70-х, наказав «компостером» 
московского милицейского генерала, 
вольготно ехавшего по осевой. Будь 
она мужиком, вылетела бы, наверное, 
с треском из ГАИ. Но срывать погоны 
с маленькой, похожей на подростка 
женщины разобиженный генерал не 


решился... 

- Раиса Сергеевна, как вы попали в 
ГАИ? 
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- Приехала из-под Одессы в Ленин- 
град, к родному дяде. И однажды уви- 
дела на перекрестке регулировщицу. 
Как она красиво работала жезлом! Я 
глаз не могла оторвать. Уговорила под- 
ружку, написаь\и заявления в кадры. 
Она не прошла по здоровью, а мне 
сказали, можно хоть в космос. 

- Когда-то па ленинградских пере- 
крестках было немало инспекторов в 
юбках. Где теперь они все? 

- Пошли свадьбы. Потом - дети. 


справки по уходу. А мне повезло, у ме- 
ня свекровь хорошая: ты, говорит, жез- 
лик под мышку, свисточек в ручку - и 
спокойно иди работай! 

- Что поначалу было для вас самым 
труднъш? 

- Все это изучить: ПДД, город мар- 
ки и модели машин. Потому что нару- 
шитель уходит, и надо о нем передать 
по рации... 

- Например, «Тойоту -Королла» от 
«Карины» аиожете отличитъ? 

- (Смеется) Смогу!.. Еще были проб- 
лемы с обмундированием. Чего я суту- 
люсь? Всю жизнь в тулупе ходила 54- 
го размера, а у меня 46-й! Валенки пер- 
вые мне дали вообще безразмерные: 
ничего, говорят, залей кипяточком, 
чтобы сели... Свекровь их в комисси- 
онку сдала и привезла мне деревен- 
ские - вот это было хорошо! 

- Где же вы встретили мужа, вме- 
сте с которым приобрели такую за- 
мечательную свекровь? 

- На перекрестке. Он обогнал кого- 
то, и я его па трешку наказала. Беру 
«права»: на фото похож на человека, 
аккуратно пострижен, а в жизни - 
лохматый, страшный! «Кем работае- 
те?» - «Водителем»... Он пооѵе этого 
вернулся и ждал три часа, чтобы от- 
везти меня в общежитие. Через год по- 


женились, и вот скоро серебряная 
свадьба. 

- А у вас самой-то есть водитель- 
ские права? 

- Ни «прав», ни машины. 

-Даже служебной? 

- ЗачслМ мне она? За машиной надо 
ухаживать, заниматься ею. Где время 
взять? 

- Хамов много? 

- Хватает. Единственное против них 
средство - корректность и терпение. 
(Зстановила - а он, к примеру, по «мо- 
бильнику» говорит и на меня ноль 
внимания. Спокойно жду. А вот те- 
перь, говорю, ваша очередь подождать 
и меня выслушать: вы нарушили то и 
то... Знаете, некоторые потом подъез- 
жают: «Извините, я был не прав!» 

- Зависит ли хамство от марки и 
цены автомобиля? 

- Нет. 

- То есть, хам может бытъ и на 
«Запорожце»? 

- Даже пешком! 

- А какие у вас отношения с женщи- 
нами-водителями? 

- Женщины тоже разные бывают. 
Есть крикуньи, есть, наоборот, плаксы 
- сразу в слезы. «Да вы что? - говорю 
таким. - Я вас накажу любя или вооб- 
ще поругаю чуть-чуть и отпущу». 

- Как они чаще всего оправдывают- 
ся? 

- Мол, расстроилась или опаздываю 
из-за мужа, из-за детей... Обычно ог- 
раничиваюсь устным предупреждени- 
ем, потому что знаю, что такое женщи- 
ны. 

- Вы согласны, что они, вообще го- 
воря, более культурные водители? 

- Мы и должны быть на голову вы- 
ше мужчин. 

- Кстати, не при муже будь сказа- 
но, какие мужчины вам нравятся? 

- С хрршлыми голосами. Высоцкий, 
Розенбаум, Шевчук... На днях мимо 
меня Розенбаум проезжал на черном 
«Линкольне» - ох, какой красавец! 

- «Линкольн»? 

- (Смеется) Розенбаум. 

- А как к вам в вашем батальоне 
относятся? 

- Я бы сказала по-рыцарски. На 
праздники отпускают домой. А я все 
хочу прийти на «свой» перекресток в 
медалях и посмотреть, как будут реаги- 
ровать мои нарушители, мои поклон- 
ники. (Со В.ЗДОХОМ) Не удается!.. І»! 



резонанс 



НАШ КОНКУРС 


не роскошь, 


а средство общения 


ФОТО / АЛЕКСАНДІ^ ПОЛУНШІ- 


П ора, наконец, нам познакомиться 
ближе! Конкурс для этого - от- 
личный повод. Приславших луч- 
шие ответы ждут памятные подарки и 
бесплатная поездка в Москву для уча- 
стия в финале. 


тельно учредить для финалисток на- 
шего конкурса свои призы. С предло- 
жениями можно обращаться по элек- 
тронному адресу «Женского клуба»: 
<3ата@2г.ги или 
по факсу (095) 737-43-07. 


КАК ЭТО БУДЕТ? 

Вопросы и задания печатаются в че- 
тырех нохмерах ЗР, с 8-го по 11-й. За- 
к.\ючительное состязание состоится в 
редакции ориентировочно перед Рож- 
деством. Интервью с победительницей 
и ее портрет будут опубликованы в ЗР, 
2002, № 3 - к 8 Марта. Там же мы пред- 
ставим читателям и остальных фина- 
листок. 

Для участия в конкурсе желательно 
иметь водительское удостоверение и 
обязательно — некоторые элементар- 
ные познания, связанные с автомоби- 
ле.м. Не менее важно для успеха чувст- 
во юмора - ведь от женской улыбки 
мир светлеет, автоиііспектор тает, а 
жюри добреет. 

Вниманию потенциальных спонсо- 
ров: у вас есть возможность дополни- 


Итак, первый тур: 

1. Какая марка автомобиля обязана 
своим происхождением женщине? 

2. Какой из этріх бытовых приборов 
близок по принципу своего действия к 
карбюратору? 

а) миксер; б) фен; в) пульверизатор; 
г) соковыжималка. 

3. Предложите свою подпись к сним- 
ку. И не забывайте; остроумие ответов 
оценивается не меньше, чем эрудгшия. 

Пожалуйста, расскажите о себе: 

Ваши имя и фамилия 

Почтовый (и, если есть, электрон- 
ный) адрес 

Номер телефона 

Возраст (можно приблизительно) 

Профессия и род занятий 

Добавьте то, что вы считаете нужным 


«Меня порадовало, что «Лада» 
вновь будет продаваться в Герма- 
нии. Я отъездила восемь лет на мик- 
роавтобусе «Фольксваген-ЕЗ» и хва- 
тит! Каких только огорчений он мне 
не доставил. В начале 2000 года мне 
это надоело и я купила «Ладу-Ниву» 
с дизелем. Наконец-то ко мне верну- 
лось удовольствие от езды. Несом- 
ненно, «Нива» - автомобиль для ин- 
дивидуалистов, но я ни за что не 
променяю ее даже на гелендеваген 
«Мерседес». И уже предвкушаю ра- 
дость от встречи с «Нивой» ВАЗ- 
2123». 

РЕНАГА КЮНЕ, 
в ЖУРНАЛЕ «АУТОБИЛЬД», ГЕРМАНИЯ 

«Захотелось вас похвалить: в не- 
скольких последних номерах наме- 
тился серьезный прогресс в «Жен- 
ском клубе». С большим интересом 
прочитала интервью с Гроховской, 
материал о победе немки Ютты 
Кляйншмидт в ралли «Париж— Да- 
кар». Кстати, я думаю, победа абсо- 
лютно закономерна. Она выиграла 
гонку потому, что ехала осторожно, 
не переходя опасную грань (этим во- 
обще отличается женский стиль во- 
ждения), и С}пиела избежать главных 
особенностей мужского стиля вож- 
дения — излишнего риска, что приве- 
ло к аварии ее японского конкурен- 
та, и нарушений правил гонки, за 
что был оштрафован ЫІлессер. Да, и 
не могли бы вы сообщить, надел 
Шлессер юбку или нет? 

Лично мне уже порядком надоели 
глупые шутки о «бабе за рулем», 
иногда перерастающие в неприкры- 
тые оскорбления. Пора укреплять в 
автомобилистках чувство уверенно- 
сти в своих силах и способностях». 

ТАТЬЯНА МИХАЙЛОВА, 
АВТОМОБИЛИСТКА 
С ШЕСТИ,\ЕТНИМ СТАЖЕМ 


И последнее. Каким вы хотели бы 
видеть «Женский клуб» ЗР? 

Ответы и анкету нужно выслать не 
позднее 31 августа по адресу: 103045, 
Москва, Селиверстов пер., 1 0. Конкурс 
ЖК «За рулем». Или по электронной 
почте: сіата@ 2 г.ги. 

Же/ѵаем успеха! |зр| 


8/2001 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ 

ЗАМЕСТИТЕЛЬ 

ДИРЕКТОРА 

ЮРИДИЧЕСКОЙ ФИРМЫ 

«ПРАВОЗАЩИТА 

«ЗА РУЛЕМ» 

СЕРГЕЙ ВОЛГИН 


Ч асто от наших клиентов пост)тіа- 
ют вопросы о сроках представле- 
ния транспортных средств на го- 
сударственный технический осмотр. 

Обязанность проходить осмотр опре- 
делена федеральным законом «О безо- 
пасности дорожного движения» 
(ст. 17). Кроме того, действует Постано- 
вление Правительства РФ № 880 от 
31.07.1998 «О порядке проведения госу- 
дарственного технического осмотра 
транспортных средств, зарегистриро- 
ванных в ГИБДД МВД РФ». 

Раньше никакой регламентации 
здесь не предусматривалось и в талоне 
сроки просто не проставляли. С 1999 
года водителей обязали проходить ТО в 
срок, указанный в талоне. За наруше- 
ние - штраф как непрошедшему техос- 
мотр. Уже тогда возникло недоразуме- 
ние; как быть тем, кто не ездит зимой, 
если в талоне указал, скажем, ТО - в ян- 
варе. Решение напьѵось само по себе: 
надо написать заявление на имя на- 
чальника соотвстствуіошего отдела в 
местной ГИБДД, и он, как правило, 
своей властью продлевал срок. Но та- 
кой порядок никем официально не 


был закреплен. 

Другая проблема возникла, когда в 
ГИБДД стали опредетѵять время прохо- 
ждения техосмотра по последней циф- 
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ре номера автомобиля. В свя.зи с таким 
«нововведением» для многих автовла- 
дельцев срок между техосмотрами су- 
шественно сокрашался. Допустим, ав- 
томобиль зарегистрирован в октябре, а 
выданный номер оканчивается на еди- 
ницу. Следовательно, техосмотр в янва- 
ре - спустя всего четыре месяца! Но это 
противоречит действуюшему законо- 
дательству. 

Правозашита «За рулем» выиграла 
не одно дело по жалобам на такого ро- 
да действия ГИБДД, но возникали и ос- 
ложнения. Постановлением Прави- 
тельства № 880 периодичность техос- 
мотра устанавливалась различная: раз 
в год для автомобилей старше пяти лет, 
раз в два года - для автомобилей млад- 


/ПРАВОЗАЩИТА 


вительством срока, неправомерно оп- 
ределяя месяц очередного техосмотра 
по последней цифре номера. Единст- 
венный способ протиюсгоять этому - 
направить жалобу. Жаловаться следует 
на действия того инаіектора, который 
выдал талон техосмотра без учета уста- 
новлеішой Правительством РФ перио- 
дичности. После того как действия вы- 
давшего талон будут признаны неза- 
конными, можно требовать отмены по- 
становления о наложении штрафа (ес- 
ли вас наказывали за непройденный 
ТО). 

Кстати, до того, как обращаться в суд, 
можно вручить заявление начальнику 
отдела П4БДД по месту проведения 
техос.мотра. Текст жалобы для суда и 
начальника одинаковый (меняется 
только «шапка»). 

Примерный текст жалобы: 

В суд 

Заявитель; , 

проживающий по адресу: 


Заинтересованное лицо: 
(указать отдел ГИБДД) 

Жалоба на действия должностных лиц отдела ГИБДД, 

нарушающего права и свободы граждан. 

(изложить кратко обстоятельства дела; когда, какого числа, какой автомобиль и куда был 

представлен на техосмотр) 

Инспектором отдела ГИБДД по результатам проведения государственного технического ос- 
мотра был выдан талон (серия) № . В указанном талоне срок представле- 

ния транспортного средства на очередной государственный технический осмотр определен 
в (месяц, год) . 

Считаю данные действия должностного лица отдела ГИБДД, выдав- 

шего талон технического осмотра, неправомерными по следующим основаниям; 

1. Согласно п. 4в Положения о проведении государственного технического осмотра автомото- 
транспортных средств и прицепов к ним Государственной инспекцией безопасности дорожного дви- 
жения Министерства внутренних дел Российской Федерации, утвержденного Постановлением Пра- 
вительства Российской Федерации 31 июля 1998 г. № 880. представляются на техосмотр «транспорт- 
ные средства, с года выпуска которых прошло более 5 лет, включая год выпуска, а также транспорт- 
ные средства, год выпуска которых не установлен (за исключением транспортных средств, указан- 
ных в подпункте «а» настоящего пункта), - каждые 12 месяцев». 

2. Согласно п. 5.3 Правил проведения государственного технического осмотра транспортных 
средств Государственной инспекцией безопасности дорожного движения Министерства внутренних 
дел Российской Федерации, утвержденных Приказом МВД РФ N 0 190 от 15 марта 1999 г.; «Транс- 
портные средства, с года выпуска которых прошло более 5 лет, включая год выпуска, а также транс- 
портные средства, год выпуска которых не установлен (за исключением транспортных средств, ука- 
занных в подпункте 5.1 настоящих Правил), подлежат осмотру ежегодно». 

3. Как следует из приложенных материалов, инспектор отдела ГИБДД 

выдал талон _____ (серия) № только на месяцев, тем самым воз- 

ложив на меня обязанность представить транспортное средство на осмотр в срок меньший, чем это 
предусмотрено действующими Постановлением Правительства РФ № 880 от 31.07.1998 и Приказом 
МВД РФ №190 от 15.03.1999. 

На основании вышеизложенного и в соответствии со ст. ст. 239.1, 239.2, 239.7 ГПК РСФСР (ст. 4 
Закона РФ от 27.04.1993 № 486 6-1, если жалоба подается не в суд. а начальнику отдела ГИБДД) 

ПРОШУ: 

1 . Признать действия инспектора отдела ГИБДД незаконными. 

2. Обязать отдел ГИБДД выдать мне талон о прохождении технического осмо- 

тра на срок, предусмотренный Постановлением Правительства РФ № 880 от 31 .07.1998. 

« » 200_ г. /Ф. И. 0./ 

Приложения к жалобе: 

1 . Талон (серия) № . 

2. Квитанция об оплате государственной пошлины. 


шс пяти лет и два раза в год - для спе- 
циальных автомобилей. В суле во.зни- 
кал вопрос: как понимать «раз в год»? 
Один раз в двенадцать месяцев или 
одрш раз в течение календарного года? 

В начале года - 24.01.2001 г. появи- 
лось постановление Правительства 
Российской Федерации № 67 «О внесе- 
нии изменений и дополнений в реше- 
ния Правительства Российской Феде- 
рации по вопросам обеспечения безо- 
пасности дорожного движения». Этот 
документ затрагивает вопросы, связан- 
ные с техосмотром. Отныне четко уста- 
новлено, что техосмотр проводится 
один раз в двенадцать месяцев, раз в 
двадцать четыре месяпа или раз в 
шесть месяцев соответственно. 

К сожалению, ГИБДД порой по- 
прежнему заставляет водителей прохо- 
дить ТО раньше установленного Пра- 
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ЗАКОНЫ ЖИЗНИ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ЖИХАРЕВ 

ФОТО / С КОРНУХОВ, И. МОРЖАРРТТО, 

Д. КОМИССАРОВ, П. САМЫЛКИНА, 

А. ЖИХАРЕВ, М. КОЛОДОЧКИН 





/СТОП-ЛЯП 


для таких установили ограничение 
скорости до 40 км/ч. Впрочем, лишь 
на небольшое расстояние - на заднем 
плане виден еше один «кирпич». Даль- 
ше могут ехать лишь самые бесстраш- 
ные? 

А в Вологде любители экстремаль- 
ного вождения облюбовали стройь^^ 
(фото 4). Здесь вообше-то и ходить 
нельзя. Причем нельзя ходить даже в 
каске - сверху может упасть же^чезобе- 
тонная плита. История умалчивает, 
как вологжане умудряются здесь ез- 
дить, но вывешенный на всеобщее 
обозрение «кирпич» ясно дает понять, 
что подобные попытки были. Да уж, 
«Кэмел Трофи» отдыхает. 

Трудности жизни закаляют людей. В 
подмосковном Одинцове (фото 5) во- 
дители повалились мыть машины на 
улице. Общественность забила трево- 
гу - природу губите! Запретили оста- 
новку, так они приноровились мыть 
машину прямо на ходу. Поговаривают, 
что в будущем здесь собираются про- 
водить соревнования на скорость мой- 
ки и на скорость автомобиля во время 
мойки. 


В роде бы, времена массовых ре- 
прессий давно позади, но основ- 
ные «зековские» заповеди: «Не 
верь, не бойся, не проси» - живут и по- 
ныне. Причем, всплывают в самых, ка- 
залось бы, неожиданных проявлениях 
пашей жизни. Например, в дорожном 
двріжении. 


НЕ ВЕРЬ 
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в обоснованности установки знаков 
никто не должен сомневаться. Нари- 
совано: главная дорога - налево, вто- 
ростепенные - прямо и направо, зна- 
чит, так оно и есть. Где-нибудь, но 
только не в городе Радужный Тюмен- 
ской области (фото 1). Если легковер- 
ный, не дай бог, пое,тет в соответствии 
со знаком, последствия могут быть 
плачевными: обозначенной примыка- 
ющей прямо дороги нет, да и никогда 
не было. Больщой кювет и изобилую- 
щий оврагами пустырь. Может быть, 
местные дорожные службы «в доле» с 
к)^овным цехом? 

А вот комбинация знаков в Мурман- 
ске (фото 2). Там «слегка» ограничи/\и 
скорость. До... «нуля». Законопослуш- 
ный водитель так и остался бы там сто- 
ять - целыми полярными днями и но- 


чами. Но местные жители относятся к 
дорожным знакам с привычным рос- 
сийским недоверием и не моргнув гла- 
зом спокойно едут дальше. 

НЕ БОЙСЯ 

Еоѵи перефразировать известные 
о\ова из песни, то можно сказать: трус 
ПС ездит по российским дорогам. Мы 
настолько привыкаем к опасности, что 
организм постоянно требует адрена- 
лина. 

На Ялтинской улице в Москве (фо- 
то 3) идет ремонт - ездить нельзя. Но 
смельчакам все равно. Специально 


НЕ ПРОСИ 

С этой заповедью все хорошо знако- 
мы не понаслышке. Просить-то мож- 
но - но толку... Хотя, увидев абсурдные 
и не соответствующие ГОСТу знаки, 
надо не просить, а требовать - напра- 
вить письмо в ГИБДД инспектору по 
дорожному надзору с предложением 
привести вес в норму 

И в ожидании ответа с радостью (в 
кои-то веки!) подчиниться требованию 
знака 3.1 «Движение запрещено» (фо- 
то 6). Здесь можно оставить машину и 
основательно подготовиться к новым 
жизненным испытаниям. І»! 
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/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



II. Разрешен ли обгон? 
В- да 
7 - нет 


I. Какие транспортные средства поставлены на стоянку с нарушением Правил? 

1 - никакие 4 - мотоцикл, красный и зеленый 

2 - грузовой и зеленый легковой автомобили легковые автомобили 

3 - мотоцикл и зеленый легковой автомобиль 5 - все 




II. Разрешено ли водителю легкового-а^мобияя^сташптхь^ ^данном местег 
8 -да 

9 - да. если это не создаст помех движению маршрутных транспортных 

средств 

10 - да, только для посадки или высадки пассажиров, если это не создаст по- 

мех движению маршрутных транспортных средств 

11 - нет 




V. В какой последовательности 
'^анспортные средства проедут пере- 
кресток’^ 

ріамвай № 1 одноб^менно с легковым автомоби- 
чг:- .г-зрем, грузовой автомобиль, мотоцикл, трамвай М® 2 

трамваи, легковой автомобиль одновременно с гру- 
зовым, мотоцикл 

17 - грузовой автомобиль, трамваи, легковой автомобиль 
одновременно с мотоциклом 



_ѴІІ. Водитель какого автомобиля должен уступить дорогу? 



ѴІІІ. По какой траектории можно выполнить разворот? 

24 - по любой 27 - Б или Г __ 

25 - А 28 - В или Г 

26 - А или Б 29 - ни по одной 



ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 


ОТВЕТЫ НА С. 257 


I 
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/ОТВЕТЫ ГИБДД 



Г 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬ- 
СКОГО ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Я превысил разрешенную знаком 324 ско- 
рость на 9 км/ч и был остановлен инспекто- 
ром. На мои возражения, что ст. 115 ч. 1 КоАП 
предусматривает ответственность за превы- 
шение скорости от 1 0 до 20 км/ч, инспектор 
ответил тем, что оштрафовал меня на основа- 
нии ч. 8 этой же статьи - иные нарушения. 

Инспектор ГИБДД посгупюѵ непра- 
вильно. Допушенное вами нарушение 
Правил дорожного движения квали- 
фицируется по ч. 2 ст. 115 КоАП 
РСФСР как несоблюдение требований 
дорожных знаков и разметки проезжей 
части и влечет наложение штрафа в 
размере ОД мшіимального размера оп- 
латы труда. 


Имеет ли право инспектор проверять наличие 
аптечки и огнетушителя, если технический ос- 
мотр мной уже пройден? 

Да, имеет. Основные положения по 
допуску транспортных средств к экс- 
плуатации и обязанности должност- 
ных лиц по обеспечению безопасно- 
сти дорожного движения, утвержден- 
ные постановлением Совета Минист- 
ров - Правительства Российской Фе- 
дерации от 23 октября 1993 г. № 1090, 
запрешают эксплуатацшо транспорт- 
ных средств, у которых отсутствуют 
медицинская аптечка, огнетушитель, 
знак аварийной остановки по ГОСТ 
24333-97. 


Моя машина простояла в гараже 15 лет, и в 
течение всего этого времени не уплачивался 
дорожный налог. Сейчас хочу пройти техос- 
мотр. За сколько лет я должен уплатить на- 
лог? 

В соответствии с Законом Российской 
Федерации «О дорожных фондах в 
Российской Федерации» уплата налога 
с владельца транспортных средств 
должна осушествляться ежегодно. Кон- 
троль за этим относится к компетенции 
налоговых органов, и за уклонение от 
их уплаты законодательство предусма- 
тривает ответствешюсть. Сотрудники 
ГИБДД при проведении государствен- 


ного техосмотра проверяют наличие 
квитанций об уплате налога с владель- 
ца транспортных средств. В соответст- 
вии с Правш\ами проведения государ- 
ственного технического осмотра транс- 
портных средств ГИБДД МВД РФ (ут- 
верждены приказом МВД России от 15 
марта 1999 г. № 190, зарегистрированы 
в Миіпосте России 22 апреля 1999 г. 
№ 1763) должны представляться кви- 
танции об уплате налога как за теку- 
щий, так и предшествующие годы, в те- 
чение которых осмотр не проводился. 


Имеют ли право сотрудники милиции на пат- 
рульной машине отступать от ПДД, не вклю- 
чая спецсигналов? 

Нет. В соответс'твии с Правила.ми до- 
рожного движения отступать от требо- 
ваний некоторых пунктов имеют право 
только водители транспортных средств 
с включенными специальными сигна- 
лами, а также сопровождаемые такими 
транспортными средствами. 


Должны ли быть у инспектора документы о 
своевременной проверке исправности работы 
радара? 

В соответствии с подпунктом 14.1 На- 
ставления по работе дорожно-патруль- 
ной службы Государственной инспек- 
ции безопасности дорожного движе- 
ния Министерства внутренних дел Рос- 
сийской Федерации, утвержденным 
приказом МВД России от 20 апреля 
1999 г. № 297 (зарегистрирован в Ми- 
нюсте России 30 апреля 1999 г., регист- 
рационный № 1771), средства измере- 
ішя скорости двріжения, другая аппа- 
ратура фиксации нарушений Правил 
дорожного движения, приспособления 
для принудительной остановки транс- 
портных средств, приборы для выявле- 
ния подделок в водительских докумен- 
тах и другие оператрівно-технические и 
специальные средства применяются в 
соответствии с инструкциями и мето- 
дическими указаниями о порядке 
пользования этими средствами. Запре- 
щается применение средств измерения. 


не прошедших метрологическую по- 
верку или имеющих просроченные 
свидетельства о поверке. I Іри этом нор- 
мативными правовыми актами, регла- 
ментирующими деятельность ДПС 
ГИБДД, не предусмотрено обязатель- 
ного наличия документов о поверке 
оперативно-технических и специаль- 
ных средств у инспекторов ДПС во 
время несения службы на маршруте 
патрулирования (посту). 


Могу ли я установить панель приборов от 
ВАЗ-2107 на ВАЗ-2101? 

Порядок контроля за внесением из- 
менений в конструкцию транспортных 
средств, зарегистрированных в ГИБДД 
МВД России, утвержден приказом МВД 
России от 7 декабря 2000 г. 1240 (за- 
регистрирован в ^'1ииюсте России 25 ян- 
варя 2001 г., регистрационный № 2548). 
В соответствии с этим документом для 
установки панели приборов от другой 
модели ВАЗ вам следует обратиться на 
Волжский автомобильный завод либо в 
органы по сертификации, технические 
службы по сертификации конкретных 
типов транспортных средств, испыта- 
тельные лаборатории (центры) по сер- 
тификации или организации, уполно- 
моченные Главным управлением 
ГИБДД МВД России выдавать .заключе- 
ния о возможности и порядке внесения 
изменений в конструкцию. Заключение 
должно содержать описание всего пе- 
речня работ, которые необходимо про- 
извести при внесении изменений в кон- 
струкцию транспортного средства 
(включая конструкторскую документа- 
цию), рекомендации по выбору произ- 
водственной базы, на которой возмож- 
но выполііение данных работ, а также 
перечень работ, которые собственник 
может произвести самостоятельно. 

После внесений изменений в конст- 
рукцию подразделение ГИБДД выдает 
свидетельство о соответствии транс- 
портного средства требования.м безо- 
пасности, на основании которого вно- 
сят соответствующие изменения в реги- 
страционные документы. 
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ЕЖЕДНЕВНО И ЕЖЕЧАСНО ИНФОРМАЦИОННЫЕ АГЕНТСТВА, СМИ, /ЗАРУБЕЖНАЯ МОЗАИКА 

ИНТЕРНЕТ ПРИНОСЯТ СО ВСЕГО СВЕТА ИНФОРМАЦИЮ О ТОМ, 

ЧТО СЛУЧИЛОСЬ в МИРЕ АВТО 


ДАМА СДАВАЛА БАГАЖ... 
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Итак, летим в отпуск на Канары! Но как расстаться с любимым автомобилем? И на 
чем «рассекать» по островам? Оказывается, железного коня можно сдать в... багаж 
аэробуса А-31 0 компании «Хапаг-Ллойд», что обойдется «лишь» в 900 долларов. Та- 
кого рода сервис пользуется немалым спросом и на более корожих курортных мар- 
шрутах из Германии: в Португалию, Испанию, Марокко, Тунис и на Кипр. 



«БИГ-ФУТ» ПРИГОДИЛСЯ 

Найти реальное применение «биг-футам» довольно 
сложно, разве что придумать для них специальную 
акцию. Вроде этой: пикап-монстр пошел на таран 
стенки, сложенной из изъятых пиратских компакт- 
дисков общей стоимостью 2,5 миллиона долларов. 
Потом поддельную продукцию ждут, вероятно, гусе- 
ницы бульдозера или огонь. 



РОЖДЕННЫЙ ЕЗДИТЬ 
И ПОЛЗАТЬ МОЖЕТ 

Это доказал ас триала Уолтер Эванс на чемпио- 
нате «ползания по скалам» (Воск Сгаѵ/Ііпд) в Фени- 
ксе (США). Его модифицированный «Блейзер», 
обутый в специальные шины от «Гудьир», спонсо- 
ра соревнования, способен прямо-таки на чудеса 
проходимости и скалолазания. 
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ХОРОШ, 

ДАНЕРЯ 

НАШИХ 

Нет, это не новомодный байк С1 от 
БМВ: похож, но у того лишь два ко- 
леса. Сие трехколесное средство пе- 
редвижения предназначено для ин- 
валидов и было показано на выстав- 
ке «Реакар 2000» в Дюссельдорфе. 
Конечно, для наших городов с вечно 
грязными лужами такой электро- 
экипаж вряд ли оптимален, но уж во 
всяком случае он не хуже банально- 
го кресла на колесах. 


Велосипед в Швейцарии 
- конкурент автомобилю: 
Удобно, полезно для здо- 
ровья и окружающей сре- 
ды. Но постоянно крутить 
педали по силам не всем. 
Поэтому все большее рас- 
пространение получают 
электровелосипеды с ак- 
кумуляторами и электро- 
моторами - они всегда го- 
товы помочь уставшим 
мышцам. 



ФОТО / ІІАРАС-ЬЬОУО, .МЕѴѴ5СОМ, ОиЕ55ЕЬООКР-.МЕ55Е 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

Н есмотря на военное время, поезд 
Петроград-Москва прибыл в ко- 
нечный пункт точно по расписа- 
нию. На встречу директора завода «Ак- 
ционерного Машиностроительного 
Общества» (АМО) Дмитрия Дмитрие- 
вича Бондарева приехал сам Сергей 
Павлович Рябушинский - совладелец 
недавно основанного предприятия. 
Сразу же с Николаевского вокзала по- 
ехали в Симоновскую слободу. Шофер 
остановил просторный «Протос» на 
краю поля, и пассажиры вышли из не- 
го, хотя и накрапывал дожщь. «Вот, - 
Сергей Павлович махнул светлой пер- 
чаткой в сторону Москвы-реки, откуда 
тянул весенний промозглый ветер, - 
здесь будет город заложен!» Ровно че- 
рез год, в марте 1917-го, из ворот ново- 
го завода должны выйти первые авто- 
мобили. К тому были более чем веские 
основания. 


ФИАТ-15 Тер (версия 1912 г). Полуторатонный 
грузовик с 35-сильным (4398 см^) двигателем 
мощностью 35 л. с. развивал 47 км/ч. 





Война показала; российской армии 
катастрофически не хватает машин. 
Именно тогда военное ведомство при- 
няло решение о закладке сразу несколь- 
ких предприятий - «Русского Рено» в 
Рыбинске, «Аксая» в Нахичевани, кро- 
ме того, в Ярославле гьѵанировали выпу- 
скать автомобили на заводе В. А. Лебе- 
дева. В Москве, в Филях за организацию 
их производства взялось правление Рус- 
ско-Балтийского Вагонного Завода 
(РБВЗ), частично эвакуированного из 
Риги, а в Симоновской слободе «Товари- 
шество Кузнецов, Рябушинские и К ». 
Все упомянутые предприятия частично 
финансировало государство. 

Между прочим, старший из восьми 
братьев Рябушинских, глава громадной 
финансово-промышленной империи, 
владелец газеты «Утро России» Павел 
Павлович был против вложения денег 


Вверху слева. Дмитрий Дмириевич Бондарев - 
лервый директор АМО. 

Легковой ФИАТ, собранный на АМО (видимо, «Ти- 
по-4», 45 л. с.. 5699 см3), осенью 1917-го служил 
в Московском военно-революционном комитете. 

в фабрикацию автомобилей. Стеколь- 
ные заводы, лесопилки, банкирский 
дом с филиалами во многих городах 
России и, конечно, текстильные ману- 
фактуры, с которых начинал основа- 
тель династии - дед Михайло Яковле- 
вич, приносили хорошие доходы. На 
семейных обедах Павел Павлович гова- 
ривал, что автомобили - ветреная мода, 
вкладывать в нее капитал рискованно, 
а «без порток, пардон, на улицу не вый- 
дешь». Но братья Сергей и Степан сто- 
яли на своем: во всем мире производст- 
во авто приносит доход, и немалый. К 
тому же часть денег дает военное ве- 


«Уайт», калитально отремонтированный на АМО. Грузоподъемность - 3 тонны, двигатель (3684 см^) 
мощностью 30 л. с., максимальная скорость - 21 км/ч. 






Первый советский 
крупносерийный автомобиль АМО-Ф15. 


домство, да и в дальнейшем госзаказы 
I обеспечены. 

В конце концов бра гья взялжъ за дело 
основательно и с размахом. Сразу же 
после поднисаішя договора с І^енным 
ведомством Рябушинские купили за 
4 млн. рублей «лесную дачу» у фон Дер- 
виза - участок в 138 квадратных саже- 
ней (64 га). Место это для завода выбра- 
! ли не случайно: рядом Москва-река, две 
железнодорожные ветки (одна, парал- 
лельно Симонову валу, была проложена 
I совсем недавно), недалеко станция Ко- 


/ 
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жухово. к тому же немало квалифици- 
рованных рабочих жили в близлежа- 
щих поселках заводов «Динамо», трубо- 
прокатного А. Гана, нефтяных складов 
«Ока» и «Нобель». Руководить заводом 
Рябушинские пригласили чуть ли не 
весь цвет российской инженерии. 

Директором назначили тридцативось- 
милетнего Дмитрия Дмитриевича Бон- 
дарева. Уроженец донской станицы Раз- 
дорской, вьшускник Харьковского техно- 
логического института (его, кстати, от- 
числяли за вольноду^мсгво, так что закон- 
чил курс он только в 1909-м) возглавлял 
автомобильное отделение РБВЗ. Когда 
рижское предприятие эвакуировали, ра- 
ботал на заводе «Промет» в Петрограде. 
Ря6)диинские предложили Бондареву 40 
тысяч годового оклада (раз в девять боль- 
ше генеральского), столько же подъем- 
ных и по сто рублей за каждый вьшу- 
щенный автомобиль. Сотрудников дире- 
ктор мог выбирать по своему усмотре- 
нию. Столичная квартира Бондарева 
превратилась в проектное бюро, где быв- 
шие сл 5 /жашис РБВЗ работали над пла- 


нами невиданного еще Россией завода — 
на 1500, а позднее и 3000 машшг в год. 

В Симоновской слободе решили вы- 
пускать ФИАТы — трехтонный грузовик 
и большой легковой автомобиль для 
пггабной службы. Уже через пару не- 
дель после переезда Бондарева в Моск- 
ву инженеры АМО отправились заку- 
пать оборудование в Англии, Швеции, 
Даіши. А 2 авіуста 1916-го (по старому 
стилю — 20 июля), в Ильин день торжест- 
венно заложили символический камень 


в фундамент завода. 

К этому дню стройка уже набрала 
полный ход. На АМО шли работать 
охотно: жалование высокое, освобожде- 
ние от воинской повишіости, для иного- 
і родних Рябушинские арендовали вось- 
I миэтажный дом на Большой Андронов- 
ке. Одновременно с цехами возводили 



жилые дома: для одашоких - много- 
квартирные, для семейных — небольшие 
с участками под сад и огород. В конце 
лета генерал-майор Кривошеин проин- 
спектировал стройку и доложил в Воен- 
ном ведомстве, что работы идут «в бле- 
стящем порядке». 

В сентябре в цеха, ще шла отделка 
интерьера, уже завозили оборудова- 
ние. Но выдержать запланированные 
сроки было невероятно трудно. Евро- 
пейские заводы, загруженные воегшы- 
ми заказами, срывали поставки, два па- 
рохода со станками потопили немцы, 
российские железные дороги с трудом 
справлялись с военными грузами. Что- 
бы не нарушить условий договора, Ря- 
бушинские и Бондарев решили купить 
машинокомплекты у ФИАТа. Трехтон- 
кам предпочли более дешевый и про- 
стой полуторатонный ФИАТ-15 Тер. 
Эти автомобили отлично зарекомендо- 
вали себя во время колониальных войн 
в Африке, довольно много таких грузо- 
виков работало в России. Армия долж- 
на была получить первые машины в 
срок - в марте 1917-го. 

Но в феврале было уже не до автомо- 
билей: на заводе начались забастовки, 
митинги, бесконечные выборы в раз- 
личные советы. Третьего марта под улю- 
люканье и свист толпы Бондарева вы- 
гнали с завода - вывезли на грязной тач- 
ке к остановке трамвая. Правда, вскоре 
его уже просили вернуться, но гордый 
потомок донских казаков не согласился. 
Он уехал на родину, служил у атамана 
Каледина. Друзья, в том числе коллега 
по РБВЗ знаменитый авиаконструктор 
Игорь Иванович Сикорский, звали 
Дмитрия Дмитриевича за границу. Он 
отказался: проектировал и строил 
«Ростсельмаш», работал главным инже- 
нером Главного автотракторного управ- 


ления. В 1935-м Лихачев уговорил Бон- 
дарева вернуться - уже на ЗИС, в бюро 
реконструкции завода. Через два года 
его арестовали, а вскоре расстреляли. . . 

В 1917-м завод был на грани закры- 
тия. Чтобы как-то продолжать дело, 
пришлось привлекать даже солдат авто- 
роты. Тем не менее к осени строительст- 
во корпусов почти завершили, завезли 
примерно 85% оборудования, половшіу 
смонтировали. Однако работать в пол- 
ную силу завод так и пе смог. Собрав из 
итальянских деталей ФИАТы, на АМО 
стали потом ремонтировать разномаст- 
ные машины. В 1917-м из ворот завода 
вьшь\и 432 автомобиля. 

В мае 1918-го, еще до декрета о нацио- 
нализации, завод перешел в правитель- 
ствеіпюе управление. Формально без- 
властие закончилось, но до настоящего 
пуска завода оставалось еще долгих 
шесть лет. Все эти годы АМО ремонти- 
ровал тракторы, мотониклы и автомо- 
били, в основном американские грузо- 
вики «Уайт». Оборудование, закуплен- 
ное Рябушинскими, позволяло делать 
серьезные детали, даже блоки цилинд- 
ров. В 1917-1919 ГТ. завод собрал и отре- 
монтировал 1319 машин. В 1920-м по- 
пробовали взяться и за танки, а в 1924-.М 
построили пять автобусных кузовов на 
«уайтовских» шасси. 

В ночь на 1 ноября 1924 года на АМО 
собрали первый грузовик модели Ф15, 
созданный на основе старого знакомого 
- ФИАТ-15 Тер. Началась новая история 
предприятия. 

С тех пор .завод пережил реконструк- 
ции, смену директоров, а в послешіее 
десятилетие даже владельцев. И все же 
в фундаменте ныііентего АМОЗИЛ, 
переживающего не лучшие времена, ле- 
жат те самые камни, которые были за- 
ложены 85 лет назад. . . |зр| 
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ТЕКСТ / ЛЕВ ШУГУРОВ 

200 лет. 26.08.1801 Ф. Лебон полу- 
чил патент на конструкцию двух- 
тактного газового двигателя. 

120 лет. 24.08.1881 родился Вин- 
ченцо Лянча. Он начинал карьеру 
гонщиком и испытателем ФИАТ. В 
1906-м основал свою фирму. Лянча 
принадлежат идеи создания ориги- 
нальных конструкций: Ѵ-о6разных 
моторов с малым углом между бло- 
ками, свечной независимой подвес- 
ки колес, несущего каркасного ку- 
зова. Скончался в 1937 году. 

110 лет. 13.08.1891 родился Ассар 
Габриэльссон, основатель автомо- 
бильной фирмы «Вольво». Первую 
машину этой марки - опытный об- 
разец изготовили 75 лет назад, в 
июне 1926 года. 

24.08.1891 Рене Панар, который 
по лицензии Даймлера выпускал 
моторы для своих автомобилей, за- 
патентовал оригингільную трубку 
накаливания для воспламенения 
горючей смеси. 

105 лет. 5.08.1896 Автомобильный 
клуб Франции впервые в мире ор- 
ганизовал международный конкурс 
грузовых автомобилей. Он прохо- 
дил в Версале при участии восьми 
автомобилей, в основном с паровы- 
ми двигателями. 

70 лет. 27.08.1931 родился Георгий 
Петрович Сургучев, мастер спорта, 
известный мотоциклетный и авто- 
мобильный гонщик. Трижды был 
чемпионом СССР (в 1960, 1964 и 
1965 гг), выступал на автомобилях 
НАМИ-04Ш и «Мелькус-Варт- 
бург». 

60 лет. 29.08.1941 родился Джеймс 
Хант, чс\тион мира 1976 года в фор- 
муле 1. Выступая на автомобилях 
«Марч-Форд», «Хесксг-Форд», «Мак- 
Аар)ен-Форд» и «Вольф-Форд», Хант 
одержал 10 побед. Скончался в 
1993 году. 

40 лет. 27.08.1961 состоялись пер- 
вые в СССР междупародігые коль- 
цевые автомобильные гонки. На 
трассе «Невское кольцо» в Аениіі- 
граде выступали гонщики Финлян- 
дии, ГДР, Польши и СССР. В трех 
классах победил финский спортс- 
мен Курт Линкольн. 


модель 
завода «Лянча» - 
«Альфа», 1907 г. 


Георгий Петрович Сургучев. 


Чемпион мира в формуле 1 
1976 года Джеймс Хант. 


Курт Линкольн на машине формулы 3 «Купер-Юниор». 
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ТЕКСТ / ЮРИЙ ПЛЮЩЕВ 

С амое грустное в любом отпуске то, 
что он все-таки кончается. В один 
из дней я захватил на пляж атлас 
Европы и смело проложил маршр}^ 
возвращения: Корфу-Бриндизи-Неа- 
поль-Рим-Нипца-Лион-Париж-Брюс- 
сель-Росток-Хельсинки-Санкт-1 Іетер- 
бург-Москва. 

Из бухты Керкиры ходит множество 
паромов - іРеггу Ьооі:, как их здесь назы- 
вают, в том числе в итальтіский порт 
Бриндизи. Переправа «Дэу-Нексии» 
обошлась в 28 800 драхм ($78 при курсе 
370 драхм за 1 долл.). Мы с нашими чуд- 
ными московскими номерами не инте- 
ресовали никого - не было ни погранич- 
ников, ни таможенников. 

В Италии сразу же потребовалось по- 
менять доллары на лиры. Вообпіе, при 
путешествии по нескольким странам 
возня с наличностью отнимает много 
времени и нервов - каждый раз нужно 
рассчитывать, сколько понадобится ме- 
стных денег на бензин, ночлег и пита- 
ние, чтобы, с одной стороны, нс остаться 
с пустым кошельком, скажем, в выход- 
ные, а с другой - не терять па обратном 
обмене. У нас примерный расклад был 
такой: на сутки надо $40 на бензин - это 
600-700 километров пробега, $20-30 - на 
ночлег, $20 - на питание плюс мелочь на 
сувениры. Итого в среднем $80-100 дол- 
ларов в сутки: в дешевой Греции нам 
хватило и $60, во Франции - $80, а в до- 
рогой Германии зашкалило за $100. 

Пообедали в Неаполе, осмотрели го- 
род и покати/ѵи по берегу Тирренского 
моря. Была пятнрща, конец дня и дикое 


* Первая чаапь - о поездке из Росаіи на греческий 
остров Корфу - опубликована в ЗР, 2002, N° 2. 


столпотворение машин на узенькой 
прибрежной дороге. По обе стороны на 
много километров тянутся навесы для 
автомобилей - до моря от них метров 
100-150. Ночевали в придорожном оте- 
ле - 60 тыс. лир ($30 при курсе 2000 лир 
за 1 долл.) за двухместный номер. Пер- 
вый день в Италии прошел неплохо. 

Наутро отправились дальше. Посте- 
пенно становилось понятным, почему 
все неленивые итальтшы летом уезжа- 
ют отдыхать за границу - побережье 
здесь необычайно красивое, но везде, 
где можно припарковаться, уже приле- 
плено несколько машин. Во второй по- 
ловине дня оказались в Риме. Пару раз 
попытался уточнить дороіу - бесполез- 
но: никто, включая карабинеров-поли- 
нсйских, не говорит по-английски. Ори- 
ентируясь по солнцу и небольшой кар- 
те, выехали к Колизею и па удивление 
легко припарковались. 

Кто придумывал русские названия 
итальянским городам?! На самом де7\е 
Рим - не Рим, а Рома, Неаполь - Наполи 
и нет ни Генуи, ни Флоренции, а есть 
Женова и Фирензе. Мало того, Колизей 
- не Колизей вовсе, а Колоссеум. Побро- 
дили, посмотрели собор Святого Петра 
и «Арривидерчи, Рома!» - поехали даль- 
ше, вовремя увильнув от платной авто- 
магистрали. 

Удивительно, но тут совершенно не 
оказалось комнат внаем - гоогпз 1;о Іеі, к 
которым мы так привыкли в Греции. 
Все небольшие дешевые отели вдоль до- 
роги оказались полны - іпИ, а в дорогих 
были лишь ошюместпые номера за 160 
тыс. лир ($80!). Часа четыре безуспешно 
рыскали вдоль побережья. Уже ночью 
заправились и с трудом за бешеные 
деньги купили бутылку газировки. Ни 


одного открытого магазина, ни одной 
коммерческой палатки - нас здесь явно н 
не ждали. Отправил жену спать на зад- і 
нее сиденье к сыну и решил без останов- 
ки ехать до более приветливых мест. |1 

Во Флорсішию мы буквально вломи- ! 
лисъ. Пооѵе суток за рулем дорожные 
знаки иногда воспринимаешь «задним I, 
числом». Сначала мы оказались на уз- і 
ких улочках, по которым движение ог- 
раничеію, потом вообще в пешеходной | 
зоне. Одинокие прохожие-негры удив- ' 
ленно смотре^\и на нашу машину с не- I 
понятными номерами, нагло прущую ' 
по пешеходным дорожкам в шесть утра. 
Пожалуй, Флоренция - единственный ■ 
итальянский город, который мне дейст- 
вительно понравИ/\ся. Он каким-то уди- 
витщчьным образом, будучи каменным, , 
вобрал в себя благолеіте окружающих | 
его зеленых долин и гор. 

От Флоренции - на запад, к морю. В 
ІІи.зе посмотрели на башню: действи- 
тельно, сильно наклонилась. Надо что- і 
то делать. В Геную поехали старой доро- , 
ГОЙ, по совершенно изумительным мсс- ! 
там. Думаю, итальянские Альпы - са- 
мые красивые горы, которые когда-ли- 1 
бо видел. Красиво было потом и во і 
французских Альпах, но итальянские [' 
все же нежнее. || 

Я уже почти сплю за рулем. Никаких . 
комнат или апартаментов внаем все нет ' 
и нет. Как-то незаметно добрался почти 
до границы и тут сообразил, что в кар- 
мане 50 тыс. лир, что завтра, точнее уже 
сегодня, воскресенье, что франков нет и 
непонятно, где их взять, да и лиры куда | 
потом девать? Хорошо, попалась бензо- | 
колонка - заправились, попили кофей- | 
ку и въехали во Францию. 

Ницца, Антиб, Канны - красивые бух- 
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ТЫ/ белоаіежные яхты, роскошные ав- 
томобили... Поворачиваем вправо и по 
местным дорогам устремляемся на се- 
вер через французские Альпы, осве- 
щенные последними лучами заходяше- 
го солнца. В какой-то долине, на скре- 
щении трех дорог увидели одинокий 
отельчик - 175 фраіжов (примерно 
$25 по курсу 6,8 франка за 1 долл.) за 
двухместный номер. Фу-ух, можно ото- 
спаться. 

Наутро, почувствовав, что во Фран- 
ции жить можно, не спеша двинулись в 
путь. Кстати, только здесь (не считая 
России) мы видели вдоль дороги не- 
большие навесы, под которыми крестья- 
не торгуют местными овоіцами и фрук- 
тами. Во Франции большинство пере- 
крестков вне населенных пунктов вы- 
полнены в виде кольцевых развязок и 
стоят указатели Тоиіез ЕНгеейопз — «все 
(основные) направления» и Аиігез 
Оігесйопз - «другие направления». 
Удооны маленькие светофорчики на 
уровне глаз, дублирующие основные, - 
водителям первых машин не надо зади- 
рать головы. В пробках миновали Лион 
- конец рабочего дня, понедельник, все 
к}'да-то едут. 

На ночь остановились в деревѵшке 
среди виноградных полей. Утром позна- 
комились с соседями и узнали, что нахо- 
димся в местности, которая назьшаегся 
Флёри (помните «На западном фронте 
без перемен» Ремарка?) - столице зна- 
.менитого французского вина «Божоле». 
Дальше пошли одни втшоградники. На 
улочках маленьких городков то и дело 
попадаются дегустационные залы Саѵе 
йе... (саѵе - по-французски погреб). 
Продегустировали несколько сортов 
бѵргундского и бутылочку купили с со- 
бой - 24 франка ($5). 



Изваяния из бронзы.. 



... и плоти на улицах 
Флоренции. 


На Лазурном берегу 
встречаются и почти 
дикие места. 


щотныи номер с телевизором, мы совер- 
шили небольшое открытие - оказывает- 


ся, привокзальЕпые отели одни из самых 


дешевых и в них почти всегда есть сво- 
бодные номера. Наутро оказались в 


Фонтенбло - загородной резиденции 
французских королей, известной с дет- 
стаа по романам Дюма. 

шЛш 

К обеду добрались до Парижа. Объе- 

хали Эйфелеву башню, постояли у пло- 
щади Бастилии, прошли по бульвару 
Сен-Жермен, сходили к Собору Париж- 


ской Богоматери. Проехались и по «со- 


ветским» местам - площади Сталингра- 
да и Севастопольскому бѵльвару. Удиви- 


тельно, в некоторых районах Парижа из 


Защи-Г1:>1 ав-гоіѵло 6 мхія 
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Москва 

Авто’кей 
Автопрестус 
Арлан Моторе 
Ауди Центр 
Диамат- 
Карат 

Никол ь>моторс 

Пеликан 

Рольф-цетр 

Роскон-моторс 

ФК-моторс 

Элекс-полюс 

АПИС-М 

Бизнесч:пектр 

Борт-07 

Варс-С 

ЛОС 

Маршал (розн.) 

Мегатекс 

МПАС 

Сев. АвтоВАЗ 

Паритет 

СТ-Вариант 

Фазис Орбита 

ТАИР 

ЦПОС 



Алма-Ата 

67-17-44 


Брянск 

79-13-99 

977-9110 

Владивосток 

31-89-64 

728-4306 

Владикавказ 

33-11-31 

760-3646 

Волгоград 

69-51-88 

797-9090 

Днепропетровск 76-31-42 

785-1975 

Донецк 

23-03-86 

264-9592 

Екатеринбург 

56-36-46 

976-8530 

Казань 

76-62-55 

157-9813 

Калининград 

27-97-96 

785-1956 

Киев 

269-32-52 

256-1256 

Киров 

37-00-77 

460-9020 

Комсомольск 

24-40-66 

243-3160 

Краснодар 

50-82-86 


Н. Новгород 

43-19-81 

480-9293 


30-27-88 

207-6371 

Новосибирск 

21-93-83 

135-2530 

Норильск 

35^0-60 

487-2001 

Орел 

&-25-35 

742-5411 

Саратов 

78-07-80 

278-2149 

Саров 

05-98-02 

401-6400 

С. Петербург 

251-58-20 

181-0407 

Ташкент 

256-2012 

183-4919 

Тверь 

86-42-70 

176-0551 


42-04-02 

361-9965 

Тольятти 

30-79-95 

184-2018 

Тула 

36-17-18 

365-5683 

Уфа 

24-95-61 

208-6024 


23-59-88 


Химки 

863-1253 

И 

Хабаровск 

71-41-72 


923-0271 


36-07-46 

36-10-14 
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десяти прохожих восемь - негры или 
арабы. Немного поплутав в пригороде, 
покинули «столицу мира» и двинулись 
дальше. Восточная Франция, если не 
всматриваться в детали, мало чем отли- 
чается от Украршы где-нибудь в районе 
Чернигова: бескрайние поля, перелес- 
ки, лесополосы. 

Проснувшись в Суассоне, потратили 
последние фраіжи и отправились в 
Бельгию. О пересечении границы дога- 
дались лишь по мелькнувшему голубо- 
му щиту с символикой Европейского со- 
юза. На подходе к Брюсселю - немысли- 
мое число многоэтажных развязок. Уви- 
дев на указателе знакомое слово «Ан- 
дерлехт», свернули и в конце коішов 
оказались у центрального вокзала. В 
узеньком переулочке нашли «5ип 
Ноіеі» - 2350 бельгийских фраіжов ($56, 
при іурсе 42 франка за 1 долл.) за номер 
с ванной и завтраком. Паркиш, совер- 
шенно необходимый в сплошь застав- 
ленных машинами улочках, «прилагал- 
ся» бесплатно. 

В финском посольстве ждал сюрприз: 
если нет брони на паром или отель, 
транзитная виза дается не на пять суток, 
как мы рассчитывали, а лишь на сутки.* 
Кроме того, медицинская страховка у 
нас заканчивалась через два дня, 27 ав- 
густа - на этот день и запросили визы. 
Уплатив за двоих 820 бельгийских фран- 
ков ($19), поиітгересовались, когда будут 
готовы документы. Тут мы сполна оце- 
нили финский юмор: служащая с веж- 
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* с 25 лигргт 2001 года Фигтяндия, а также 
Норвегия и Швеция воиіли в Шенгенский союз. 


ливой улыбкой сообщила, что сегодня 
они работают до двенадцати, а потом 
будут выходные, поэтому «зайдите во 
вторник 29-го». Это за визами на 27-е! В 
конце коіщов, уломали оформить все 
сегодня и получили-таки визы через па- 
ру часов. Да еще, несмотря на все зака- 
выки с датами, на срок с 25 по 28 августа. 

За втор)то половину дня проехали 
Бельггао, Нидерланды и прибыли в Гер- 
манию. После диковатой Бельгии нам 
показалось, впрочем, ненадолго, что мы 
снова въехали в «правильную», как 
Франция, страну. Небольшой городок 
Всзсль, вокзальный отель - номер с зав- 
траком стоил 80 марок ($36, при кзфсе 
2,2 марки за 1 долл.). Утром хотели по- 
менять деньги, но выяснилось, что в суб- 
ботгу это можно сделать только на круп- 
ных международных вокзалах и в аэро- 
портах. Сжалившись, хозяин отеля об- 
менял нам $50, взяв внушительные ко- 
миссионные. 

Потратив ску^дііую сдачу на бензин, 
отправились в Росток, рассчитывая по 
пути поменять деньги в аэропорт}'’ Ган- 
новера. Там в выходные работали лишь 
обменные автоматы, которые почему-то 
отказывались принимать стодолларо- 
вые купюры. Вот чудо природы! Два 
«полтинника» берет, а сотенную - нет! 

До Ростока добрались уже в полной 
темноте и, ориентируясь по изображе- 
ния.м корабликов на указателях, выеха- 
ли к причалу. Переночевав неподалеку, 
утром вернулись в порт. Обмешшки все 
еще не работали, но, к счастью, деньги 
поменял наш бывший соотечественник, 
который тоже ждал вечерний паром. 
Место в трюме для мапшны и два крес- 
ла для пас в пассажирском салоне обош- 



В немецких городах много старинных жилых 
домов. 

лисъ в 660 дойчмарок ($300). Никто ііе 
сверял никаких номеров, не разбирал 
по буквам фамилии. 

В Хельсинки прибыли через сутки, 
точно по расписанию, в девять вечера. 
На одном дыхании пролетели 200 км до 
Баалимаа и выехали из Финляндии «без 


пяти двенадцать» - за пять миц}'Т до 
окончания визы! 

Российская граница. Пограничник 
выдает как}'К>-то записку, подтверждаю- 
щую, вероятно, что мы приехали из 
Финлтідии, а не свалились с Лупы. Еще 
через пару километров - погранпост 
«Торфяновка». Естествепно, очередь. 
«Что у вас с фотографией?», «Что у вас 
с печатью?» - бурчала пограничница, 
заталкивая паспорта в какие-то аппара- 
ты и что-то отыскивая в компьютере. 
Часа два потеряли - неудивительно, что 
здесь всегда очереди. Тут же заправи- 
лись, подивившись цепе бензина - 
«95-й» шел по 11 руб. 20 кон., а также уз- 
нали о том, что сгорела Останкинская 
телебашня. Да-а, ^шого чего сгорело, по- 
тонуло, провалилось сквозь землю за 
время нашего отсутствия. 

Ну вот и все. Наше трансъевропей- 
ское путешествие закончилось. Описы- 
вать дорогу но России не буду, скажу 
лишь, что, отвыкнув от бестолковых ог- 
раничений, трижды (!) подряд попался 
за превьппение скорости. ' 1 зр1 

От редакции. Тем, кто, подобно автору, ре- 
шил отправиться в дальние страны на авто- 
мобиле, хочется дать пару простых советов. 
Тщательно продумав маршрут поездки, не 
пренебрегайте мелочами; распорядок жиз- 
ни, обычаи и порядки «у них» во многом от- 
личаются от привычных нам. За подробно- 
стями обратитесь к путеводителям, поли- 
стайте журналы о туризме, наведайтесь в 
турбюро, наконец. Собрав информацию за- 
ранее, избавите себя в поездке от лишних 
хлопот и сюрпризов, порой неприятных. А 
если собрались переезжать из страны в 
страну, лучше обзаведитесь пластиковой 
карточкой одной из международных пла- 
тежных систем - в большинстве стран она 
позволяет забыть о наличных. Удачи вам, 
путешественники! 



I 




I М Ы и АВТОМОБИЛЬ | 


КОММВ>ЧЕСКАЯ 
ЛЕТОПИСЬ 

У «ЭНЦИЬСЛОПЕДИИ ГРУЗОВЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ» НЕТ АНАЛОГОВ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

З наете ли вы, что знаменитые про- 
изводители классических автомо- 
билей - «Альфа-Ромео», «Оберн», 
«Изотта-Фраскини», «Минерва» в бы- 
лые годы выпускали, помимо прочего, 
грузовики? Помните ли вы грузовые 
троллейбусы московского завода 
СВАРЗ? А «рогатые»... самосвалы? Их 
некогда делала французская фирма 
«Ветра». 

Слышали ли вы о паровых телегах и 
тягачах, создаіпгых в конце ХѴІП - нача- 
ле ХЕ< веков Николаем ІСюньо, Онеси- 
фером Пеккером, Эмилем Скоттом, 
русским промышленником Сергеем 
Мальцевым? 

История коммерческих автомобилей, 
богатая необычными конструкция.ми и 
интересными событиями, давно ждала 
своих летописцев. Несколько лег специ- 
алисты скрупулезно, по круптщам соби- 
рали информацию о крупных и мелких, 
прославленных и малоизвестных мар- 
ках. Результат этого труда - фолиант 
«Энциклопедия грузовых автомоби- 


лей». В ней рассказано о более чем 800 
фирмах из 52 стран, представлены кон- 
струкции, созданные с 1769 по 2001 год. 
Здесь собраны сведения о производите- 
лях легких пикапов и бортовых грузови- 
ков, тягачей и специализировашіых 
фургонов, полугусеничных вездеходов 
и карьерных самосвалов, способных 
принять на борт до 350 (!) тонн. Уверены 
- о забытых ныне «лати/Уях», «круппах» 
и «униках», о машгшах, сделашіых в 
Латвии, Дании, Мексике, Египте и Кубе, 
многие даже не слышали. 

В книге почти 2000 фотографий - в 
том числе малоизвестные, даже уни- 
ка-\ьные. А для ,\іобителей геральдики 
авторы собрали 200 фирменных эмблем. 

Столь полной и многогранной исто- 
рии грузовиков не было не только в Рос- 
сии, но и за рубежом. Богато ил^уюстри- 
рованное издание достойно продо^ужи- 
ло серию энцикуопелий от «За рулем», в 
которую уже вошли книги о легковых 
магоинах и автомобильных знаменито- 
стях. Кстати, новая энциклопедия - не 
последняя... Ізрі 
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КНИГУ можно 
ПРИОБРЕСТИ: 

В магазинах Торгового дома «За рулем» в 
Москве: 

ул. Баі^нинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 
(м. «Бауманская», тр. 22, 25, 
ост. «Балакиревский переулок»); 
ул. Долгоруковская, 36. 

Тел. (095) 973-14-00 
(м. «Новослободская», по улице к центру); 
ул. Краснопрудная, 30. 

Тел. (095) 264-92-94, 264-65-92 
(м. «Красносельская»). 

Оптом: тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 737-43-07, 269-57-98. 



ДИПЛОМ «ЗНАМЕНИТОСТЯМ» 


Конкѵрс Ассошіашін кніігоиііаіе.ісй 
"ЛУЧШИЕ КНИГИ ГО.ЧА" 

Юшлом 

правлен не 


награждает 


.іауреапіа конкурса 200 І года 




ТІ^п икя 'аД/ 


П ервая Б России энциклопедия, 
посвященная творцам автомоби- 
лей минувших десятилетий, уже 
получила высокую опепку читателей. 


Юнига в самом деле уникальна. Рас- 
сказы о жзчзненном и творческом пу- 
ти предпринимателей, конструкто- 
ров, дизайнеров, журналистов и исто- 
риков, связавших свою судьбу с авто- 
мобилем (всего более 400 фамилий!), 
проиЛѵ\юстрированы сотнями рисун- 
ков, схемами, фотографиями - в ос- 
новном редкими, малоизвестными. 

Приятно, что «Энциюѵопедия авто- 
знамспитостей» получила признание 
и наших коллег. Ассоциация книго- 
издателей наградила «За рулем» спе- 
циальным дипломом «за первую в 
России книгу о самых ярких лично- 
стях автомобильного мира». Кстати, 


энциклопедию от «За рулем» отмети- 
ло несколько профильных изданий, 
в том числе зарубежных. А литов- 
ский журнал «Аутоэкспрессав» про- 
ріллюстрировал публикацию о книге 
изображениями обложки и несколь- 
ких страниц «Автознаменитостей». 

Энциклопедии «За рулем» - о лю- 
дях, причастных к авто .мобильной 
истории, о легковых и грузовых авто- 
мобилях - составили трилогию об- 
щим объемом более 1500 (!) страниц. 
Но тремя фолиантами дело не огра- 
ничится. Работа над новыми книгами 
продолжается, и читателей ждут 
приятные сюрпризы. ізрі 










ПРОГНОЗ НА БУДУЩЕЕ: ШУМАХЕРА МОЖЕТ 
ОДОЛЕТЬ ТОЛЬКО ДРУГОЙ ШУМАХЕР 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ФОТОБАНК-АІ.І.ЗРОКТ 

К аждая отдельная гонка - интерес- 
на, а вот чемпионату в целом не 
хватает интриги. Михаэль Шу- 
махер и «Феррари» доминируют на- 
столько безоговорочно, что очередные 
титулы для них - лишь вопрос време- 
ни. Правда, зачетные очки им теперь 


даются даже с большим трудом, чем в 
начале сезона. И в этом заслуга главно- 
го героя летних гонок - Ральфа Шу- 
махера. 

Конечно, все его успехи - победы и 
поул-позишн - связаны с прогрессом 
команды «Вильямс». Но именно хоро- 
шая машина позволяет пилотам про- 
явить лучшие личные качества. Сегод- 


ня шутят, что Ральф ничем не отлича- { 
ется от Михаэля, только зарплату полу- і 
чает нашюго меньшую. На самом деле, 
разумеется, различия есть. Шумахер- 
младший, похоже, более уравновешен- 
ный, чем его старший брат. Трудно 
припоьшить, чтобы Ральф стал участ- 
ником какого-нибудь громкого инци- 
дента на трассе или закулисного скан- ' 
дала. Более того, он словно остается в 
тени, даже после превосходных побед. I 
При благоприятном стечении обсто- ' 
ятельств Ральф мог выиграть три гонки і. 


ГРАН-ПРИ КАНАДЫ 


10 ИЮНЯ, МОНРЕАЛЬ 
(69 кругов по 4421 м) 

1. Р. ШУМАХЕР (Германия, «Вильямс-БМВ») - 
1:34.31,522; 2. М. ШУМАХЕР (Германий, «Фер- 
рари») - 20,235; 3. М. ХАККИНЕН (Финляндия, 
«Мак-Ларен-Мерседес») - 40,672; 4. К. РАЙК- 
КОНЕН (Финляндия, «Заубер-Петронас») - 
1.08,115; .5. Ж. АЛЕЗИ (Франция, «Прост-Асер») 
- 1.10,435; 6. П. ДЕЛА РОСА (Испания, «Ягуар- 
Косворт») - 1 круг. 


ГРАН-ПРИ ЕВРОПЫ 


24 ИЮНЯ, «НЮРБУРГРИНГ» 

(67 кругов по 4560 м) 

1. М. ШУМАХЕР - 1 :29.42.724; 2. Х.-П. МОІ I- 
ТОЯ (Колумбия, «Вильямс-БМВ») - 4,217; 
3. Д. КУЛТАРД (Великобритания, «Мак-Ларен- 
Мерседес») - 24,993; 4. Р. ШУМАХЕР - 33,345; 
5. Р. БАРРИКЕЛЛО (Бразилия, «Феррари») 
- 45,495; 6. М. ХАККИНЕН - 1.04,868. 








подряд — обе июньских и первую июль- 
скую. Благо трассы этих этапов доста- 
точно скоростные и вполне подходят 
Д/\я реализации преимущества мото- 
ров БМВ. На «Нюрбургринге» помеша- 
ла нелепейшая ошибка - он пересек ли- 
нию разметки на выезде с пит-лайн и 
получил 10-секундный штраф «стоп- 
энд-гоу». Неужели раньше таких нару- 
шений никто не делал?! Вспоминается 
оставшийся безнаказанным классиче- 
ский «выезд Шумахера», коіда Миха- 
эль, возвращаясь на трассу из боксов, 
попросту вьшихнул с асфальта Хайнца- 
Харальда Френтцена. Но первым за 
всю обозримую историю формулы 1 
наказали именно Ральфа. Немеідкие 
комиссары, работавшие на Гран-при 
Европы, не проявили лояльности к со- 
отечественнику. 

Фрэнк Вильямс не постеснялся зая- 
вить: «I Іо-моему, нас подставили. Есть 
сведения, что кое-кто по электронной 
почте шепнул судьям об оплошности 
Ральфа». Немец же нисколько не оби- 
делся: «Ну что поделать, виноват так 
виноват. Прямо сказать, в этот момент 
я больше смотрел на зеркала заднего 
вида, чем на дорогу». 

И уже не по своей вине Ральф по- 
страдал на Гран-при Франции, где уве- 
ренно лидировал со старта и до перво- 
го пит-стопа. А затем оказался на вто- 
ром месте, проигрывая Михаэлю по се- 
кунде на кгіждом круге. Болельщики 
недоумевали. «Всякое случается, - спо- 
койно пожимал плечами Ральф. - Мне 
попался на редкость плохой комплект 
резины, я с трудом удерживал .маптну. 

С «Мишленом» такое впервые, до сих 
пор его продукция не вызывала наре- 
каний. Тем не менее, вторым местом я 
тоже очень доволен. Ведь благодаря 


ГРАН-ПРИ ФРАНЦИИ 


1 ИЮЛЯ, МАНЬИ-КУР 
(72 круга по 4251 м) 

1. М. ШУМАХЕР - 1:33.35,636; 2. Р. ШУ- 
МАХЕР- 10,399; 3. Р. БАРРИКЕЛЛО - 16,381; 
4. Д. КУЛТАРД - 17,106; 5. Я. ТРУЛЛИ (Ита- 
лия, «Джордан-Хонда») - 1.08,285; 6. Н. ХАЙД- 
ФЕЛЬД (Германия. «Заубер-Петронас») - 1 круг. 

ПОСЛЕ 10 ЭТАПОВ 

ПИЛОТЫ: 1. М. ШУМАХЕР - 78: 2. 

Д. КУЛТАРД - 47; 3. Р. ШУМАХЕР - 31 ; 

4. Р. БАРРИКЕЛЛО - 30; 5. Х.-П. МОНТОЯ 
- 12; 6-8. Н. ХЛЙДФЕЛЬД , М. ХАККИНЕН, 
Я. ТРУЛЛИ - по 9. 

КОМАНДЫ: 1. Феррари» - 108; 2. «Мак- 
Ларен» - 56; 3. «Вильямс» - 43: 4. «Заубер» - 
16; 5. «Джордан» - 15; 6. ВАК - 12. 


Несколько смешлищь аццт-. 

тьів«ДжШян^.:^о'?Й'л- 



ему я обошел в чемпионате Рубенса 
Баррикелло». 

Не так уж далеко теперь Ральфу и до 
Дейвида Култарда, впавшего в неми- 
лость у Фортуны. К слову, если внима- 
тельно изучить хронологию гонки в 
Маньи-Кур, нетрудно убедиться, что 
шотландец тоже реально претендовал 
на победу. Штраф «стоп-энд-гоу», на- 
значенный за превышение скорости на 
пит-лайн, на этой трассе отбирает у 
гонщика на самом деле не десять, а око- 
ло 25 секзшд - торможение, медленный 
проезд по пит-лайн, затем разгон. По- 
лучается, что при «штатном» количест- 
ве остановок за десять кругов до фини- 
ша Култард шел бы. . . в секунде впере- 
ди Михаэля. Да и абсолютно лучший 
круг, он же новый рекорд французской 
трассы, принадлежит именно Дейвиду. 
Не верьте сказкам о том, чгго автомоби- 
ли «Мак-Ларена», дескать, утратили 
былую резвость. 


Ошіако Култарда исправно объезжа- 
ет не только Михаэль, но теперь уже и 
«невезучий» Ральф. Более того, Ральф 
значительно превосходит и того, кому 
пытаются приклеить прозвище «вто- 
рой Шумахер» (вообще-то правильнее 
ска.зать - третий), своего партнера по 
команде Хуана-Пабло Монтою. Чрез- 
вычайно быстрому колумбийцу оче- 
видаю не хватает пока умения «беречь» 
машину. Может быть, поэтому Фрэнк 
Вильямс не спешит утверждать состав 
пилотов па сезон-2002? Хотя, вроде бы, 
сомнений быть не должно. 

Впрочем, ближайшие гоіпси их неми- 
нуемо развеют. Трассы четырех из семи 
оставшихся этапов идеально подходят 
для автомобилей «Вильямс-БМВ»; Хок- 
кенхайм. Спа, Монца и Сузука. Правда, 
Ральф не выказывает особой мотива- 
ции; «Я не собираюсь спорить за титул 
в этом году». Но, думается, победы еще 
не раз будут поделены... по-братски. Ізр| 


1 КАЛЕНДАРЬ - 2001 

4 МАРТА 

АВСТРАЛИЯ 

М. ШУМАХЕР 

■ Д. КУЛТАРД 

Р. БАРРИКЕЛуЧО 

18 МАРТА 

МАЛАЙЗИЯ 

М. ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

‘ Д. КУЛТАРД 

1 АПРЕЛЯ 

БРАЗИЛИЯ 

Д. КУЛТАРД 

М. ШУМАХЕР 

Н. ХАЙЛФЕЛЬЛ 

15 АПРЕЛЯ 

САН-МАРИНО 

Р. ШУМАХЕР 

" Д. 1СУЛТАРД 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

29 АПРЕЛЯ 

ИСПАНИЯ 

М. ШУМАХЕР 

Х.-П. .МОНТОЯ 

ж. ВИЛЫ ІЕВ 

13 МАЯ 

АВСТРИЯ 

Д. КУЛТАРД 1 

М. ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

27 МАЯ 

МОНАКО 

М. ШУМАХЕР 

Р. БАРРИКЕЛЛО 

Э. ИРВАЙН 

10 ИЮНЯ 

КАНАДА 

Р. ШУМАХЕР 

М. ШУ.МАХЕР 

М. ХАККИНЕН 

24 ИЮНЯ 

1 *■ Ту 4Г/^ X ГГ 

ЕВРОПА 

М. ШУМАХЕР 

Х.-П. МОНТОЯ [ 

д*д« у х< кдхдхд' дд 11 іі 1 

Д. КУЛТАРД 


15 ИЮЛЯ 

ВЕ/ѴИКОБРИТЛНИЯ 

29 ИЮЛЯ 

ГЕРМАНИЯ 1 

19 АВГУСТА 

ВЕНГРИЯ 1 

2 СЕНТЯБРЯ 

БЕЛЬГИЯ 1 

16 СЕНТЯБРЯ 

ИТАЛИЯ 1 

30 СЕНТЯБРЯ 

США 1 

14 ОКТЯБРЯ 

ЯПОНИЯ 1 


ШУМАХЕР Р. ШУМАХЕР Р. БАРРИКЕЛЛО 



I СПОРТ I 

отцы и ПЕТИ 


/КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 


В ГОНОЧНУЮ ЭЛИТУ РОССИИ ВРЫВАЮТСЯ... школьники 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ОЛЬГА КОРНЕЕВА 

В который раз на выручку пришла 
армия. Спасать пришлось чемпи- 
онат страны по кольцевым гон- 
кам, оказавшийся в одночасье без 
трассы в Москве - столица закрыла 
для соревнований Ходынское поле. 
Похоже, навсегда. Палочкой-выруча- 
лочкой стал аэродром «Мигалово» на 
западной окраине Твери - база воен- 
но-транспортной авиадивизии. 

Конечно, никто не строил отбойни- 
ки и трибуны, не покрывал взлетные 
полосы свежим асфальтом - им ведь 
надо работать и по прямому назначе- 
нию. Трасса-времянка, названная 
«Тверским кольцом», вышла незатей- 
ливая и, увы, весьма неровная на сты- 
ках бетонных плит. Настолько, что 
спортсмены двухлитрового «инома- 
рочного» класса «Туринг» не стали 
здесь выступать - нежные, дескать, у 
наших машин подвески. 

Военные летчики пошли на беспре- 
цедентный шаг. Отменили полеты и 
пускали на «закрытую» территорию 
всех желающих. Получился прямо-та- 
ки день открытых дверей - некоторые 
самолеты разрешили даже посмотреть 
внутри. 

Гонки на аэродромах - обычная ми- 
ровая практика, но что-то не припо- 
минается, чтобы их проводили на дей- 
ствующих военных объектах. «Мига- 



Михаил Алешин - общепризнанная восходящая 
звезда российского автоспорта. 


лово» оказалось буквально впереди 
планеты всей - и спасибо всем, кто это- 
му поспособствовал. 

Так сложилось, что именно здесь 
приняли первые старты два молодых 
дебютанта российского «кольца». В со- 
ставе команды «Арт Лайн Инжини- 
ринг» появился еще один легионер, 
21 -летний Энрико Токкачело. И сразу 
показал, насколько силен бронзовый 
призер итальянского чемпионата фор- 

Главный принцип «монокласса» - все машины 
одинаковые. 


мулы 3 - на всех тренировках исправ- 
но объезжал своих соотечественников 
Маурицио Медиани и Альберто Педе- 
монте, выступающих в России не пер- 
вый год. Правда, в ходе самой гонки 
Энрико не повезло. Горячился, хотел 
побыстрее выйти в лидеры и покале- 
чил свою «Даллару» в инциденте с 
партнером по команде, Медиани. Тот 
остался на ходу и уверенно выиграл. 

Еше с большим интересом ожидали 
первый официальный старт за рулем 
гоночной формулы Михаила Алеши- 
на. Московский картингист несколько 
лет подряд выигрывал все юниорские 
серии в России, а минувшей осенью 
превосходно выступил за рубежом. 
Зимой он с отличием окончил гоноч- 
н}чо школу в Италии, и команда «Клуб 
Рейсинг« заявила его в формуле 1600 
на первый этап кольцевого чемпиона- 
та, но питерские судьи не рискнули 
выпустить на старт «взрослой» гонки... 
13-летнего мальчишку! Да-да, такие 
вот таланты у нас растут! 

На тверской гонке Алешину было 
уже 14, он получил паспорт, и команда 
добыла для него специальное разре- 
шение Госкомспорта РФ - можно вы- 
ступать! «Первым блином» оказался 
только первый круг. Понятное дело, 
Михаил сильно волновался и вылетел 
с трассы. А иначе неизвестно, чем бы 
завершилась борьба. Потому что даже 
изначально отстав на полкруга от ли- 









лера, Дмитрия Щеглова из «ЛогоВАЗ- 
Беляево», Алешин умудрился фини- 
шировать третьим. Зрители просто 
глазам не верили, когда на подиум с 
традиционным шампанским поднял- 
ся... школьник. 

Добавим, тянет Михаила на гоноч- 
ный Олимп его отец. Сегодня это для 
юных гонщиков, пожалуй, единствен- 
ный путь к вершинам - сами зарабо- 
тать на дорогой автоспорт они не в со- 
стоянии. Н^окен папа. И таких пап в 
России становится все больше и боль- 
ше - следом за Алешиным идет еще де- 
сяток школьников с бензином в крови. 

Не прошло и года, как на АвтоВАЗе 
закрутился проект постройки кольце- 
вых ВАЗ-2112 1600-кубового класса 
«С\’пертуризм». Сперва, как водится, 
были сплошные слезы, но майский, пи- 


ЧЕМПИОНАТ РОССИИ 
ПО КОЛЬЦЕВЫМ ГОНКАМ 


ПОЛОЖЕНИЕ ПОСЛЕ 3-Х ЭТАПОВ 

ФОРМУЛА 1600: 1 . Д. ЩЕГЛОВ -45; 2-3. К.ХА- 
ШАФОВ. Н. ВЕТРОВ (вес - Москва) - по 27. 

ФОРМУЛА 3: 1. М. МЕДИАНИ (Италия) - 50; 
2-3. А. ПЕДЕМОНТЕ (Италия), А. ПАВЛОВСКИЙ (Мо- 
сква) - по 42. 

«СУПЕРТУРИЗМ»: 1 . А. ДУДУКАЛО (Москва) - 
47; 2. А. ШИЛЛА (Италия) - 45; 3-5. Д. БЕРНИКОВ 
(Москва). Н. МЕЗЕНЦЕВ. Д. ОВЧАРЕНКО (Тольяпи) - 
по 26. 

«ТУРИНЕ»: 1. А. ЛЬВОВ (С.-Петербург) - 54; 
2. М. УХОВ - 40; 3. А. ЗАХАРОВ (оба - Москва) - 36. 


На «аэродромной» трассе в Твери ВАЗ-2112 под 
управлением Николая Мезенцева одержал пер- 
вую свою победу на «кольце». 

терский, этап показал: новые машины 
могут ехать быстро. А в Твери оба пило- 
та заводской команды «Лада-Автос- 
порт» попали в призеры - опытный 
Николай Мезенцев выиграл, а молодой 
Денис Овчаренко занял третье место. 
Хэтчбек полностью подтвердил свою 
заявленную в телерекламе «горячесть». 

Спустя две недели караваны вновь 
потянулись в Питер, на белые ночи и 
третий этап чемпионата. И снова гром- 
кий дебют. На сей раз не только группы 
начинающих пилотов - целого класса 
машин! Идея Кубка «Фольксвагена-По- 
ло» пришла из Германии и получила 
поддержку крупнейшего немецкого ав- 
токонперна. Инициатором выступила 
московская команда (и тюнинговая 
фирма!) «Спорт-Гараж», подготовив- 
шая дюжину идентичных серебристых 
«поло» сначала к тестам, а потом к пер- 
вой гонке. Победителем стал Борис 
Шульмейстер, сумевший устоять под 
натиском самого Михаила Ухова. 

Среди участников «Кубка ѴѴѴ-По- 
ло», заметим, был и популярный ар- 
тист театра и кино Дмитрий Певцов. 
Он намерен отъездить все шесть эта- 
пов, и, как признался сам, автогонки 
органично вписываются в его жизнь и 
стиль. Понятное дело, куішть себе го- 



Дмитрий Певцов получает последние наставле- 
ния перед стартом от одного из «идеологов» 
Кубка «\ЛА/-Поло» Олега Кесельмана. 


ыочный «Поло» может далеко не каж- 
дый. А вот в.зять в аренду на одну или 
несколько гонок... Тем более «Спорт- 
Гараж» проводит обучение «на гонщи- 
ка», тесты и предоставляет своих меха- 
ников. Думайте, господа. |зр| 


8/2001 
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I СПОРТ I 


/с МИРУ по ГОНКЕ 



ЦЕНА ОШИБКИ 


Многих заставила поволноваться 
концовка ралли «Гуково», третьего 
этапа чемпионата страны. На огром- 
ной скорости ударилась о земляную 
насыпь и перевернулась «Субару- 
Импреза ШС» безоговорочного ли- 
дера гонки Александра Потапова. Пи- 
лот команды ІТЕВА получил серьез- 
ную травму позвоночника и в бли- 
жайшее время не сможет стартовать, 
в том числе на этапах чемпионата Ев- 
ропы. Штурман Алексей Пушкин по- 
правится значительно быстрее. При- 
чиной аварии называют ошибку в вы- 
боре шин - после дождя трасса поч- 
ти просохла, а машина была обута в 
«дощевые» покрышки. 


Победа в Гуково досталась Андрею 
Жигунову («Мицубиси-Лансер») из 
«НИИШП-Ралли». По ходу гонки он 
шел сначала третьим, потом четвер- 
тым, но в решающий день сумел одо- 
леть и Станислава Грязина («Мицуби- 
си-Лансер»), и Сергея Успенского 
(«Субару-Импреза»). Первая тройка 
на финише в шахтерском городке 
Ростовской области «втиснулась» 
меньше чем в минуту. 

В таком же порядке эти пилоты 
расположились и по сумме трех эта- 
пов: Жигунов - 50 очков, Г рязин - 42. 
Успенский - 32. Заметим, что на сче- 
ту каждого теперь по одной выигран- 
ной гонке. 


ПРИШЕЛ ИХ ЧАС 





Никого из лидеров чемпионата САРТ не удо- 
влетворили результаты гонки, прошедшей в 
Портленде на двухмильном «кольце» европей- 
ского типа. Начавшийся дождь вынудил мно- 
гих пилотов совершить внеплановые останов- 
ки в боксах для замены шин и... ошибаться в 
управлении машинами. В итоге Кенни Брек 
финишировал лишь одиннадцатым, Майкл 


Андретти - восьмым, а Хелио Кастроневеш во- 
обще не набрал зачетных очков. А отличились 
пилоты, в разные годы прошедшие школу 
формулы 1. Выиграл итальянец «Макс» Папис, 
вторым был бразильский ветеран Роберто Мо- 
рено, третьим - сын великого Эмо, Кристиан 
Фиттипальди. 


ЧЕМПИОНАТ САВТ 


ПОЛОЖЕНИЕ ПОСЛЕ 7 ЭТАПОВ 

1. к. БРЕК (Швеиия. «Лола-Форд») - 76; 2. X. 
КАСТРОНЕВЕШ (Бразилия, «Рейнард-Хонда») 

- 69; 3. М. АЕЩРЕТТИ (США, «Рейнард-Хонда») 

- 53: 4. К. да МАТТА - 49; 5. К. ФИТТИ- 
ПАЛЬДИ (оба - Бразилия, «Лола-Тойота») - 46; 
6. Д. ФРАИКИТТИ (Великобритания, «Рейнард- 
Хонда») - 45. 


КАЛЕНДАРЬ 


АВГУСТ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 4-5 Чемпионат 
России, 6-й этап, Тольяпи. 25-26 Чемпионат 
России, 7-й этап, С.-Петербург. КРОСС / 4-5 
Чемпионат и Кубок России («Волга», УАЗ. гру- 
зовые), Арзамас. 4-5 Кубок России (легковые), 
Первоуральск. 18-19 Кубок России (легковые, 
багги). Веселовка. 25-26 Кубок России (легко- 
вые, багги), Гуково. 25-26 Чемпионат России 
(«Волга», УАЗ, грузовые). Кораблино. 29-30 
«Кубок Президента» (легковые, багги), Казань. 
РАЛЛИ-РЕЙДЫ /11-12 «Баха Жемчужина» 
(джипы, мото), Туапсе. ДЖИП-ТРИАЛ / 
3-5 «Джип-фестиваль «Бибиха», Новосибирск. 
17-18 Кубок России, Кронштадт. 

Информация приведена по календарю РАФ. 
Репортажи об этих и других соревнованиях чи- 
тайте на нашем сайте в Интернете: 
ШрУАш\л/22г.ги/аи105рог1 


24 ЧАСА «АУДИ» 


Именно так можно назвать нынешнюю гон- 
ку в Ле-Мане, прошедшую в 69-й раз. Первые 
два места в течение суток непрерывно занима- 
ли экипажи на «Ауди-Р8», подготовленных за- 
водом. На первую ступень подиума поднялись 
немец Франк Биела, итальянец Эммануэле 
Пирро и датчанин Том Кристенсен. 

От легендарности «24 часов Ле-Мана» оста- 
лось сегодня не так уж много - в основном, 
славная история побед великих марок и вели- 
ких пилотов. Заводских команд мало, и список 
участников довольно скромен. Тем не менее, 
гонка, некогда ушедшая из-под эгиды ФИА, 
по-прежнему остается в числе «собьггий года». 



На старт вышли 48 экипажей (в лучшие време- 
на собиралось по семь десятков), и в центре 


внимания было возвращение в «Большие Г он- 
ки» элитарной марки «Бентли». 

Британская фирма, в 30-е годы сделавшая 
себе имя на гоночных трассах, ушла в «чистую 
торговлю» на многие десятилетия. И вот лишь 
теперь, в XXI веке представила гоночный болид 
«Бентли ЕХР Спид 8». И не ударила в грязь ли- 
цом: экипаж в составе Э. Уэллэйса, Б. Лейтцин- 
гера и Э. ван де Поэля финишировал третьим. 
Правда, на 15 кругов отстав от победителей. 








т 





ПОСВЯЩАЕТСЯ «АКВАПЛАНЕРИСТАМ» 








ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ПЛАТОВ 
ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

Н еосторожность противопоказа- 
на всем нам, но особенно обидно 
«улететь» бывалому водителю - 
этакому «королю» дороги. Впрочем, 
это часто и подводит: опытный по- 
рой не замечает собственных прома- 
хов. 

Так и случилось с нашим читате- 
лем Ш., сменившим за 30 лет с доб- 
рый десяток автомобилей. Под май- 
ским дождем ехал он на дачу, «де- 
вятка» слушалась безукоризненно, и 
водитель, отлично знавший каждый 
поворот, проходил их играючи, поч- 
ти не касаясь тормоза. Дорога плав- 
но повернула влево, и Ш., попав в за- 
тяжную лужу, дгіже не притормозил. 
Но руль неожиданно «полегчал», и 
машина, словно не касаясь воды, 
просвистела над обочиной Призе- 

мление в мелколесье оказалось до- 
вольно жестки.м... 

Все произошло в считанные мгно- 
вения, на что особенно сетовал по- 
страдавший. А еше на то, что ему, 
мастеру зимней езды по гололеду, 
машина отказалась подчиниться! 

Об аквапланировании шин (имен- 
но так называют это явление) мы дав- 
ненько не говорили. Пострадавшим 
можно только посочувствовать, осо- 
бенно опытным, которым «проко- 
лоться» здесь действительно обидно: 
ведь коварное аквапланирование 
возникает не на пустом месте! В той 
или иной степени виноват сам шо- 
фер. И если он действительно опы- 
тен, то опасность должен предвидеть. 

Что же это за «зверь» - акваплани- 
рование? Почему он может быть 
опаснее гололедицы и запросто под- 
лавливает чересчур самоуверенного 
мастера зимней езды? Да что там 
зимней! Уж ііилота.м-«формульщи- 
кам» .мастерства не зани.мать, а 
сколько их вылетало с трассы из-за 
дождя! 

Доподлинно известію: коэффици- 
ент сцепления авто.мобильной шины 
с чистым, сухим асфальтом - око- 
ло 0,8. С мокрым - раза в полтора- 


два меньше. Тут будем осторожнее... 
Еше хуже сцепление шин со льдом, 
где умелое управление вообще не- 
мыслимо без специальных навыков. 

Аквапланирование принципиаль- 
но отличается тем, что шина, скользя 
по воде, как глиссер, непосредствен- 
ного контакта с покрытием дороги 
вообще не имеет. Здесь коэффици- 
ент сцепления — нуль. Вот и «поупра- 
вляй» тут... 

Исследования выявили, что по ме- 
ре роста скорости перед колесом по- 


является водяной валик, а снизу, пе- 
ред зоной контакта, шину приподни- 
мает «водяной клин» (рис. 1). Тем 
сильнее, чем выше скорость. Нет- 
рудно подсчитать: если плоскую 
пластинку подставить воздушной 
струе, то при скорости 36 км/ ч «ско- 
ростной напор» (дополнительное да- 
вление, возникающее при торможе- 
нии струи) будет невелик - около 
0,0006 кгс/ см2. Вода же примерно в 
800 раз плотнее — ее скоростной, на- 
пор составит уже примерно 0,5 
кгс/ см2. Не спешите делать физиче- 
ский опыт, сидя в движущемся кате- 
ре. На ладонь придется силушка ки- 
лограммов... 70-80! И заметим: она 
растет «по квадрату» скорости. При 
72 км/ч станет вчетверо больше. 




Так возникает аквапланирование: а - скорость 
меньше критической; б - колесо «всплыло». 
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Каждый кубический сантиметр 
воды - это ощутимый, добротный 
грамм массы, которую нужно разо- 
гнать в прорезях протектора и вы- 
бросить за его пределы. К тому же 
вода не только плотный материал, а 
еще и вязкий. Быстрому движению 
по узким, да еще извилистым проре- 
зям дополнительно сопротивляется. 
Таким образом, чтобы выбросить ка- 
ждый «кубик» воды, к нему нужно 
приложить тем больщую силу, чем 
быстрее мы едем. В конце концов, в 
«клине» возникает давление, способ- 
ное приподнять колесо. И оно пол- 
ностью потеряет контакт с дорогой. 
Вот это и есть аквапланирование. 

Если лужа достаточно глубока, а 
скорость лищь немного выще крити- 
ческой, то само сопротивление вали- 
ков воды перед колесами довольно 
больщое - скорость быстро падает, 
скольжение прекращается. Гораздо 
опаснее въехать в лужу на скорости, 
при которой колеса в воду почти не 
погружаются, «глиссируя» по самой 
поверхности. Сопротивление воды 
невелико... и такой «полет» грозит 
аварией. Как это и случилось у Ш. 

Итак, аквапланирование относится 
к тому же разряду гидродинамиче- 
ских явлений, что и скольжение глис- 
сера или воднолыжника по поверх- 
ности водоема - сопротивление воды 
позволяет достичь высокой скорости. 
Плоский камень, брошенный вдоль 
«зеркала» пруда, замечательно по не- 
му скользит, даже отскакивая в воз- 
дух... Известно, что артиллерийский 
снаряд, коснувшись поверхности во- 
ды под малым углом, способен отска- 
кивать вверх - рикошетировать! Спа- 
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сибо высокой скорости. 

Вернемся к шине. Внимательно 
приглядимся к ней. Основательно 
изношена? Миллиметра два протек- 
тора, а где-то и меньше... Мпогие, 
экономя, ездят и на таких. Только 
всегда ли получится сэкономить? По 
сухой дороге - пожалуйста! По чис- 
тому льду?.. Как ни парадоксально, 
высота (глубина) протектора здесь 
не столь важна - лить бы не совсем 
лысый! А в грязи, снегу или воде 
требования совсем другие. Малая 
глубина канавок изношенного про- 
тектора мешает воде быстро освобо- 
ждать зону контакта, способствуя 
появлению «клина». А если шина че- 


ресчур широкая, с меньшей нагруз- 
кой на контактную зону и с мень- 
шим, соответственно, давлением 
внутри? Увеличение площади конта- 
кта равносильно увеличению лыжи 
у спортсмена-водпика - широкое ко- 
лесо всплывает при меньшей скоро- 
сти, нежели узкое. 

Даже новые шины ведут себя по- 
разному в зависимости от конструк- 
тивных особенностей, типа каркаса, 
использованных материалов, рисун- 
ка протектора, его насыщенности, 
количества прорезей для эвакуации 
воды, их ширины, формы и т. д. За- 
дача в том, чтобы вода (а то и жид- 
кая грязь, мокрая снежная «каша» и 
т. п.) легко вытеснялась из зоны кон- 
такта. С этой целью протектор дела- 
ют направленным, когда основные 
канавки напоминают елочку (навер- 
ху - верніиной вперед). Тогда первой 
в контакт с покрытием входит вер- 
шина этой елочки - и вода (грязь и 
т. п.) «не запирается» в канавках 



Так работает шина с направленным протектором 
(вид из-под поверхности дороги). 



Шершавое покрытие затрудняеі 
аквапланирование. 


протектора или их пересечениях, а 
мягко (но настойчиво!) вытесняется 
наружу. 

Впрочем, у всех направленных 
шин имеется естественный недоста- 
ток; переворачивать их нельзя. Ина- 
че вода потечет вспять - от боковин 
к центру. Многие шины в середине 
протектора имеют широкую кольце- 
вую канавку, по которой часть воды 
сбрасывается назад, тоже разрушая 
«клин». 

Понятие «аквапланирование» рас- 
пространяется не только на родни- 
ковую воду, но и на грязную - попо- 
лам с глиной, песком и т. п. Плот- 
ность и вязкость такой смеси гораз- 
до больше, в чем многие не раз убе- 
ждались - в грязи машина может пе- 
рестать повиноваться еше раньше, 
чем в чистой луже! Крайне коварен 
снег, пропитанный водой. Ведь само- 
очистка протектора - даже самого 
выдающегося - происходит не мгно- 
венно. 

Завершая тему, упомянем о по- 
крытии дороги. Если под колесами 
гладкий асфальт, риск аквапланиро- 
вания максимален. Тут пленка воды 
всего в несколько миллиметров для 
владельца лысых шин может обер- 
нуться бедой. А шершавый, крупно- 
зернистый асфальтобетон исключа- 
ет аквапланирование, пока вода не 
перекроет выступающие камешки 
хотя бы на несколько миллиметров. 

Подведем итог. По-настоящему 
опасно для нас аквапланирование с 
высокой скоростью и в многометро- 
вой луже: скользящая машина прак- 
тически неуправляема и почти ли- 
шена тормозов (в большей степени, 
чем на льду). Автомобиль, не имею- 
щий сцепления с дорогой, может 
развернуться боком даже от порыва 
ветра. И кто знает, чем это кончится? 

Что можно этому противопоста- 
вить? Собственный разум! Прежде 
всего не «экономить», ездя на лысых 
шинах. Но и с новыми зазря не испы- 
тывать судьбу. Кстати, в поездке по 
извилистой дороге с небольшими лу- 
жами легко установить свой «скоро- 
стной порог»: если в лужах колеса 
срываются в «букс», проскальзыва- 
ют, машину водит в стороны, то въез- 
жать с этой скоростью в большую лу- 
жу неразумно. Оставьте это отпетым 
«романтикам». Притормозите! ізрі 
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«ОДА» ПОСЛЕДНВ'О ДНЯ 



1 ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

В свое время в рамках «Русского про- 
екта» редакция обзавелась тремя 
самыми дешевыми отечествсшіы- 
ми автомобилями (ЗР, 1999, № 10). Была 
среди них и «Орбита». О ее злоключени- 
ях мы рассказывали не раз. Автомобиль 
в ту пору был, как принято говорить, со- 
вершенно «сырым»: поломки и недо- 
делки сыпались как из рога изобилия. 
Не помогла даже замена кузова - при- 
шлось по гарантии менять машину це- 
ликом. Но это тема отдельного разгово- 
ра. Здесь же поговорим о том, что скры- 
вается под громкой рекламой - «ИЖ - 
это всерьез и надолго», а точнее о том, 
что это за автомобиль с новым именем 
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«Ода». 

Столичный автосау\он «Инком-Лада» 
любезно предоставил нам новенькую, 
только что с конвейера, послешпою вер- 
сию «Оды» - ту самую, у которой кузов 
теперь с оцинковкой. 

Внешне как будто никаких измене- 
ний. Впрочем, окраска теперь не та: пу- 
зырей и потеков ржавчины из-под эма- 
ли, что были на нашей первой машине, 
уже нет. Более того, в одном месте, где 
появился небольшой скол от камешка, 
просматривается слой грунтовки. Каза- 
лось бы, зачем упоминать об очевидном 
- краску всегда наносят на грунт, но 
раньше-то местами. . . по металу\у ! 

Шины: вместо древних М-145, кото- 
рые по характеристикам не соответству- 


ют «Оде», теперь ставят «Каму-205». 
Уже лучше. Лючок бензобака голыми 
р\тсами не возьмешь - палец в зазор не 
пролезает, а давить на один край, как на 
«Жигулях», беаюлезно. Тот случай, ко- 
гда видит око, да зуб неймет. Выход - 
подковырнуть край ключом зажигания, 
а лучше деревянной палочкой - краска 
целее будет. 

Салон. Замки дверей работают четко, 
даже с благородным мягким клацани- 
ем. 

Посмотрим теперь, что изменилось 
внутри. Очень мало, почти ничего. И все 
же справеД'\ивости ради отметим - вет- 
ровое и заднее стекла теперь не гуляют 
в уплотнителях в такт щеткам и дождь в 
салон не пропускают. Рычаг переключе- 
ния передач в переднем положении не 
упирается в панель. Но на этом можно, 
пожалуй, поставить точку. 

По-прежнему горбатая панель прибо- 
ров правой частью провалилась на пару 
сантиметров вниз. Уплотнители дверей 
привлеены очень экономно, точками, а 



что ИЗМЕНИЛОСЬ 
в ИЖЕВСКОМ 
АВТОМОБИЛЕ ЗА ДВА 
МИНУВШИХ ГОДА 

потому местами висят свободно. Один 
из винтов замка пятой двери попросту 
не завернут. И в довершение - ниша под 
магнитолу, через которую можно лице- 
зреть внутренности панели. Заглушки, 
увы, нс предусмотрено. 

Заглянем под капот. Здесь изменения 
к лучшему налицо. Шланги радиатора 
теперь расположены логичнее и стали 
намного короче. Только тот, что идет к 
радиатору, образует горб посередине. В 
таких местах, как показывает опыт, не- 
мшіуемо образуется паровая пробка и 
мешает нормальной циркуляции жид- 
кости. Возможно, поэтому электровен- 
тилятор системы охлаждения жужжит 
на этой машине почти беспрерывно. 

Полезное новшество - электрокорре- 
ктор фар. Именно электро. К примеру. 



Тщательнее надо! 



Правый угол панели хоть и провалился, 
но на цену не повлиял. 








, гидрокорректоры редакционной «Ни- 
I вьт» после неоднократной замены мы 
I оставили в покое - шестая трата денег. 
Кран отопителя теперь вынесен под ка- 
пот и вполне доступен, а воздухозабор- 
ник отопителя, к сожалению, пр>ежний - 
воронкой вверх. Не самое удачное ре- 
шение, потому как снег с ветрового сте- 
кла и осенние у\истъя очень просто его 
закзшорят. Насос омывателя стекла «пе- 
реехал» из-под радиатора, где стоял на 
I самом сквозняке (вода в нем замерзала 
[ мгновешіо), поближе к бачку — там го- 
раздо теплее. 

Двигатель. Видимо, нескоро еще на- 
' ши автозаводы (или дилеры, на которых 
возложена преопродажиая подготовка) 
начнут продавать .машины, кгік это при- 
нято в мире - «сел - поехал». 

Мотор нашей «Оды» работал нсров- 
, но, дергался, как когда-то на первой 
1 «Орбите». Дефект обнаружился в пре- 
; рывателе-распределителе. Похоже, его 
сработали в полукустарной мастерской 
- вал с эксцентриситетом, подшипник 
I не завалыюван и гуляет в гнезде как 
см)^ взд)гмастся. А вот электропроводка 
на новой машине выполнена гораздо 
аккуратнее, чем на прежней. Где ня до - 
жгуты проводов закреплены в клямме- 
рах. 

Что ж, посчитаем, что машина к экс- 
I плуатации пригодна. Попробуем ее в 

I деле! 

I I Вначале тор.моза. Нам они показались 
I излишне тугими и не очень эффектив- 

иыми. При торможении слышен «дро- 
бящий пі}^м». Вероятно, поверхности 
трения еще не притеру\ись - через две- 
сти километров шум стал поне^шогу 
I стихать. 

Машина резвая, в общем-то, манев- 
I ренная, однако хорошо ощущаешь не- 
, , желание колес возвращаться из поворо- 
I та в положение «прямо» — приходится 
им помогать вручную. Хотя с углами ус- 
тановки колес вроде бы все в порядке. 

, I Авто.мобиль хорошо держит дорогу, 

I легко катится и уверегшо проходит по- 
і[ вороты. Видимо, мал только продоль- 
ный наю\он осей поворотов колес (кас- 
тер) или туговаты, пока новые, шарни- 


ры. Опять же с уверегшостыо судить об 
этом можно будет чуть позже, после 
большего пробега. 

По-прежнему в автомобиле шуьгно - 
виброзвукоизоляция оставляет желать 
лучшего. Ревет мотор, громко, почти по- 
стоянно работает электровентилятор 
системы охлаждения. Щетки стеклоочи- 
стителя закреплены кое-как. 

После нескольких часов движения в 
салоне ощущаешь запах горелой рези- 
ны - его источает воздуховод от горяче- 
го дефлектора на выпускной трубе к 
воздушному фильтру. Летом этот шланг 
лзлшіе снять, а на зиму. . . заменить него- 
рючим, например, от «Жигулей». 

На подъемнике. Некоторые измене- 
ния к лучшему заметны и шизу. Труба 
выпу'’скного тракта теперь не провисает 
до земли, норовя зацепиться за любую 
кочку. Тормозные трубки огхинкованьг 
и, вероятно, ржаветь не будут. Передние 
амортизаторньге стойки пока герметич- 
ны - на прежней «Оде» они потеюмі на 
первых сотггях километров. А вот тросы 
стояночного тормоза проходят, как и 
прежде, под реактивными штангами 
заднего моста и на бездорожье долго не 
проживут. Стоит перенести их поверх 
тяг. 

Хорошо, что элемегггьг порогов и кры- 
лья оцшгковаігы, но пок)тіателю важнее 
знать, как противостоят они коррозии. 
С увереішостью сказать, что кузов не 
ржавеет, можно будет через две-три со- 
леных зимы. Впрочем, такая возмож- 
ігость будет — наша «Ода» как раз из са- 
мого последнего выпуска и сделана 
имегшо так, как это себе представляют и 



Тормозные трубки теперь оцинкованы. 



как умеют сегодня заводчане. О то.м, как 
будет складываться ее жизкпь, мы обяза- 
тельно проинформируем читателей. 

И последнее. Случается, нас обвиня- 
гот в ігеоправданной благосклонности к 
продукции ВАЗа. Дескать, ангажирова- 
ггы мы и т. д. Но как быть с фактами? 
Конечно, по мировым .меркам все ма- 
шины ВАЗа, включая «десятки», собра- 
ны крайне небрежно, полно у них и 
конструктивных недостатков. Только из 
нескольких зол принято выбирать мень- 
шее. Если два года назад ижевская ма- 
шиіга бьгла существенно (59 тысяч руб- 
лей против 69) дешевле «шестерки», то 
сегодня обе они стоят примерно по ТОО 
тысяч. Значит, сравнение их будет впол- 
не корректным. Посмотрим, в чью 
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/МАСТЕРСКАЯ 

КОНОПАТИМ... 


ПРОВАЛ ПРИ РАЗГОНЕ? ВЫПРЯМЛЯЙ... 
КАРБЮРАТОР! 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 

Т от, КОГО замучили провалы дви- 
гателя при разгоне, грешит 
обычно либо на соринку в жик- 
лере, либо на бензонасос, полагая, 
что мотору не хватает топлива. Вооб- 
ще-то обеднение рабочей смеси (как 
правило, оно и вызывает провалы 
при разгоне) возможно по множест- 
ву причин. Но не будем касаться 
здесь элементарных, например, низ- 
кого уровня бензина в поплавковой 
камере или забитого грязью топлив- 
ного фильтра. Наоборот, предста- 
вим, что водитель толковый и отли- 
чает провалы от перебоев. Он не по- 
лезет выворачивать свечи, но навер- 
няка разберет карбюратор. В боль- 
шинстве случаев промывка и про- 
дувка его каналов по принципу: «Все 
подряд - вреда не будет» действи- 
тельно дают результат - провалы ис- 
чезают. 

И все же тотальная (порой неодно- 
кратная) чистка помогает не всегда. 
Помучившись и решив, что опыт 
профессионалов все же стоит своих 
денег, горемыка приезжает на сер- 
вис. За два часа и пятьсот рублей ему 
приводят машину в порядок - а по- 


Диагностика подсоса воздуха с помощью кероси- 
на или солярки. Жидкость должна быть горючей, 
но не легковоспламеняюіцейся, ведь рядом раска- 
ленный выпускной коллектор. 

чему бы и нет, ведь чинить такие вот 
промытые до стерильности, но тем 
не менее «провальные» карбюрато- 
ры там приходится по два-три раза в 
неделю... 

Впрочем, даже если главный узел 
системы питания не блешет чисто- 
той снаружи, уважающий себя мас- 
тер не станет сразу перебирать и 
промывать его целиком - бывает, что 
и заросшие грязью карбюраторы ра- 
ботают хорошо. Зато начнет с диаг- 
ностики. 

Обеднение смеси далеко не всегда 
связано с недостатком горючего - до- 
вольно часто то же происходит от из- 
бытка окислителя, то есть воздуха. К 
счастью, в моторе не так много мест, 
где «дополнительный» воздух может 
проникнуть внутрь и подмешаться к 
уже готовой рабочей смеси, все это - 
в области впускного тракта, от засло- 
нок карбюратора до головки блока. 
Трещины в коллекторе, разрывы 
прокладки между ним и головкой, 
подсос воздуха через худую диа- 


фрагму усилителя тормозов или его 
дырявый шланг - весьма редкие, 
можно сказать, экзотические неис- 
правности. А вот шель под карбюра- 
тором (если это «Солекс») или между 
его нижней и средней частями 
(«Озон») - вполне распространенное 
явление. 

Принятый на автомобилях способ 
крепления карбюраторов с инженер- 
ной точки зрения далеко не лучший. 
С одной стороны, эта штуковина с 
привинченной махиной воздушного 
фильтра вибрирует в такт колебани- 
ям мотора и хочется ее покрепче 
притянуть к коллектору. А с другой - 
делать это в штатных, расположен- 
ных по углам привалочного фланца 
точках нельзя, поскольку мягкий 
сплав корпуса легко деформируется. 

Завод предписывает момент затяж- 
ки гаек крепления карбюратора 1,4- 
1,7 кгс-м для «Озона» и 1, 3-1,6 кге м 
для «Солекса», что для рядового ав- 
толюбителя или хозяина «домашне- 
го» автосервиса бесполезно - доступ- 
ные им динамометрические ключи 
на режиме столь малых нагрузок 
врут с погрешностью порой до 100%. 
К тому же приладить такой к гайкам 
карбюратора почти невозможно. Вот 
и приходится мастеру, взяв в руку 
обычный «рожок» «на 13», баланси- 
ровать между «нежно тиская» и 
«крепко целуя»... Есть в этом свое, 
выстраданное - уж лучше недотя- 
нуть и потом, раз в неделю прове- 
рять, не разболтался ли карбюратор, 
чем маяться с погнутым фланцем. 

Но так бывает, в основном, на ма- 
шинах наших постоянных клиентов, 
хранящих верность своей мастер- 
ской. А загулявшего на сторону вы- 
числяю сразу - по первому прикос- 
новению ключа к гайке. Нет, мол, не 
моя рука тянула. Но измену прощаю 
с пониманием - может, в дальней до- 
роге пришлось чинить или на даче 
отдаться местному умельцу... Когда 
тот, скажем, резьбу на шпильке креп- 
ления корпуса распредвала сорвет - 
не беда, поставлю новую, а если кар- 
бюратор приходится отвертывать по- 
луметровым рычагом, не сомневай- 
тесь - ремонт будет долгим. 

Кстати, предсказать, что гайки пе- 
ретянуты, можно и не пытаясь их от- 
вернуть. Прежде всего - по рассказу 
владельца машины: провалы па пс- 
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Правка фланца карбюратора: 1 - винтовой 
пресс; 2 - верхняя упорная пластина с отвер- 
стиями под выступающие элементы карбюра- 
тора; 3 - корпус карбюратора; 4 - нижняя 
упорная пластина с фрезеровкой. 

Вариант замены нижней пластины (вид свер- 
ху): 1 - токарные резцы одинаковой высоты; 

2 - картонные подкладки толщиной до 
0,5 мм. 



реходных режимах, неустойчивый 
холостой ход, повышенный расход 
топлива. Еще точнее - по внешнему 
виду карбюратора. Например, чрез- 
мерно вывернут (чуть ли не выва/\и- 
вается из гнезда) винт качества или 
закручен упорный винт заслонки. 
Значит, кто-то, тщетно пытаясь отре- 
гулировать холостые, сделал «деше- 
во и сердито» для себя и дорого 
(до 15 л/ 100 км) для клиента. И на- 
конец, самый точный диагноз ставит 
шприц с керосином - при работе 
двигателя на холостом ходу поливаю 
стык карбюратора с коллектором. 
Если обороты двигателя мгновенно 
возрастают (керосин, подсосавшись 
сквозь щель, обогащает смесь и к то- 
му же на пару секунд перекрывает 
путь лишнему воздуху), значит, фла- 
нец карбюратора погнут и прибор 
однозначно надо снимать для ре- 
монта. 

Подключив диагностический тахо- 
метр, можно судить и о степени изги- 
ба фланца. Если щель под карбюра- 
тором невелика, обороты подскочат 
всего с 800 до 1000, а в запушенных 
случаях, когда перетянутый фланец 
длительно подвергался нагреву и ос- 
тыванию вместе с коллектором и 
щель можно видеть невооруженным 
глазом, мотор взвывает и стрелка 
прыгает до 2000 об/мин. 

Сняв карбюратор, прикладываем 
к фланцу линейку - изгиб отлично 
виден. Править его можно только на 


прессе, изготовив необходимую ос- 
настку (см. рис.) в виде пластины из 
мягкого металла с фрезеровкой либо 
(если речь идет о разовом ремонте 
собственной машины) просто двух 
токарных резцов с четырьмя под- 
кладками из картона. Суть ремонта 
— выпрямить фланец, дав ему не- 
большую (до 0,3 мм) избыточную де- 
формацию. Если после этого еще и 
перевернуть другой стороной тек- 
столитовую прокладку между ни.м и 
коллектором (для «Солекса») и заме- 
нить картонную — герметичность 
стыка будет восстановлена почти на- 
верняка. 

После этого проверяем работу 
двигателя на холостом ходу, врашая 
винт качества. Если подсоса воздуха 
нет, обороты легко повышаются при 
выворачивании винта, а содержание 
СО в отработавших газах растет до 
трех и более процентов. Если же СО 
невозможно поднять выше 1 % - под- 
сос полностью не устранен. Тогда 
снова берем шприц с керосином и 
проливаем стык - возможно, карбю- 
ратор еще кривой и его надо подоль- 
ше (10-15 мин) подержать под прес- 
сом. Хороший результат дает тонкий 
слой термостойкого герметика, на- 
носимый на внешнюю дорожку при- 
валочной плоскости фланца. В об- 
щем, повозивпіись часок-другой, со 
второй-третьей попытки вы навер- 
няка устраните подсос и добьетесь 
нормальной работы двигателя. |зр| 


На правах рекламы СІЩ) 


ОАО "Сибиар" 

имеющий 25-летний опыт 
работы в области 
разработки и производства 
автохішии^ представляет 
па рынке новую серию 
автокосметики. 
Оптимальное сочетание 



высокого качества 
и низкой щены 
ориентирует данную 
серию на массового 


потребителя. 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

Г оворят, двигатели иномарок на на- 
шей солярке долго не живут. Ут- 
верждение спорное. Вопрос в том, 
где заправляться - чем ближе к заводу, 
тем лучше. Вообще-то дизтопливо в 
России делают в соответствии с ГОСТа- 
ми и ТУ, по строгости едва ли уступаю- 
щими международным, но вот по до- 
роге к потребителю состав его непре- 
менно меняется. Прежде всего из-за та- 
ких нежелательных ингредиентов, как 
вода и грязь. Неведомыми путями они 
всегда попадают в емкости для пере- 
возки и хранения. Ну, а если там до 
этого находились иные химические со- 
единения, конечный продукт, как при- 
нято говоритъ, вообще не поддается 
описанию. Между тем большая часть 
потребителей дизтоплива живет у нас 
вдали от нсфтспсрегопігых предпри- 
ятий и вынуждена заправлять баки 
тем, что завезли. 

Помочь им взялась столичная фир- 
ма «Дито», где разработана эффек- 
тивная технология переработки 
«грязного» дизтоплива в качествен- 
ный продукт. Процесс разбит на два 
этапа. Вначале в сепараторе от соляр- 
ки отделяют грязь и воду. Затем топ- 
ливо нагревают и вводят различные 
присадки. Они-то и придают ему чу- 
додейственные свойства. По заключе- 
нию авторитетных экспертов, расход 


топлива уменьшается на 3%, а срок 
службы фильтров, топливных насо- 
сов, форсунок и двигателей в целом 
возрастает аж на 40%. И это еще не 
все. Введение депрессорной приса,дки 
позволяет пускать двигатель на лет- 
нем топливе при морозе до минус 
26"С. Понятно, что такой продукт с 
удовольствием потребляют как наши, 
так и зарубежные двигатели. Мало 
того - медики фиксируют снижение 
токсичных и канцерогенных веществ 
в облагороженном выхлопе в полто- 
ра-два раза. 

В основе технологии «Дито» - мало- 
габаритный нроизводственпый мо- 
дуль, попросту говоря, металличе- 
ский утепленный контейнер с обору- 
дованием. Его можно установить на 
любой автозаправочной станции. Дос- 
таточно подсоединить шланги к «чис- 
той» и «грязной» емкостям, подать 
электропитание - и процесс пошел. В 
этом уже смогли убедиться в России, 
Турции, Италии, Югославии, Герма- 
нии, странах ближнего зарубежья. 
Есть установки и в Москве. Департа- 
мент транспорта и связи рекомендо- 
вал внедрить эту технологию «для 
снижения вредного влияния авто- 
транспорта на экологическую обста- 
новку». Цена топлива после очистки 
возрастает на 10 копеек за литр, а с 
присадками - еще на 8-10. Ізр| 







5НЕКРА - ПРОТИВ СКОЛЬЖЕНИЯ 




ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

С нег и гололедрща - редкость на 
ита/\ьянских дорогах, а вероят- 
ность застрять в непролазной гря- 
зи и вовсе близка к нулю, даже в сель- 
ской местности. Не то что у нас, где 
«сесть на мосты» - обычное дело и сред- 
ства повышения проходимости рядовых 
летковушек всетда в цене. О некоторых 
мы уже рассказывали (ЗР, 1999 , № 10 ). 
Сегодня у нас на испытаниях браслеты 
5НЕКРА итальянской фирмы РАІ^ЕС- 
МСА5КЕ. 

Существенная их особенность в том, 
что цепь и гибкий трос, идущие «вкру- 
говую», связаны эластичными полоса- 
ми-бандажами из, как утверждает изго- 
товитель, высокопрочной и износоус- 
тойчивой армированной резины. Эта- 
кий резиновый «паук» обеспечивает 
правильное натяжение цепи и, следова- 
тельно, самих бандажей: «лапы» его 
снабжены крючками. Оборудованный 
такими устройствами автомобиль «при- 


обретает способность двигаться по трас- 
се, покрытой снегом, льдом, грязью, как 
по чистому асфальту...» 

Так ли это на самом деле? Увы, чуда не 
произошло. Резиновые бандажи па льду 
практически бесполезны, до шипов или 
железных цепей явно не дот5ігивают. 
Другое дело - движение по снегу, осо- 
бенно липкому. Он забивается под лен- 
ты, слегка оттопыривает их, и колесо 
становится «зубастее». Машина идет 
весьма уверенно, оставляя за собой ха- 
рактерный гусеничный след. 

Попав на твердый участок дороги, 
бандажи моментально самоочищаются 
- и машину, по крайней мере, на малых 
скоростях, около 20 км/ч, почти не тря- 
сет. Зато при 30 км/ч картина меняется 
и напоминает сильный резонанс в под- 
веске. Невольно начинаешь тревожить- 
ся - как бы... что-нибудь не отвалилось... 
Но после отметки 40 км/ч резонанс ос- 
тается «внизу», машину перестает лихо- 
радить - только слышишь легкие 


/БЕЗДОРОЖЬЕ 

«шлепки». По сравнению с лязгом тра- 
диционных железных цепей бандажи 
почти бесшумны. 

По скорости движения в инструкции 
никаких рекомендаций или ограниче- 
ний пег, если не считать, что «цепи 
5НЕКРА... позволяют двигаться на хоро- 
шей скорости при сохранении безопас- 
ности и комфорта езды». Но - на какой 
именно?.. Видимо, в условиях снежного 
или грязевого бездорожья, когда сопро- 
тивление движению велико, особенно 
«хорошо» не поедешь. А на дороге с 
твердым покрытием вряд ли стортг про- 
верять цепи на износоустойчивость и 
прочность - комплект на два колеса сто- 
ит примерно 100 долларов. 

Ну, а в грязи-то как? Извольте: следу- 
ющие снимки стеланы уже летом в од- 
ном из уголков Подмосковья. Вряд ли 
стоит соваться сюда на стандартных лет- 
них шинах: если не проскочишь «с раз- 
бегу», рискуя что-нибудь «оторвать», то 
сядешь глубоко и плотно. На фотогра- 
фиях - рабочий момент испытаний. По 
уши в грязи... Но «Москвич» выбрался. 
Сам, без трактора и на удивление легко. 

Есть у итальянской «обувки» и слабые 
места. Изящные замочки внутреннего 
троса не очень-то надежны. На снежной 
целине при резких поворотах «лапти» 
дважды ооскакива/\и - и то, что остались 
после этого целы, дело времени и везе- 
нья. Мало того, после первых поездок 
(еще по снегам) «многообещавшие» ар- 
мированные ленты-бандажи начали 
расслаиваться. 

Безусловное достоинство итальянских 
браслетов - очень простой и быстрый 
монтаж. Важно, что они не вредят ши- 
нам, колесным дискам, амортизаторам, 
другом деталям автомобиля. Будь эго 
«цепи» полностью «цепными», резуль- 
тат мог быть другим . I ЗР I 
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Набиваясь под бандаж, снег (или 
грязь) лишь увеличивает «зуба- 
стость». 


Увы, расслаиваются. 


Резиновый «паук» держит браслеты 
натянутыми. 



-V «■ Г. 


След на земле. 
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ТЕКСТ, ФОТО / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

Н е стоит удивляться тому, что со- 
лидные и уважаемые люди могут 
порой вздрагивать при одном 
липп> упоминании об автошколе и ин- 
структорах. Для большинства оплачен- 
ное из своего же кармана обучение на 
раздолбанной учебной «классике» ока- 
залось сушей пыткой. 

Контраварийная подготовка, о кото- 
рой пойдет речь, дело сугубо доброволь- 
ное. И хотя людей, готовых пожертво- 
вать некой суммой ради умения классно 
и безаварийно ездить, наберегся немало. 


ный модельный ряд «Ауди», причем 
все машины новые! 

Особенности поведения современно- 
го автомобиля на вазовской «пятерке» 
не постигнешь - для далеко не первой 
свежести консгрукпии достаточно уста- 
ревших приемов управления. Новые 
же элементы контраварийной подго- 
товки можно отработать лишь на ино- 
марке, упакованной по последнему 
слову техники. Речь идет об особенно- 
стях торможения с антиблокировочной 
системой (АБС), маневрировании на ав- 
томобиле с гидроусилителем руля, ню- 


А по карману ли наніим автомобили- 
стам упражнения на немецкой техни- 
ке? Базовый курс «Безопасное вожде- 
ние» обойдется в 200 долларов. В его 
программе: способы руления в нештат- 
ной ситуации, экстретіое торможение 
(с помощью АБС и без нее), техника 
преодоления дорожных неровностей, 
особенности управления автомобилем 
в зависимости от типа привода. А еще- 
экстренное перестроение и объезд пре- 
пятствий, нештатные ситуапии в пово- 
роте, борьба со сносом передней оси 
или заносом задней. Хоть раз убереже- 


НАУЧИСЬ-КА ЕЗДИТЬ! 


что вы ЗНАЕТЕ О КОНТРАВАРИЙНОЙ ПОДГОТОВКЕ? 


комплекс, порожденный массовыми ав- 
тошколами, осганавмгвает их. Коьл' охо- 
та снова, да еще за свой счет, терпеть 
унижения, терять понапрасну время, та- 
скаться по дорогам на развалюхах? Ме- 
жду тем на этой ниве уже произрастают 
новые семена - открылись так называе- 
мые школы водительского мастерства, 
достойные внимания самых требова- 
тельных. Сегодня речь об одной из них - 
по имени «Кватро». 


ИДЕМ УЧИТЬСЯ... 

Заведение совсем молодое - создано 
в столице при поддержке представи- 
тельства «Ауди АГ » и ряда официаль- 
ных дилеров фирмы. Сейчас это самая 
оснашсішая в стране контраварийная 
школа. В распоряжении учеников пол- 


ансах в работе с автоматической короб- 
кой передач и т. д. Даже рабочее место 
водителя у машин разных поколений в 
корне отличается. 

Продемонстрировать правильную 
посадку за рулем можно хоть па табу- 
рете. Но привыкать к ней, почувство- 
вать се достоинства легче в просторном 
салоне на сиденье с множеством серво- 
приводов, да еше рулевую колонку 
иметь с регулировкой по наклону и 
длине. «Кватро» предоставляет все, что 
связано со свежими веяниями. В мо- 
дельном ряду «Ауди» есть автомобили 
большие и маленькие, передне- и пол- 
ноприводные, так что до начала заня- 
тий можно выбрать тот, что лучше все- 
го подходит для отработки нужных вам 
приемов управления. 


тесь от «мелкой жестянки», считайте, 
что затраты окупились. Если же поя- 
вится желание совершенствовать навы- 
ки, могут предложить два курса по- 
сложнее: «Активное вождение» (390 
долларов) и «Экстремд\ьное вожде- 
ние» (450 долларов) с элементами выс- 
шего пилотажа. Дорого - не спорим, но 
здесь, помимо умения не попадать в 
аварии, как бы поднимаешься на «но- 
вую ступень управления». 

Кстати, в «Кватро» не обязывают ез- 
дить только на «Ауди». Хочешь исполь- 
зовать для тренировок личный автомо- 
биль - пожалуйста. Модель, размеры, 
тип привода не имеют значения. Еше и 
скидку пол}^ите. Но практика показа- 
ла: большинство учеников все же пред- 
почитают машины школы. 





/КОЛЕСО 


В ЗОНЕ ОСОБОГО ВНИМАНИЯ 

Хватит о деньгах, «железе», нора и о 
людях. Здесь главенствует доброжела- 
тельность - никого не обидят, не назо- 
вут «чайником» и даже не отгреагируют 
на капризы взбалмошной барышни. У 
инструкторов многолетний опыт рабо- 
ты с водителями любой квалификации 
- здесь «Кватро» сотрудничает с немец- 
кой контраварийной школой «Ауди 
драйвинг экспириенс». 

Главный принцип «Кватро» — инди- 
видуальный подход. Никаких поточ- 
ных методов, когда несколько человек 


КАРБЮРАТОРНЫЕ НОВОСТИ 




Два крупных карбюраторных завода одно- 
временно пополнили гаммы выпускаемых из- 
делий. Димитровградский (ОАО «ДААЗ») на- 
чал мелкосерийный выпуск приборов модели 


4178 для «газелей» с моторами ЗМЗ-402.10. В 
ближайших планах - обеспечить питанием 
двигатели УМЗ: бензиновые и газобензиновые 
объемом 2,5 л и 2.9 л. 

Конкурент - ООО «Топливные системы» (он 
же «Пекар», еще раньше «Ленкарз») тоже не 
дремлет. На смену известному карбюратору 
К151 приходит модернизированный с тем же 
индексом, дополненным буквой «С». Усовер- 
шенствован ускорительный насос, доработана 
конструкция малого диффузора и некоторых 
дозирующих элементов. Кроме того, привод 
пускового устройства бесступенчатый - теперь 
не надо нажимать на педаль газа, чтобы вытя- 
нуть «подсос». По результатам заводских ис- 
пытаний новичок обеспечивает лучшие дина- 
мику (рост до 7%) и экономичность (5-10%). 


«ХОППЕКЕ»: ТЕПЕРЬ И В РОССИИ 




выполняет по очереди одно и то же уп- 
ражнение, здесь не увидишь. На до- 
рожке только ученик и инструктор. И 
уж поверьте на слово (и вы, милые да- 
мы!), комплекс неполноценности не ра- 
зовьется — педагоги «Кватро» не только 
технари, но и психологи. 

В школе ценят время своих клиентов. 
График занятий для всех удобный. Ут- 
ро, вечер, середина дня, выходные - за- 
казывайте, что хотите. Говорят, «Кват- 
ро» понравилось многим, даже завсег- 
датаи появились. Намерен был освоить 
только базовый курс, но неожиданно 
для самого себя втянулся и захотел со- 
вершенствоваться дальше. Интересное 
это, откровенно говоря, занятие, а глав- 
ное, на дороге чувствуешь себя все уве- 
реннее и увереннее. 

«Кватро» - современная, скроенная 
по западным меркам, отечсствепная 
контраварийная школа, но она не един- 
ственная. О других мы расскажем поз- 
же, а в одном из ближайших номеров 
познакомим с опытом зарубежных 
профессионалов - шведской академи- 
ей безопасной езды. Ізр| 


Аккумуляторные батареи «Хоппеке» 
(Норреске) стоят под капотами новеньких 
«мерседесов», «фольксвагенов», «ауди», 
«фордов», «пежо», МАНов, ИВЕКО. Их высо- 
кое качество подтверждено и специальными 
премиями «Даймлер-Крайслера» и МАНа. Се- 
годня «Хоппеке» официально продается в 
России (кто-то, правда, успел нажиться на 
имени фирмы еще несколько лет назад, вы- 
бросив на рынок партию подделок, но не о них 
речь). Батарея Норреске биріех- белого цвета, 
с красной надписью сіиріех и двойной крыш- 
кой с лабиринтной системой улавливания 


паров кислоты 
(отсюда и на- 
звание). 

Норреске 
биріех ріие - 
в зеленом кор- 
пусе - отличает- 
ся добавкой каль- 
ция в состав пластин, 
увеличивающего ее долго- 
вечность и мощность. Все батареи 
поставляются в залитом и заряженном со- 
стоянии со сроком хранения 18 месяцев. 



Компания ЗМ предложила новый продукт; самоклеящиеся застежки «Дуал Лок». Принцип 
действия прост: с тыльной стороны крепления - самоклеящаяся поверхность, которую легко 
закрепить в любом месте, после чего детали соединяются между собой «липучками». Произ- 
водители гарантируют более 100 соединений-разъединений без повреждения материала 
Промышленные застежки уже используют при сборке автомобилей ГАЗ (с помощью «дуал 
локов» панели обивки крепятся к кузову), а также проходят испытания на ВАЗе. 


КИДАИ СМЕЛО 


Чтобы уберечь «культурные» грузовички 
от повреждений, калифорнийская компания 
«Рино Линингс» (и ее российские дилеры) 
предлагают напылять на борта и пол поли- 
уретан. Пластичное покрытие толщиной до 
6,4 мм не боится ударов, не пропускает во- 
ду, не скользит и не растрескивается со 
временем, чем выгодно отличается от рези- 
новых матов или фанеры. Кстати, его мож- 
но нанести и на наружные кузовные детали 
в качестве антигравийной защиты. О недос- 
татке догадаться нетрудно - цена напыле- 
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ния под стать, скорее, «Форду», нежели 
«Газели»... 1185 
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АВТОМАТИЧЕСКАЯ ПРОФИЛАКТИКА 



Московская фирма «Тахо труп» ныне бес- 
платно диагностирует автоматические 
трансмиссии любых автомобилей (инстру- 


ментальный осмотр на спецоборудовании и 
проверка коробки передач на ходу). Специа- 
лист-гидравлик и тест-пилот изучают авто- 
мобиль примерно час, после чего выдают 
диагностическую карту, где указаны давле- 
ние масла в главной магистрали коробки на 
всех режимах, а также обнаруженные неис- 
правности: пробуксовки, жесткость или не- 
своевременность переключения передач и 
прочие, о чем владелец авто мог и не дога- 
дываться. А в конце - рекомендации. Ведь 
профилактический ремонт всегда дешевле 
капитального. 


ЗУБАСТАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ 

Очередная сигнализация от компании 
Заіигп Нідіі-Тесіі Іпс. называется «Аллига- 
тор 1-730». Система соответствует своему 
«всеядному» названию, охраняя все под- 
ряд, и легко устанавливается на любой ав- 
томобиль. Программа позволяет переори- 
ентировать незадействованный «плюсо- 
вый» или «минусовый» вход системы на 
работу с центральным замком, а второй 
сервисный канал задействовать «под пей- 
джер». Само собой, предусмотрена защита 
автомобиля при работающем двигателе. 
Кстати, «Аллигатор» хорошо уживается со 
штатными иммобилайзерами новых ВАЗов. 


ЗАТЯНЕМ ПОТУЖЕ! 


смазочный «оскар» - у «ШЕВРОНА» 


Чем только не крепят груз к ба- 
гажникам легковушек и грузовым 
платформам пикапов и грузовиков; 
бельевой веревкой, стальным тро- 
сом и даже скотчем. ООО «Леотек- 
Центр» освоило выпуск специаль- 
ных ремней из полиэстера с храпо- 
вым замком - они не вытягиваются 
под нагрузкой, да и отстегнуть за- 
мок проще, чем возиться с затянув- 
шимся узлом. К тому же материал 
ремня стоек к бензину и маслу, не 
гниет в сыром гараже. 



Моторное масло СІіеѵгоп Оеіо 
400 МиІІідгасІе получило 
главный приз «Про- 
Еіукт года - 2001», 

/чрежденный аме- 
риканским про- 
мышленным обоз- 
рением «Мир сма- 
зочных материа- 
лов». Это уже тре- 
тья такая награда 
«Шеврона» за мас- 
ля ѵстянявпиваю- 



щие новые мировые стандарты ка- 
чества. Действительно, ОеІо 400 
МиІІідгасІе для дизельных двигате- 
лей перекрывает самые высокие 
требования современных амери- 
канских, европейских и японских 
производителей; АРІ СН-4, АСЕА 
Е5 и ЗА50 ОХ-1. Так, в моторах 
«Камминс» новый «Шеврон» рабо- 
тает 55 тыс. км, для МАИ и «Воль- 
во» интервал чуть больше - 60 тыс. 
км, а в «Маке» масло состарится 
лишь через 80 тыс. километров! 


І В Калуге создан гибрид из регулятора напряжения 361.3702, выпускаемого местным заводом «Автоэлек- 
троника», и щеточного узла того же предприятия. Новинка, получившая индекс 57.3702, предназначена 
для автомобилей ВАЗ и ГАЗ с генераторами семейства 94.3701. Это первый калужский регулятор со щет- 
ками собственного изготовления. Отпускная цена примерно 60 руб. 


БЕНЗОНАСОСЫ питерского завода «Топливные системы» 
(бывший «Ленкарз») завоевывают все большее признание. 
Если в первой модификации прибора серии «900» из им- 
портных деталей применяли только диафрагму фирмы 
ЕРРВЕ,то для модели образца 2000 года французы поста- 
вляют еще и клапаны характерной грибообразной формы. 
Общее число деталей клапанной вставки сократилось с 31 
до 4, соответственно возросла и надежность. Кстати, новая, 
трехклапанная вставка взаимозаменяема в сборе с преж- 
ней, пятиклаланной. 



«ВОЛГУ» - под ключ 



На Димитровградском авто- 
агрегатном заводе (ДААЗ) раз- 
работали выключатель зажига- 
ния для новой «Волги» ГАЗ- 
3111 и моделей ВАЗ. На пер- 
вый взгляд, он ничем не отли- 
чается от нынешних серийных, 
тем не менее это конструкция 
повышенной секретности. В 


ключ встроен передатчик, а в за- 
мок, соответственно, приемник. 
Друг друга детали узнают по ко- 
ду, причем количество комбина- 
ций превышает 1000. Новинка 
соответствует жестким требова- 
ниям Правип ЕЭК ООН - она 
травмобезопасна и надежно за- 
щищает автомобипь от угона. 


СТРОБОСКОП 
ШИРОКОГО ПРОФИЛЯ 

ООО «М-Электроникс» выпус- 
тило на рынок новую серию стро- 
боскопов-тахометров в «бензино- 
вом» и «дизельном» вариантах. 
Приборы позволяют измерять 
угол опережения зажигания 
(впрыска) с точностью 1 градус, 
снимать рабочие характеристики 
распределителя зажигания. Они 
подойдут для двухтактных и четы- 
рехтактных моторов с любым чис- 
лом цилиндров. Стоимость нови- 
нок колеблется в пределах 
940-1740 руб. в зависимости от 
модели. 





I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 

ЧЕЛОВЕК МЕНЯЕТ КОЖУ 


ПОСЛЕДСТВИЯ ожогов МОГУТ БЫТЬ НЕОБРАТИМЫ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ ШИБАЕВ, 

КАНДИДАТ МЕДИЦИНСКИХ НАУК 
И ЗАЯДЛЫЙ АВТОМОБИЛИСТ 

итрохин, а ну выгоняй «коз- 
ла» с ямы! - от зычного окри- 
I ^ ^ I ж 1 ка начальника ремзоны Кос- 
тя едва не выронил зажатый под мыш- 
кой вороток. - С карбюратором мо- 
жешь в углу хоть ДО вечера колупаться, 
а у меня две машины без тормозов 
ждут!» 


«М 


Филипыч прав: снять и перебрать 
карбюратор - яма не нужна. Но толкать 
даже вдвоем тяжеленный «уазик» - на- 
дорвешься. 

- С\ышь, Санек, у тебя руки почище - 
садись за руль, включай заднюю и ползи 
па стартере. 
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Забыл Костя Митрохіш, что бензоііг- 
ланг уже аіят со штуцера, а рядом - вы- 
соковольтные провода... Не успел на- 
парник проехать и метра, как в мотор- 
ном отсеке полыхнуло. Дальнейшее 
произопіло так быстро, что наш герой, 
находясь в состоянии аффекта, вряд ли 
соображал, что надо и чего нельзя де- 
лать в данной ситуации. Нс имея ника- 
ких средств пожаротушения, даже про- 
сто телогрейки, чтобы накрыть или 
сбить пламя, он зачем-то распгіхнул ка- 
пот машины и... в ту же секунду сам 
вспыхнул, как свечка. Уже позже, при 
«разборе полетов», выяснили, что кол- 
лега выключил стартер почти сразу, по 
бензонасос все же успел пару раз плю- 
нуть из шланга на рукав и за шиворот 
Костиной спецовки... 

К нам, в институт Склифосовского, 
пострадавший попал с полным набором 
симптомов угрожаюшего жизни состоя- 
ния. На фоне термического поражения 
около 20% поверхности тела (из них 4% 
- III степени) развился ожоговый шок. 
Кроме того, следовало ожидать ослож- 
нений после ожога дыхательных путей. 
Лечение было долгим и тяжелым. . . 

А ведь многие, не получив вовремя 
квалифицированную помошь, погиба- 
ют даже после менее серьезных ожогов. 
Дескать, поболит и пройдет - зачем па- 
риться в больнице? В результате - прю- 
никновение инфекции через поражен- 
ные участки кожи, затем сепсис, то есть 
заражение крови и - смерть. . . Вот поче- 
му так важно знать заранее, как помочь 
обожженному. 



«Заменить сгоревший жгут 


электропроводки нетрудно и самому. 
Но тому, кто подпалил собственную 
кожу, не советую лезть в раздел 
«Своими силами» - быстрее к врачу!» 


Нормальная температура клеток че- 
ловеческого организма - от 24 до 38°С. 
При 42°С они уже начинают гибнуть, а 
нагрюв свыше 52°С приводігг к необра- 
тимому коагуляционному свертыванию 
белков. Таким образом, и горячий «То- 
сол», хлынувший в смотровую яму из 
соскочившего шланга, может умерітврпъ 
немало кожи на спине стоящего внизу 
ремонтника. Но, разумеется, открыто- 
му пламени, а тем более газовой сварке 
или электрической дуге требуется го- 
раздо меньше вр>емени, чтобы вызвать 
поражение такой же глубины. 

Даже небольшой участок обожжен- 
ной мертвой кожи - словно дыра в орга- 
низме, через которую в него свободно 
проникают опасные микробы. Когда-то 
было принято обрабатывать ожоги ан- 
тисептическими мазями или порошка- 
ми, чтобы возвести заслон инфекции. 
Сегодня врачи категорически запреща- 
ют делать это, особенно при оказании 
первой помощи. Дело в том, что, поми- 
мо заражения извне, не меньшую опас- 
ность представляет интоксикация (то 
есть отравление) организма продуктами 
распада погибших от перегрева клеток. 
Природой предусмотрено самоочище- 


ние обожженных тканей - межклеточ- 
ная жидкость, образуя поверхностные 
пузыри, выводит вр>едные вещества на- 
ружу. Если же замазать поры, ожоговая 
рана не будет дышать, а значит, очи- 
щаться, и постоянная сырость под слоем 
мази вызовет нагноение. 

Обойтись самолечением допустимо 
лишь при точечных ожогах I и П степе- 
ни, то есть при покраснении кожи или 
образовании светло-желтых пузырей на 
плошади до 5 см^. Например, если уго- 
раздило схватиться за раскаленную тру- 
бу выпускной системы или паяльник, 
немедленно охлаждаем (а заодно и про- 
мываем) ожог водой из-под крана - до 
тех пор, пока пальцы не закоченеют от 
холода. Затем подсушиваем поражен- 
ное .место ватой и, ничем не смазывая, 
ііакладывае-м повязку из стерИ/\ьного 
бинта. Пару дней будет болеть - придет- 
ся терпеть. Зато это скорейший путь к 
заживлению и, возможно, через неделю 
сможете вновь как ни в чем не бывало 
крутить болты и гайки. 

При более обширных ожогах, а также 
мелких, но тяже/\ых, когда поверхность 
кожи побурела (или, тем более, почер- 
нела), делаем все вышеперечисленное 
(холодная вода, бинт...) и сразу в травмо- 
пункт - решать, как быть дальше, дол- 
жен только врач. Обычно ожоги I и П 
степени гьчошадью до 10% поверхности 
тела лечат амбулаторно, то есть пациент 
сам приходит на перевязку. Если пло- 
щадь поражения больше или обожжено 
лицо, пострадавшего кладут в больницу. 
Разумеется, госпитализация показана и 
при ожогах Ш и IV степени, развитии 
шока и угрозе возникновения ожоговой 
болезни. 

Однако такой сценарий, когда постра- 
давший, отдернув руку и вскрикнув: 
«Ой!», сам бежит к крану с водой и по- 
том к врачу, можно назвать благоприят- 
ным. Но если загорелась одежда, необ- 
ходимы быстрые и четкие действия ок- 
ружающих. Помните: за каждую лиш- 
нюю секунду воздействия открытого 
пламени человек может заплатить лиш- 
ним месяцем мучений па больничной 
койке или даже жизнью... Поэтому не 
тратьте драгоценное время на изучение 
инструкции к огнетушителю - как мож- 
но быстрее накройте горящего плащом, 
курткой и т. п., перекрыв доступ ьозду- 



ха к огаю. Если потушенная одежда 
I продолжает тлеть, не мешкая снимргге 
ее, а л)лшіе разрежьте, удаляя кусками, 
чтобы не травмировать дополнительно 
кожные покровы. Расплавленную, при- 
сохшую к коже синтетическую одежду 
лучше вообще не трогать (ею займутся 
врачи в больнице) — теперь вся надежда 
на то, что «Скорая помощь» не застря- 
нет в пробке... 

Если беда случилась в глубинке — ни- 
кого не ждем, а сразу везем обожженно- 
го в больницу. Причем маленькой сель- 
ской, даже если она ближе, следует 
предпочесть областтуто - в ней, как пра- 
вило, должно быть ожоговое отделение. 
Ведь лечить ожоги можно по-разному. 
По старинке - долго ждать, пока орга- 
низм вырастит новую кожу под обож- 
женной. А можно и сразу пересадить ее 
с другого места (обычно с бедер самого 
пациента), сократив время лечения в не- 
сколько раз. Специальная машина (дер- 
матом) снимает легко восстанавливае- 
мый поверхностный слой кожи толщи- 
ной 0,2-0,4 мм, которым и закрывают 
очищенную от мертвых тканей рану. 

В крупных ожоговых центрах, как, на- 
пример, в московском институте Скли- 
фосовского, спасают и того, кто потерял 
свыше 60% кожи - когда-то такие боль- 
ные считались безнадежными. Узкие 
специалисты по лечению ожогов - ком- 
бустиологи. Сегодня в их распоряжении 
дорогостоящая аппаратура, позволяю- 
щая буквально возвращать людей с того 
света. Например, клинитрон - установ- 
ка для длительного существования че- 
ловека без кожи. Он лежит в стериль- 
ной камере на воздушной подушке, по- 
ка в специальной лаборатории вырапш- 
вают из его собственных клеток нов}то 
кожу. 

В заключение - большая просьба от 
имеіги всех врачей. Не осложняйте нам 
работу применением «народных 
средств»! Всево-зможные мази и «целеб- 
ные» масла полезны только на заверша- 
ющем этапе лечения ожога для преду- 
преждения образования грубых рубцов. 
Йод и зеленка травмируют обожжен- 
ные ткани и закрашивают рану, затруд- 
няя ее хирургическую очистку. Не надо 
мочиться на ожог - вызовете инфициро- 
вание и нагноеіте. Никаких листьев по- 
дорожника, капусты и картофельной 
ботвы — все это прилипает к обожжен- 
ным ткаітм и кишит бактериями. Епгр 
раз напоминаю: холодная проточная во- 
да, сухая повязка и — к врачѵ! ізр| 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


ВАЗ-2106, еще не старый, пробежал около 60 
тыс. км. с некоторых пор мотор по всем сты- 
кам стал замасливаться, а уровень масла (по 
щупу) довольно быстро падает. В чем причи- 
на, как это устранить? 

Вопрос не из простых! Вентиляция 
картера устроена так, что на исправ- 
ном двигателе давление газов в картере 
должно оставаться несколько ниже ат- 
мосферного. Для этого картерные газы 
отсасываются в воздухофильтр, а из не- 
го в карбюратор. А интенсивность отсо- 
са зависит от сопротивления соответст- 
I вующих каналов. Газы сначала посту- 
пают в маслоотделитель (здесь задер- 
I живается масляный туман с частицами 
копоти и т. п.), затем по вентиляцион- 
ному шлангу поднимаются к воздухо- 
фильтру, где канал разделяется на два. 
При «тяжелых» режимах работы, когда 
разрежение на входе в карбюратор до- 
статочно велико, основная масса кар- 
терных газов движется по большему 
каналу и, попав в пространство над 
карбюратором, всасывается в него. Ес- 
ли же двигатель отдает малую мощ- 
ность - например, на холостом ходу, то 
разрежение па входе в карбюратор не- 
значительное - и в дело вступает малый 
канал, по которому картерные газы по- 
ступают в задроссельное пространство 
карбюратора. Для этого служит золот- 
никовое устройство на оси дроссель- 
ной заслонки первичной камеры. 

С другой стороны, эффективность 
вентиляции картера зависит от того, 

I какой поток газов прорывается в него 
I через поршневые кольца, то есть от сте- 
пени износа двигателя. При сильном 
износе даже идеально работающие ка- 
налы вентиляции со своей задачей не 
справляются. Если давление в картере 
превысит атмосферное, то двигатель 
начнет «потеть» маслом по всем сты- 
кам, сальникам, вокруг отверстия для 
щупа и т. д. А частицы масла, в изоби- 
лии попадая в воздушный фильтр, про- 
питывают его маслом. 

Но бывает, что не в порядке сама вен- 
тиляционная система, обычно из-за от- 
ложений промасленной сажи в пламе- 
гасителе, шланге, тонком канале золот- 
никового устройства, самом устройстве 
и т. д. Тогда мотор тоже «потеет» мас- 
лом и выбрасывает его в воздухо- 
фильтр. 

Чтобы уточнить причину этого явле- 
ния, проверьте компрессию в цилинд- 
рах двигателя. Если она не ниже 


9 кгс/см , то говорить о сильном износе 
цилиндро-поршневой группы прежде- 
временно. (Хотя хороший двигатель 
может иметь компрессию до П- 
12 кгс/см .) Что касается вентиляцион- 
ной системы, то ее очистка, пусть даже 
профилактическая, только улучшает 
работу двигателя. Дело это несложное. 
Вооружитесь тонкой длинной отверт- 
кой, снимите шлаіни, крьппку масло- 
отделителя, пламегаситель. Очистив 
детали механически, промойте их в 
растворителе или ацетоне — последнее 
особенно полезно для золотникового 
устройства карбюратора, очищать ко- 
торое твердыми предмеі’ами не стоит. 

Если сам двигатель в порядке (см. вы- 
ше), то после очистки вентиляционной 
системы он, как правріло, становится 
вновь сухим и масла расходует гораздо 
меньше. 


Купил подержанный ВАЗ-2105, решил заме- 
нить «Тосол». Без труда слил старый, а когда 
стал заполнять систему свежим, оказалось, 
что только первые 3-4 литра уходят в нее 
свободно. После этого начинаются мучения. 

«М)шения» вызваны тем, что запол- 
няющий систему «Тосол» вытесняет из 
нее воздух, попавший туда при сливе 
старой жидкости. Термостат при этом 
закрыт (переключен на «малый круг»), 
что создает дополнительное препятст- 
вие для быстрого выхода воздуха. До- 
бавлять жидкость приходится медлен- 
но, преодолевая сопротивление выры- 
вающихся из радиатора пузырей. Луч- 
ше же, заливая охлаждающую жид- 
кость, обеспечить выход воз,туха в 
верхней зоне системы. Для этого отсо- 
единяют один из шлангов подвода 
жидкости к радиатору отопителя, и 
«Тосол» в этом случае заполняет радиа- 
тор совершенно свободно. 


У меня девятилетний ВАЗ-2105 с пробегом 
свыше 1 20 тыс. км. В условиях влажной пого- 
ды очень туго работают стеклоподъемники. В 
чем причина? Как это устранить? 

Причина достаточно банальна: в уп- 
лотнителях паправляюших же/\обков 
стекла скопилась грязь. Намокнув, она 
набухает и становится липкой. От этого 
резко увеличивается трение стекла в 
уплотнителях. Чтобы избавиться от не- 
приятности, их нужно очистить, про- 
мыть и высушить. Движение стекла 
станет гораздо свободнее. 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ I 
/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 



Каково будущее мотора «Оки»? Продолжа- 
I ется ли его совершенствование? Например, 
замена карбюратора впрыском, разработка 
головки с четырьмя клапанами на цилиндр, 
применение изменяемых фаз и т. п. 

Для «Оки» выпускалось два двига- 
теля - сначала ВАЗ-1111, затем ВАЗ- 
111 13. Сегодня Волжский завод произ- 
водит только второй, рабочим объе- 
мом 0,75 л. Но это ПС значит, что «те- 
ма закрыта». Автомобиль очень попу- 
лярен, пользуется хорошим спросом 
и, естественно, требует более совер- 
шенного двигателя. 

Уже идут работы по созданию на 
базе имеющихся комплектующих мо- 
тора с системой распределенного 
впрыска (ранее на ДААЗе был прора- 
ботан вариант центрального впры- 
ска), изучаются возможности произ- 
водства многоклапанной головки для 
этого двухцилиндрового двигателя 
при унификации с деталями мотора 
ВАЗ-2112. Конструкция двигателя с 
изменяемыми фазами и регулируе- 
мой длиной впускного коллектора 
пока отрабатывается на двигателях 
для семейства «Калины». По всей ви- 
димости, подобные решения могут 
быть перенесены и на двухцилиндро- 
вый мотор. 


У меня ВАЗ-21 093 2000 года. Двигатель 
2111 с процессором «Бош» отказывается 
пускаться при температуре ниже минус 25° 
(моторное масло 5ѴѴ50). С такой же пробле- 


мой, насколько я знаю, сталкиваются и дру- 
гие владельцы впрысковых ВАЗов. Верно 
ли утверждение, что замерзает электрони- 
ка? 

По техническим условиям, предель- 
ная температура холодного пуска для 
автомобилей ВАЗ составляет минус 
27 градусов. При более низкой темпе- 
ратуре рекомендуется их гаражное 
хранение в сочетании с другими ме- 
роприятиями (подогрев охлаждаю- 
щей жидкости и т. п.). Кстати, калиб- 
ровки систем впрыска и контрольные 
испытания холодного пуска и ездовых 
качеств с непро гретым двигателем то- 
же проводятся при температуре до 
минус 27 градусов. Электроника не 
изменяет своих характеристик на мо- 
розе, а холодный пуск обеспечивается 
правильным соотношением расхода 
воздуха и бензина и надежной рабо- 
той свечей - конечно, при хорошей 
аккумуляторной батарее и соответст- 
вующей вязкости моторного масла. 
Соблюдение всех этих условий в соче- 
тании с зимним бензином (он отлича- 
ется от летнего лучшей испаряемо- 
стью) позволяет пускать впрысковый 
двигатель и на морозе 29-30 градусов. 


Почему шумит адсорбер и к чему это может 
привести? 

Шум может издавать клапан про- 
дувки адсорбера - улавливателя па- 
ров бензина. Отчетливо выраженный 
звук работы клапана еще не признак 
серьезной неисправности, поскольку 
не вредит двигателю и его системам. 
Можно просто не обращать на шум 
внимания, если это не раздражает. 
К настоящему времени конструкция 
клапана переработана, шум узла сни- 
жен и на фоне работающего двигате- 
ля вообще не прослушивается. 


При подтяжке ремня привода ГРМ на авто- 
мобиле ВАЗ-2108 (1,3 л, 1988 года выпуска) 
выявилось, что ось натяжного ролика вышла 
из тела блока, срезав при этом внутреннюю 
резьбу. Обнаружив еще одно отверстие с та- 
кой же резьбой (примерно на 3 мм левее и 
на столько же выше старого) и предположив, 
что оно - ремонтное, вкрутил в него шпильку. 
С трудом надел ремень, который кажется пе- 
ретянутым. Не ошибся ли я? 

Еше недавно в головках цилиндров 
двигателей «самар» в целях унифика- 
ции было два резьбовых отверстия. 


Нижнее - для моторов 1,3 и 1,5 л, 
верхнее - для 1,1 л. У последних ход 
поршня меньше на 10,4 мм, а ремень 
привода ГРМ один и тот же. Так что в 
вашем случае ремень действительно 
перетянут. При таком натяжении 
потттипники водяного насоса и на- 
тяжного ролика могут быстро разру- 
шиться. Необходимо поставить ре- 
монтную шпильку большего диамет- 
ра и сделать в старом отверстии соот- 
ветствующую резьбу. 

В настоящее время выпускаются 
моторы только рабочего объема 1,5 л, 
поэтому в блоке просверлено лишь 
одно отверстие для шпильки. 


Нужно ли подтягивать головку блока ци- 
линдров автомобиля «Нива» ВАЗ-21 213 вы- 
пуска 2000 года после пробега 3000 км? 

Все автомобили, выпускаемые сего- 
дня ВАЗом, нс требуют подтяжки го- 
ловки блока в процессе эксплуатации, 
поскольку для прокладки головок ис- 
пользуются новые материалы, не да- 
юшие усадки. Последние модели, на 
которых могли встретиться старые, 
«усадочные» прокладки, были «клас- 
сики» выпуска 2000 года. Моторы 
ВАЗ-21213 всегда выпускали с безуса- 
дочной прокладкой. 

Подтяжку через 2-3 тысячи кило- 
метров стоит провести в том случае, 
если была установлена сомнительная 
прокладка, например, во время ре- 
монта. 


Можно ли загильзовать блок цилиндров 
ВАЗ-2108 гильзами диаметром 82 мм? 

Расстояние между осями цилинд- 
ров двигателей «Самары» составляет 
89 мм. Поскольку у моторов 2108 и 
21081 диаметр цилиндров составляет 
76 мм, на перемычку между ними 
приходится всего 13 мм. В этой пере- 
мычке между цилиндрами сделан че- 
тырехмиллиметровый проток для ох- 
лаждающей жидкости, поэтому у 
двух оставшихся стенок толшина по 
4,5 мм. Если же расточкой увеличить 
диаметр цилиндров до 82 мм, то тол- 
щина каждой стенки станет всего око- 
ло 1,5 мм, а такая конструкция благо- 
получно работать не сможет. Не гово- 
ря уже о том, что под установку гильз 
потребуется расточить цилиндры до 
еще большего диаметра (на толщину 
двух стенок гильзы). 


Именно из-за недостатка места и 
непригодности стенок цилиндров 
тоньше 4,5 мм блок двигателя 1,5 л 
сделали без межиилиндровых прото- 
ков. 



На ИЖМАШе: 


Мне привезли из-за рубежа выпускные 
клапаны. Моторист автосервиса, проверив 
их магнитом, сказал, что они быстро сгорят 
- сделаны не из того сплава. Верно ли это? 

Проверку магнитом применяют к 
выпускным клапанам многих отече- 
ственных двигателей с тарелками из 
жаропрочной стали 55Х20Г9АНЧ. 
Однако это нельзя распространять на 
все выпускные клапаны вообще. На- 
пример, некоторые импортные не 
притягиваются к постоянному магни- 
ту. На ВАЗе в свое время испытывали 
опытные выпускные клапаны с «не- 
магнитной» тарелкой, по это не сни- 
жало их работоспособности. 


разные кронштейны опор подвески: 
2121-1001040-20 для 5ота и 211213- 
1001040 — для 21074. Поперечина же — 
2121-1001102-20 - для обоих крон- 
штейнов одна. 

Внутренние отличия. Коробка 
5ота имеет врілку пятой и задней пе- 
редач, совмещенную с бобышкой 
включения заднего хода. В более же 
новой коробке 21074 две самостоя- 
тельных детали: вилка 2107-1702036 и 
головка штока 2107-1702076. При ре- 
монте помните, что невозможно ус- 
тановить новую вилку на старый 
шток - необходимо заменять вилку в 
сборе со штоком (деталь 2107- 
1702082). 


На ГАЗе: 


ВЛАДИМИР ДАВЫДОВ - ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
ГЛАВНОГО КОНСТРУКТОРА ГРУЗОВЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ ОАО «ГАЗ» 


ВИКТОР ЧЕКУНОВ - ГЛАВНЫЙ 
КОНСТРУКТОР ДОАО «ИЖМАШ-АВТО» 



У меня «Нива», купленная с рук. Предстоит 
ремонтировать или заменить коробку пере- 
дач. Не могли бы вы представить информа- 
цию о типах «нивовских» пятиступенчатых 
коробок? 

Первые такие коробки (с индексом 
2121-1700005-30) появились на экс- 
портных ВАЗ-2121, предназначав- 
шихся для отправки в Канаду, Шве- 
цию, Австралию и Швейцарию. Пер- 
воначально они поступали от фран- 
цузской фирмы 5ота. 

Позже «нивы» стали комплектовать 
пятиступенчатой коробкой 21074- 
1700005-30 (для «Нивы» ВАЗ-21213 - 
21074-1700005-40), на которой сначала 
ряд деталей тоже имел клеймо 5ота. 
Основное отличие коробки «30» от 
«40» в том, что у первой ряд переда- 
точных чисел 2106, а у второй - 2105. 

В 1990 году коробки передач стали со- 
бирать целиком из отечественных де- 
талей. 

Внешне коробку 21074 легко отли- 
чить от той, что с клеймом Бота, по 
пластиковой заглушке: ею закрыто 
сквозное технологическое отверстие 
на задней крышке коробки в зоне оси 
промежуточного вала. В прежней ко- 
робке такой заглушки не было. 

Задняя крышка коробки Боша несет 
индекс 2121-1702010-10, новая - 2121- 
1702010-20. Крышки невзаимозаменя- 
емы, к тому же из-за различного рас- 
положения крепежных шпилек у них 


Можно ли самостоятельно поменять перед- 

нее сдвоенное пассажирское сиденье на 
«Газели» или «Соболе» на одинарное, ана- 
логичное водительскому? 

Такая замена на автомобиле «Га- 
зель» возможна при условии установ- 
ки переднего сиденья 33023-6810010- 
01 от автомобиля «Фермер» ГАЗ-33023 
со сдвоенной кабиной. При этом по- 
ясной ремень среднего пассажира 
нужно демонтировать, а у оставшего- 
ся ремня верхнюю точку крепления 
перенести выше на имеющееся отвер- 
стие. 


Когда появится в продаже полноприводный 
«Соболь» с дизелем? 

В настоящее время на ОАО «ГАЗ» 
ведется технологическая подготовка 
производства полноприводных моди- 
фикаций «Соболя». Начало выпуска 
таких автомобилей запланировано на 
II квартал 2002 года. 


Будет ли запущен в производство ГАЗ-3310 
«Валдай»? 

По автомобилям семейства «Вал- 
дай» в настоящее время разрабатыва- 
ется технико-экономическое обосно- 
вание. Только после его утверждения 
будут определены сроки и объемы 
производства. 


За 20 000 км пробега дважды заменил ком- 
плекты передних амортизаторных стоек. 
В чем причина столь быстрого выхода их из 
строя? 

Заочно выявить причину такой неис- 
правности практически невозможно. 
Не исключено, что виноват в этом 
сальник. Мы используем деталь собст- 
венного производства (диаметр штока 
- 25 мм), но опыт эксплуатации ИЖ- 
2126 показал, что узел нуждается в усо- 
вершенствовании или замене. С уче- 
том выявленных дефектов мы приня- 
ли решение перевести конструкцию 
стойки на элементную базу ВАЗ- 
2108/2110 (диаметр штока - 22 мм). Так 
что в ближайшее время стойки автомо- 
билей ИЖ будут комплектовать саль- 
никами гарантированного качества 
производства Димитровградского ав- 
тоагрегатного завода и предприятия 
«Балаково-резинотехника». 


В моей «Оде» зимой очень холодно. Двига- 
тель прогревается, радиатор отопителя горя- 
чий, электродвигатель работает, но воздух из 
дефлекторов едва поступает. «Бардачок» ме- 
жду тем греется, словно духовка. Как заста- 
вить отопитель работать? 

Недостаточное поступление горяче- 
го воздуха из дефлекторов часто объяс- 
няют пеіъ\отностями стыков централь- 
ного воздуховода, через которые часть 
горячего воздуха выходит под панель 
приборов, нагревая вещевой ящик. 

Чтобы ул)чшить работу отопителя,- 
снимите панель приборов и при необ- 
ходимости устраните неплотности в 
стыках воздушного тракта - от цент- 
рального воздуховода к патрубкам и 
дефлекторам. Удобнее всего это сде- 
лать с помощью кусочков поролона. 


При движении по проселку салон «Оды» тут 
же наполняется пылью через вентиляцион- 
ные решетки задних дверей. Есть ли способ 
избежать этого? 

Внимателыю осмотрите вентиляци- 
онный клапан - он должен свободно 
прилегать к решетке и так же свободно 
отгибаться. Если клапан утратил эла- 
стичность - просто замените его дру- 
гим из аналогичного материала. После 
этого все должно прийти в норму. 
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/АВТОПАРК ЗР 

«САМАРА» 

МОДЕЛЬ / ВАЗ-21 093 
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ГОД ВЫПУСКА / 2000 
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ПРОБЕГ I ІА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 5 ТЫС. КМ 
ПРЕДЫ71УІЦИЕ 

ПУБЛИКАЦИИ / ЗР. 2000, N5 10 


ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 

К ак-то незаметно пролетели шест- 
надцать лет с начала производст- 
ва на ВАЗе переднеприводных 
автомобилей - вслед за «жигулями» 
уже и «Самары» стали ветеранами 
конвейера. Тем не менее, «восьмерки» 
и «девятки» для многих до сих пор 
предпочтительнее машин «десятого» 
семейства - далеко не все готовы пе- 
реплачивать тысячу долларов за бо- 
лее современную внешность. Мы то- 
же не шикуем понапрасну и для ре- 
дакционных нужд, включаюших и 
эксплуатационные испытания, поку- 
паем чаще не самые свежие, а самые 
массовые модели. Одной из них стал 
ВАЗ-21 093 цвета «чароит» - серо-фио- 
летовый металлик. Выбрали машину 
с впрысковым восьмиклапаііпым мо- 
тором. 

Дабы не искушать судьбу, сразу по- 
гнали «девятку» в наш можайский 
техцентр - протянуть крепеж, устра- 
нить мелкие дефекты и отрегулиро- 
вать узлы и механизмы. Но, увы, 
столь длинный (добрая сотня верст) 
путь без подготовки новое наше «ав- 
то из магазина» осилить не смогло - 
на полпути развалился внутренний 
ШРУС привода левого колеса. I Іоезд- 
ка продолжилась на буксире и завер- 
шилась на СТО дилера, где шарнир 


заменили новым. Естественно, по га- 
рантии. 

Добравшись-таки до Можайска, по- 
ставили машину на прикол - для тща- 
тельной ревизии, а заодно и дообору- 
дования. Конечно же, сразу перебра- 
ли все четыре ШРУСа - теперь увере- 
ны, что их стопорные кольца останут- 
ся в канавках валов, а обоймы шари- 
ков не сдвинутся по шлицам. Возмож- 
но, неисправимый оптимист усмех- 
нется: «Ну, вы, ребята, - перестрахов- 
щики!», но тот, кто многое повидал и 
не считает отечественный автомобиль 
законченным изделием, скорее назо- 
вет это предусмотрительностью. 

Тщательная ревизия вселила уве- 
ренность в надежность машины, и мы 
с легким сердцем выпустили ее «на 
линию». По сравнению с «десяткой» 
цвета «антилопа», которую мы купи- 
ли ч^'ть раньше (см. ЗР, 2000, № 5), но- 
венькое «зубило» ведет себя вполне 
пристойно: в салоне ничуть не шум- 
нее, система впрыска топлива, кото- 
рую завод за шесть лет выпуска нако- 
нец-то «довел до ума», радует прият- 
ной, без малейших провалов, рас- 
круткой двигателя. Скрипучесть и 
гремучесть деталей салона, по рос- 
сийским меркам, пока умеренная, но 
мы-то знаем, что через годик-другой 
любая «Самара» неизбежно начинает 


услаждать слух хозяина концертами 
бубнов и кастаньет. . . 

Однако перевозка грузов и пасса- 
жиров - далеко не главное назначе- 
ние редакционных машин. Кула важ- 
нее испытывать на них различные ак- 
сессуары, расходные материалы и 
просто запчасти посторонних произ- 
водителей, не поступающие на сбо- 
рочный конвейер. 

Начали с зашиты кузова от корро- 
зии. Обработка скрытых полостей 
обошлась в $115 - мы выбрали простой 
«Тектил» без бронзы и цинка. На обоз- 
римое будущее его должно хватить. В 
той же фирме предложили подкрыл- 
ки «Росшластик» за 420 рублей, брыз- 
говики передних колес за 170, защиту 
картера за 180 (цены с установкой) и... 
(гулять так гулять!) - мы согласились. 
Пусть в магазине все это дешевле, но 
время ведь тоже деньги. 

Тут как нельзя кстати подвернулись 
очень легкие кованые диски колес 
верхнесалдинского производства - за- 
вод дал на испытания, заодно вместо 
дешевенькой нижнекамской резины 
обули их в фирменный «Континен- 
таль». Вместо противно свистящих 
родных колодок поставили на перед- 
ние тормоза безасбестовые «Дафми». 
Кстати, проводки сигнализаторов 
предельного износа от колодок при- 


На верхнесалдинских дисках колеса не только от- 
лично балансируются, но и неплохо смотрятся. 


Под этой полкой можно подвесить огромные ди- 
намики, и никто не догадается, что за рулем си- 
дит оглохший от музыки водитель... 
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Внешне - вполне исправная силуминовая крыш- 
ка. а присмотришься - видна сквозная трещина 
(показана стрелкой). 






шлось отключить, чтобы избежать 
ложных срабатываний сигнальной 
лампы. На иномарках эта система 
обычно работает исправно даже в со- 
левом московском тумане, и ВАЗ, ви- 
димо, опрометчиво решил, что и у не- 
го получится такой вот заморский 
«прибамбас». . . 

Сигнализацию поставили из недо- 
рогих, но последнего поколения, со- 
ответствующую новому ГОСТу. От 
вора-профессионала она пе спасет 
точно так же, как и супернаворочен- 
ная, зато не будет тревожить но но- 
I чам ложными срабатываниями, как 
модели образца 90-х годов. Аналогич- 
I но поступили и с «музыкой». Зачем 
соблазнять воров стереосистемой за 
$1000, когда всего за 65 можно купить 
кассетную магнитолу. Еще $110 ушло 
на пару больших динамиков «Сони» и 
полку для их скрытой установки (см. 
фото). 

Родные щетки стеклоочистителя 
уже через пару слякотных месяцев 
стали размазывать грязь - поставили 
французские «валео». Форсунки стек- 
лоомывателя на вазовских машинах 
мы обычно меняем сразу после по- 
купки — ставим те, что с гаечным кре- 
плением, по 4 рубля за штуку. Штат- 
ные всегда болтаются в отверстиях ка- 
пота, поскольку их усики-зашелки от- 
ламываются еше на конвейере. Но мы 
надеемся все же разгадать тайну не- 
объяснимой и многолетней любви 
ВАЗа к их поставщику. . . 

Несмотря на тщательную подготов- 
ку «девятки» к эксплуатации, на пя- 
той тысяче километров случилась по- 
ломка - из-за дефекта литья треснула 
алюминиевая крышка маслопасоса 
(см. фото). Обнаружили это случай- 
но. Подходя к машине, весь день про- 
стоявшей под окнами редакции, наш 
коллега почуял запах перезрелых ба- 
нанов и вспомнил, что вчера «девят- 
ка» благоухала точно так же. Догадка: 
«Это же масло «Мотюль» струит в ат- 
мосферу свои эфиры!» И точно — на 
асфальте под мотором блестит пятно. 
Сообразив, что поливать дороги «ко- 
косовой» синтетикой по $13 за литр 
несколько накладно, сразу поехали в 
наш тушіинский техцентр, где и заме- 
иили маслонасос в сборе. С тех пор 
напряженно ожидаем новых сюрпри- 
зов: отечественная автотехника — не- 
исчерпаемый источник сюжетов и 
коллизий для наших отчетов. |зр| 


«ОКА-ПРЕСТИЖ» 


ИЗГОТОВИТЕЛЬ/ СеАЗ 

и «ВТТ-ТРЕЙД» 
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ТЕКСТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 

В месте со второй соленой зимой 
для рыжей малышки кончился и 
срок ее службы в редакции. Рас- 
ставаясь, мы в первую очередь устрои- 
ли ревизию самой красивой части ма- 
шины - блестящему охряным метал- 
ликом кузову. Выдержал ли он, окра- 
шенный по современной технологии, 
атаки кислорода, хлора и натрия? 

Чтобы расс.мотреть днише и арки 
колес, пришлось два с половиной часа 
отмывать двухгодичную грязь - ради 
чистоты эксперимента мы сознательно 
нс ставили подкрылки. Удивленная 
столь тщательным душем, «окушка» 
взлетела на подъемнике ввысь. Усту- 
паю место фотокорреспонденту и с 
любопытством заглядываю через его 
плечо. Ну, где ты, ржавчина? Притаи- 
лась на трубах выпускной системы. 

Ни на порогах- 


... ни в багажнике.. 


амортизаторыых стойках, подрамни- 
По пороги, /шипіе и пол — будто 
только что из магазина! Ни единого 
скола, а все подозрительные пятныш- 
ки оказываются просто неотмытой 
грязью. 

А что под «компрессом» из шумои- 
золяции под ковриками? Отдираем 
маты, и... глазам предстает не менее 
идиллическая картина: под слоем во- 
ды (натекла при мойке, а может, и не 
высыхала с мокрого сезона?) чистый, 
без следов коррозии пол. В багажнике 
- вообще сплошной блеск металлика. 
Ну, что же, обещатіая трехлегняя га- 
рантия на кузов вполне реальна. Толь- 
ко что-то грустно стало расставаться с 
машиной: на ней бы еще ездить и ез- 
дить... 

Забудем о так и не начавшейся кор- 
розии и, перелистав бортовой журнал, 
вспомішм, что происходило с «С)кой» 
на последнем этапе. Самая громкая не- 
исправность - прогар глушителя. В 
третий раз пришлось заменить свечи — 
по виду вроде бы неплохие, но пус- 
каться в мороз машина вдрѵт переста- 
ла. Перегорела лампочка подсветки 
тахометра да стала прыгать взад-впе- 
ред стрелка указателя температуры 
охлаждающей жидкости. Закис и за- 
молк звуковой сигнал (впрочем, вме- 
сто него можно было порыкивать ды- 
рявой выпускной системой). 

••• ни на крыле ржавчины не обнаружено. 
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За послелние 20 000 км мотор допол- 
нительно «выпил» 2^ л масла, но они 
ушли, скорее всего, через небольшую 
течь сальника датчика зажигания. 
Приятным сюрпризом стало хорюшее 
состояние родных 12- дюймовых пшн - 
они вполне еще могут пройти очеред- 
ной техосмотр. Да и колодки тормозов 
не достигли критического износа. От- 
метим попутно, что автор - приверже- 
нец спокойной неторопливой езды, 
без визга покрышек и пепужыых поч- 
ти экстренных торможений у светофо- 
ров. При этом «Ока» ограничилась в 
среднем 4,75 л бензина на 100 км про- 
бега летом и около 5,9 л - зимой. 

В таблице собраны неисправности, 
которыми досаждала (как видите, не- 
сильно) наша «Ока». Кроме этих за- 
трат, раз в 10 тыс. км выкладывали 
примерно по 200 рублей за масло (не- 
дорогое минеральное 10ѴѴ40) и 
фильтр. 

Двухлетний опыт езды позволил 
сделать вывод: при ежедневной акку- 
ратной эксплуатации и хранении во 
дворе под открытым небом «Ока-Пре- 
стиж» без существенных (по нашим 
меркам) проблем пройдет не менее 
50 000 км, а лишние $200 за современ- 
ную окраску окупятся отличным со- 
стоянием кузова. ІзрІ 




КРАТКАЯ БИОГРАФИЯ 
«ОКИ-ПРЕСТИЖ» ВАЗ-11 113 

Пробег, 

км 

Потребность в ремонте Стоимость, 1 

руб. 1 

200 

Катушка зажигания (плохой пуск 
холодного двигателя) - замена 
по гарантии 


449 

Коробка передач (не включаются 

III и IV)- По гарантии укреплена 
вилка включения на штоке 


8600 

Карбюратор (засорение жиклера 
холостого хода). Промывка 
бесплатно, установлен 
топливный фильтр 

15 

9500 

Правый тормозной диск (короб- 
ление) - замена по гарантии 


10 300 

Сиденье водителя (обрыв пружи- 
ны подушки). Закреплен конец 
пружины 


19 500 

Датчик включения вентилятора 
системы охлаждения - замена 

60 

20 750 

Катушка зажигания - замена 

250 

22 700 

Сиденье водителя (обрыв пружи- 
ны подушки). Закреплен конец 
пружины 


24 200 

Свечи зажигания - замена 

30 

25 700 

Лампа правого стоп-сигнала 
замена 

5 

27 900 

Задние тормозные колодки - за- 
мена из-за отклеивания накладок 

85 

33 650 

Коммутатор системы зажигания - 
замена 

300 

40 700 

Топливный фильтр - замена 

15 

45 000 

Свечи зажигания - замена 

30 


МОДЕЛЬ/ 9-5 «АЭРО» 
ИЗГОТОВИТЕЛЬ / СААБ 
ГОД ВЫПУСКА/ 2000 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ 

«ЗА РУЛЕМ» / С АВГУСТА 2000 

ПРОБЕГ НА .МОМЕНТ 

ОТЧЕТА/ 10 ТЫС. КМ 

ПРЕДЫДУЩИЕ 

ПУБЛИКАЦИИ / ЗР, 2000, № 1 0 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

К ак пристрастно ни оценивай авто- 
мобиль, первые 10 тысяч для ино- 
марки - не рубеж, тем более для 
такой. Ломаться наш низко летающий 
самолет, скорее всего, начнет не скоро. 
Поделиться же впечатлениями хочется 
уже сейчас. 

Вначале о наболевшем. Маленький 
дорожный просвет великолепно соче- 
тается с мощным мотором, спортив- 
ной подвеской, жесткими и высокими 
сиденьями... но почему-то входит в 
противоречие с нашими разбитыми 
дорогами и изготовленными по реше- 
нию домоуправления «лежачими по- 
лицейскими». Чем сильнее автомо- 
биль поднимет настроение неравно- 
душному к нему водителю, тем боль- 
шее разочарование может ждать его за 
очередным поворотом. Таковы осо- 
бенности эксплуатации в России доро- 
гих машин. Уже на первой тысяче ки- 
лометров на нижней кромке передне- 
го спойлера СААБа появились сколы 
краски. Не став искушать судьбу даль- 
ше, срочно обработали наиболее уяз- 
вимую часть спойлера темно-серым 
антигравием. А довольно скоро, пару 
раз чиркнув чем-то по асфальту (в 
центре Москвы!), созрели для установ- 
ки защиты картера. Купили ориги- 
нальную, поехав для этого на фирмен- 
ную станцию. Удовольствие обошлось 
в $275 за изделие плюс $45 за его мон- 
таж. Недешево. . . 

Что ни говори, к хорошему привы- 
каешь быстро. Авто.мобилю, использу- 
емому Б основном для представитель- 
ских целей, очень кстати пришлись 
многие атрибуты престижа: автомати- 
ческая коробка передач, память на не- 
сколько положений водительского си- 
денья, установленная дополнительно 
система Ьапбз (гее ($450) и многое дру- 
гое. Зимой смогли по достоинству оце- 
нить работу системы контроля тяги 


ТС5: стоит чуть передавить газ при 
разгоне - электроника сама осаживает 
машину, не позволяя ведущим коле- 
сам проскальзывать. Захотелось порез- 
виться - систему можно отключить, 
нажав кнопку на панели. Для настоя- 
щих гурманов есть спортивный режим 
«автомата». Правда, пользовались и.м 
не часто, да и то на сталии знакомства 
с машиной. Ведь при обычной эксплу- 
атации разгонной динамики хватает с 
избытком и в стандартном режиме. 

За темперамент спортивной модели 
приходится расплачиваться. Дает о се- 
бе знать «зажатая» подвеска. Машина 
без труда справляется с мелкими не- 
ровностями и стыками, однако инфор- 
мация о них передается на руль и сиде- 
нья; без энтузиазма глотает среднего 
размера колдобины и словно забывает 
о комфорте седоков на волнах, дотош- 
но воспроизводя прюфиль дороги. В 
такие минуты нас посещали запозда- 
лые (а как без этого!) сомнения: стоило 
ли покупать машину именно в версии 
«Аэрю»? Мысль эта промелькнула и в 
преддверии зимы, когда решили ку- 
пить нашему «шведу» обувь по сезону. 
За добротный «Гиславед Норд Фрост 
II» размерностью 205/55К16 отдали 
$550 (5 шт). А поскольку изначально на 
СААБе стояли 17-дюймовые диски, 
пришлось на зиму покупать новые - 
литые, конечно. Что уж теперь мело- 
читься: всего-то $950. 

Еще одна статья расходов - обслу- 
живание: плановое ТО-1 па 5-й тысяче 
($95) и ТО-2 после 10 тыс. ($140). Для 
полноты картины вспомішм о средних 
расходах топлива. Летом - около 
17 л/100 км (по городу), зимой - бли- 
же к 20 л. При стоимости бензина АИ- 
95 около 9 руб. /л за 10 тыс. км набега- 
ет примерно 16 000 руб. или $550. Те- 
перь суммируем все упомянутые здесь 
расходы - ^055. Недешево? Да, но и 
машина стоит $53 000. ізИ 



/ДВТОПДРК ЗР 


«ДЭУ-НЕКСИЯ» 

МОДЕЛЬ / «ДЗУ-НЕКСИЯ СІЕ» ~ 
ИЗГОТОВИТЕЛЬ / «УЗДЭУАВТО» 

ГОД ВЫПУСКА / 1996 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / С АПРЕЛЯ 1997 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 60 ТЫС. КМ 
ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / ЗР, 1997, № 8; 1998. №1,9; 

1999. № 5. 7, 8, 12; 2000, № 5 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРКУША 

К ОТЯ марка «Дэу» то и дело мель- 
кает на страницах нашего жур- 
нала, о редакционной «Нексии» 
«первого призыва» — ярко-красном 
седане узбекского производства за че- 
тыре года ее жизни в редакции напи- 
сано не так много. Причин тому, по- 
жалуй, две: неспешный темп эксплуа- 
тации и минимум конкретных пово- 
дов. Другими словами, ремонт «Нек- 
сии», связанный с заводскими дефек- 
тами или возрастными неисправно- 
стями, был делом редким и, в общем, 
необременительн ы м. 

Четыре года службы (а по паспорту 
- все пять!) — срок, после которого ра- 
чительный хозяин задумывается о 
смене машины. Оказавшись в этой 
роли, я бы прежде всего задался воп- 
росом: как выглядит автомобиль, не 
стыдно ли будет показать покупате- 
лю? Что ж, кроме мелких шрамов - 
досадных следов неаккуратного ма- 
неврирования - стыдиться нечего: от- 
мытый и отполированный, кузов сия- 
ет и... легко вводит в заблуждение 
насчет возраста тех, кто оценивает 
его по вазовским меркам. Краска це- 
ла повсюду, включая пороги, а бес- 
численные мелкие царапины, остав- 
ленные мойкой, неспособны погасить 
«молодой» блеск эмали. Но слабое 
место все-таки нашлось: краска вспу- 
чилась в нижних уголках рамок пе- 
редних дверей. Уже писал о том, как 
быстро (за одну зиму) поржавели 

Пружина подвески: лопнула одна - меняй обе. 



щетки, а вскоре - и поводки. Кто-то, 
может, покрасит поводок, а кто-то за- 
менит новым, заботясь о товарном 
виде - трата невелика. 

В комплектацию кузова тогда не 
входил центральный замок, и вместе 
с установкой сигнализации (итальян- 
ская СТ) в передние двери установи- 
ли сервоприводы для запирания с 
брелока - удобно. Однако если на 
ночь глядя шел дождь или снег, а к 
утру резко холодало, влага, попавшая 
в замки, замерзала — открыть дверь 
удавалось не всегда. Упреждающие 
меры (продувка и смазка замков пос- 
ле мойки) помогали лишь при более- 
менее стабильной погоде. В конце 
концов правая дверь вовсе отказалась 
блокироваться; обошлись неслож- 
ным ремонтом в техцентре ЗР. Види- 
мо, по совету коллеги, ездившего на 
«Самаре», стоит профилактически 
осматривать и смазывать замки нака- 
нуне зимы, сняв обивку дверей. 
(Кстати, пластмассовые пистоны ее 
крепления долго сохраняют эластич- 
ность и до сих пор пригодны к по- 
вторному использованию.) Если не 
считать проблем с блокировкой (точ- 
нее, разблокированием), сами замки 
работают прекрасно и ни разу не по- 
требовали регулировки. Правда, од- 
на дверь закрывается все- таки негер- 
метично - но замок тут ни при чем, а 
проявляется дефект своеобразно: по- 
сле продолжительной метели на 
кромке заднего сиденья лежит... по- 
лоска снега. Его задуло в щель между 
рамкой и проемом. Рамка явно тре- 
бовала подгонки, но то ли операция 
не предусмотрена, то ли ею пренеб- 
регли. 

Мало-мальски современный авто- 
мобиль (а речь именно о таком) вряд 
ли нуждается в похвалах типа «пласт- 
массовые детали не скрипят, в салоне 
тихо, панель не имеет щелей и не по- 
коробилась». Но чтобы не отмалчи- 
ваться, отмечу удачный («пылема- 



скирующий») оттенок серого пласти- 
ка панели и превосходное состояние 
сидений после первых трех лет. Ре- 
шили их «законсервировать», надев 
чехлы. 

Боюсь, что рассуждениями о столь 
ничтожных мелочах испытываю тер- 
пение настоящих мужчин, девиз кото- 
рых: «Главное - чтобы она ездила!». С 
этим, уверяю вас, все в порядке. Дви- 
гатель не знал и не требовал иных ра- 
бот, кроме регламентных (замена мас- 
ла, фильтров, свечей, промывка фор- 
сунок). Бывает, после пуска «троит»; 
порой плавают холостые, но все это 
скорее реакция на погоду, чем следст- 
вие возраста или неухоженности. 

Со временем мотор стал «потеть» 
маслом по разъему крышки распре- 
делительного механизма. Интересно, 
поможет ли замена прокладки? (Пос- 
кольку зазоры в механизме не регули- 
руются, повода снимать крышку про- 
сто не было.) 

Единственный, но все же досадный 
дефект в трансмиссии - на совести 
смежников «УзДэуАвто»: несмазан- 
ный при сборке выжимной подшип- 
ник сцепления прожил менее 40 
тыс. км. 

В подвесках к 30 тысячам пришлось 
заменить задние пружины: их полом- 
ка - дефект, судя по всему, распро- 
страненный, включая более крупную 
модель «Дэу-Эсперо». Грешен — при- 
вез однажды полдюжины мешков с 
сухой штукатурной смесью (хотя не 
по проселку вез — по ровным ули- 
цам!). Но вспомним, чего и сколько не 
грузили мы в родные «Жигули» - бы- 
вало, балки гнули, а пружинам хоть 
бы что! Все же учтите: багажник на 
полкуба совсем не то же, что на пол- 
тонны - набивая его, знайте меру. 

Остальные детали в подвесках и ру- 
левом управлении (речь, прежде все- 
го, о шарнирах) - родные; опять-таки 
по высоким стандартам это скорее 
норма, чем достижение. 


8/2001 
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Что касается тормозов, то и здесь 
объем регламентных работ (двукрат- 
ная замена передних колодок, замена 
жидкости) превысили ненамного. Ко- 
гда из-за коррозии направляющих 
пальцев суппорта нарушилась работа 
левого переднего тормоза, пришлось 
поменять пальцы. Эту работу делали 
на СТО, а перегнивший трос стояноч- 
ного тормоза заменили свои, в Туши- 
но. Дефекты вполне типичные - при- 
мерно через 40 тыс. км они прояви- 
лись еще на двух «нексиях», принад- 
лежащих сослуживцам. Возвращаясь 
к колодкам: при обеих заменах они 
имели еще порядочный запас ходи- 
.мости. 

Родной комплект всесезонных тин 
«Кумхо» (175/70К13) поменяли ско- 
рее по возрасту: оставшаяся высота 
протектора еше позволяла рассчиты- 
вать тысяч на десять пробега. Но от 
добра добра не ишут - тем более, что 
шины прослужили верой-правдой без 
единого прокола. К лету 2000-го купи- 
ли покрышки «Бриджстоун-В70», а к 
зиме - шипованные «Кумхо-КѴѴН»), 
те и другие - стандартной размерно- 
сти 175/70К13. Зима выдалась снеж- 
ной, дороги и дворы расчищать не ус- 
певали - впервые за многие годы в 
«шиповках» почувствовал, что обут 
по погоде. (Это к слову - зима-то 
опять не за горами...) 

Штатные колеса (точнее, их обода) 
успешно противостояли ямкам и вы- 
боинам, а также коррозии. Скептики 
усмехнутся: мол, что у вас в Москве 
знают о ямах! Кое-что знают, поверь- 
те: упомянутый выше коллега однаж- 
ды влетел и в прямом, и в переносном 
смысле - на замену ступичного под- 
шишіика . . . 

Специалисты по надежности, ана- 
лизируя дефекты автомобиля, «при- 
суж,тают» электрооборудованию од- 
но из первых мест. К счастью, мой 
опыт вряд ли подтверждает типовую 
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Вентилятор кондиционера не смог противостоять 
влаге и грязи. 
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оценку. Замены потребовали две лам- 
пы Н4 головного света: они прослу- 
жили более 50 тыс. к.м, причем ближ- 
тій свет я включал непременно и в 
дождь, и в снег — словом, не только в 
темноте. Через две зимы «сдох» сиг- 
нал, висящий снизу под бампером; 
найти бы ему место повыше да посу- 
ше... Еще поменяли датчик уровня 
топлива и пару лампочек - в заднем 
фонаре и освещении приборов. 

Штатная «электрика» тесно связана 
с дополнительным оснащением - кос- 
ігусь и его. Самое неприятное - выход 
из строя кондиционера. На исходе 
третьего года «кончился» его венти- 
лятор (сгорел электродвигатель). А 
вскоре выяснилось, что новый венти- 
лятор гоняет воздух впустую. Работо- 
способность системы восстановили, 
пополнив хладагентом. Мораль? Вен- 
тилятор, висящий внизу за бампером, 
доступен влаге, грязи, а значит, уяз- 
вим для коррозии, особенно когда по- 
,т;олгу не работает. И первая ваша, по- 
сле долгих холодов, попытка осве- 
житься может стать для него послед- 
ней. Выход есть - профилактически 
вюѵючать «кондей» зимой вместе с 
«печкой». Кстати, осушая влажный 
воздух, он заодно поможет очистить 
запотевшие стекла. 

Вообще кондиционер на «Нексии» 
(думаю, не только на ней) в обмен на 
предоставляемый комфорт требует, 
скажем так, небезразличного отноше- 
ния. Свидетельством тому - его выход 
из строя на всех трех (!) упоминавших- 
ся здесь маптнах. Да и для журнала 
это вполне созревшая тема - будем го- 
товить отдельный материал. 

Магнитола «Дэу» входила в компле- 
ктацию машины, как и автоматиче- 
ская антенна с электроприводом. Увы, 
после первого сезона довольно интен- 
сивной работы у «кассетника» по- 
плыл звук, а телескопическая антенна 
со временем «укоротилась» на пару 


Ржавчина в этих углах появилась после четвер- 
той зимы. 



ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И 
РЕМОНТ АВТОМОБИЛЯ «ДЭУ-НЕКСИЯ» 

(20 000 - 60 000 км)* 


Стон- 

Наименование 

мость, 

руб. 

Масло моторное (3x4 л) 

1200 

Фильтр масляный (3 шт.) 

750 

Фильтр воздушный (3 шт.) 

600 

Фильтр топливный (1 шт.) 

100 

Колодки передние (2 компл.) 

1200 

Щетки стеклоочистителя (2 шт.) 

240 

Свечи зажигания (компл.) 

400 

Пружины задней подвески (2 шт.) 

2100 

Подшипник выключения сцепления 

ООО 

Направляющий палец переднего суппорта (2 шт.) 

800 

Вентилятор кондиционера 

1300 

Сигнал звуковой 

780 

Лампа головного света Н4 (2 шт.) 

260 

Трос стояночного тормоза 

260 

Датчик уровня топлива 

600 

Промывка форсунок двигателя 

200 

Диагностика и дозаправка кондиционера 

1000 

Шины «Бриджстоун» (4 шт.) 

8000 

Колеса стальные (4 шт.) 

3600 

Шины «Кумхо» зимние (5 шт.) 

5750 

Колеса стальные (5 шт.) 

4250 

Итого: 

зТгэо 

1 * Без СТОИМОСП 1 работы, за ксюіючением промывки форсунок 1 

1 и /ршносіики кондиционера. I 


звеньев, прочно схватившихся друг с 
другом. И не пеняйте, что хозяин ред- 
ко ее смазывал: по мне, куда лучше 
была бы, например, антенна в стекле. 

Итак, за 60 тысяч «Нексия»'не при- 
несла серьезных огорчений, а на уст- 
ранение неисправностей требовалось 
не больше одного дня. Тот, кто более 
тщательно ухаживает за машиной 
или всегда ставит ее на ночь в гараж, 
возможно, избавит себя от некоторых 
«сезонных» неприятностей. Но и эти 
грешки (неважно, машины или ее хо- 
зяев) покуда не омрачили репутацию 
«Нексии» как практичного повсе- 
дневного автомобиля. 

Расходы, приведенные в таблице, 
включают как регламентные замены в 
ходе трех ТО Ыосле 30, 40 и 50 тыс. 
км), так и запчасти для устранения по- 
ломок, о которых шла речь. Цены де- 
талей осреднены: за годы эксплуата- 
ции они менялись и продолжают ме- 
няться, часто в сторону снижения. К 
слову, существенно подешевел нормо- 
час: на фирменной СТО он обойдется 
примерно в 300 руб. Еше одно немало- 
важное обстоятельство - увеличение 
гарантийного срока и пробега до 2-3 
лет и 60 тыс. км. Это особенно выгодно 
тем, кто эксплуатирует машину интен- 
сивно. І®''! 



I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


/СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 



I РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 

Д ЛЯ Крепления некоторых ве- 
щей - канистры, ящика, рюкза- 
ка и т. п. - в «жигулях» удобно ис- 
пользовать запасное колесо. Через 
і отверстия в его диске пропускаем 
два резиновых жгута с крючками на 
концах, которые продаются в спор- 
тивных и автомагазинах (см. рис.), и 


I проблема решена. Двух жгутов дос- 



таточно, чтобы надежно фиксиро- 
вать 20-литровую канистру. 


Запасное колесо следует распола- 
гать Б нише вентилем внутрь багаж- 
ника (а не к крылу) по нескольким 
причинам: 

- удобнее ставить колесо в багаж- 
ник, взяв его за центральное (ступич- 
ное) отверстие; 

- внутри диска колеса можно рас- 
положить буксирный трос и другие 
необходиЛ'П.іе в пути принадлежно- 
сти; 

- доступ к вентилю тины может 
пригодиться, чтобы спустить воздух 
и извлечь зажатое колесо, если волею 
случая в городской толчее будет по- 
мято левое заднее крыло (спасибо 
давнему совету ЗР). 

г. ЩУКИН, УЗЛОВАЯ 


В ЗР, 1998, № 8 прочитал совет В. Па- 
рушина об индикации открытия 
дверей в «Жигулях». Идея понрави- 
лась, и я применил ее на своем ВАЗ- 
21 053, использовав незадействован- 
ную красную лампочку «Не пристег- 
нуты ремни безопасности». Потом до- 
работал схему так, чтобы можно было 
сразу определить, какая именно дверь 
не закрыта (как на иномарках). Это 
очень полезно, когда в машину одно- 
временно садятся несколько человек. 
Схема (см. рис.) получилась простой и 
надежной, что доказала трехлетняя 
эксплуатация. На мой взгляд, ее мож- 
но использовать на любом отечествен- 
ном автомобиле. 

В качестве индикаторов применил 
красные светодиоды прямоугольной 
формы (подойдут и любые другие), 
расположив их в виде пиктограммы 
открытых дверей на заглушке неис- 
пользованной клавиши «семерочпой» 
консоли. Резистор К подбирается в за- 
висимости от рабочего напряжения 
светодиодов. Для удобства монтажа 
блок индикации подключен через 
разъем X (можно воспользоваться 
обычным пятиштырьковым от быто- 
вой радиоаппаратуры). Питание +12 В 
на светодиоды можно взять с контакта 
«15» замка зажигания, чтобы схема ра- 
ботала только при включенном зажи- 

В пятилетней японской «иномарке» 
обнаружи/\ кольцевые трещины 
на сгибе между первыми от колес 
гофрами в чехлах внешних ШРУСов 
валов привода передних колес. Что- 
бы остановить «процесс», заполнил 
трешины эластичным универсаль- 
ным клеем ІЛ'іеЫег (думаю, подойдут 
подобные ему «Момент», «Уран», 
«Мастер», 88-Ьихе), для чего доста- 
точно было только снять передние 
колеса. Повернув ступицы так, чтобы 



Схема индикации открытых дверей. 


ганрш. Диоды Д1-Д4 любые, рассчи- 
танішіе на ток не менее 1 А (я исполь- 
зовал КД-206). Удобнее разместить ди- 
оды непосредственно возле конечных 
выключателей дверей ВК, изолировав 
от контакта с «массой». Можно просто 
подвесить их па проводах, обмотав 
изолентой. А вот диоды с гибкими вы- 
водами в этом случае лучше не приме- 
нять. 

Толкатели выключателей спилива- 
ют, чтобы они срабатывали даже при 
не полностью закрытых дверях, как 
советует В. Парупгин. 

н. КАЛАБИН, ТОМСК 


гофры с одной стороны раздвину- 
лись, промыл трешины спиртом 
(можно бензином, ацетоном) и нанес 
на открытый участок клей. Дав ему 
немного подсохнуть, повернул ступи- 
цу, чтобы подошел другой унасток. 
Так, в несколько приемов, обработал 
оба чехла. Скоро год, как они остают- 
ся в норме и замены, сопряженной с 
большой работой по разборке 
ШРУСа, не требуют. 

Б. СИНЕВ, МОСКВА 


К ак извлечь шарик фиксатора при разборке коробки передач, если 
у вас нет под рукой специального магнитного захвата? Эту роль вы- 
полнит любая отвертка, если к ее стержню приложить сильный магнит 
любой формы и коснуться шарика ее жалом. 
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Чтобы снять заднюю ступицу ВАЗ-2108...2110 (например, для замены 
подшипника), не обязательно искать специальный съемник. Заверните 
два болта в резьбовые отверстия стучіицы, упритесь ими в головки бол- 
тов крепления оси к балке моста и, равномерно заворачивая, спрессуй- 
те ступицу. Очень удобно использовать при этом болты крепления го- 
ловки блока ци,\ипдров этих же автомобилей. 

А. РЕБИН, МОСКВА 


У поры задних распашных дверей у «Газе- 
ли» и в «Соболе» при малейшем ветре 
выскакивают из гнезд в бампере со всеми 
вытекающими отсюда последствиями. Они 
стали надежно фиксироваться после того, 
как я сделал в упорах пропилы ножовкой 
глубиной 1-1,5 мм, как показано на рисунке. 

и. ЧЕТБЕРУХИН, ЕКАТЕРИНБУРГ 







И ногда после установки пласти- 
ковых подкрылков они начина- 
ют задевать колеса. Исправить дело 

( несложно. Достаточно нагреть места 
контакта подкрылка с колесом до 
размягчения пластика (например, те- 
I пловым пистолетом или мощной 
I I электролампой) и надавить в нужном 
I направлении подходящим твердым 
предметом — например, отрезком 
трубы, деревянным бруском. После 
I остывания пластик сохраняет задан- 
ную форму. 

^ * * * 

Ч тобы очистить коды бортового 

компьютера впрысковых мото- 
ров, инструкция предписывает отсо- 
единять аккумулятор не менее чем 
на 10 с. Однако если на автомобиле 
установлена современная радиоаппа- 
і ратура (например, приемник с циф- 
ровой настройкой), она может под- 
I питывать память компьютера. Гаран- 
тией очистки кодов может служить 
потеря настроек приемника. 

I і А. ЧЕРНЫХ, МОСКВА 


С амодельной пескоструйной уста- 
новкой, показанной на рисунке, я 
очищаю свечи зажигания от нагара. 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУНПИКОБ 

Н есоверщенство коробок передач 
первых моторных колясок под- 
та-\кивало к тому, чтобы вовсе сн- 
казаться от тяжелых и сложных в изго- 
товлении агрегатов. Их пробовали за- 
менить простыми и дещевыми - дале- 
кими предками нынещііих вариаторов. 

На легких автомобилях — например, 
давно забытых щвейпарских «тюри- 
кумах» — помещали большой ведущий 
диск на длинном выходном валу дви- 
гателя. Перпендикулярно ведущему 
диску на специальном промежуточ- 
ном валу устанавливали ведомый - 
его называли также роликом трения. 
Будучи прижатым к центру ведущего 
диска, он оставался неподвижным, а 
при смещении по радиусу начинал 
вращаться — тем быстрее, чем ближе 
был край диска. 


Муфта, на которой закрепляли ро- 
лик тягами (на некоторых моделях 
просто цепями), была связана со спе- 
циальным рычагом. С его помощью 
водитель передвигал ролик, изменяя 
передаточное отношение трансмис- 
сии. Вал с муфтой и ведущая задняя 
ось были связаны цепью. Задний ход 
включали смещением ролика на про- 
тивоположную - правую половину 
диска. 

Дисковый механизм неплохо рабо- 
тал на легких автомобилях. Чтобы 
обеспечить должную силу прижима 
ведомого ролика к ведущему диску, на 
более тяжелых и мощных машинах 
делали специальное устройство, авто- 
матически подтягивающее промежу- 
точный вал вперед. Но бесступенча- 
тая трансмиссия слишком часто тре- 
бовала ремонта — замены кожаной на- 
кладки ролика. 

Любопытно, что передачу перпен- 
дикулярными дисками применил на 
своем автомобиле 1915 года русский 
инженер И. А. Юшков. До рождения 
серийного вариатора оставалось поч- 
ти полвека... |ЗР| 


Воздух 
от насоса 


{ Пескоструйная установка: 1 - свеча зажигания; 

I 2 - диск жесткости; 3 - крышка; 4 - отводящий 
I шланг 5 - мешок для сбора песчинок; 6 - песок; 

I 7- стол: 8 - основание; 9 - штуцер: 10 - подводя- 
щий шланг от насоса. 

I Воздух подаю шинным насосом, хотя 
I л 5 /чше, если есть компрессор. Песок 
( речной, мелкий, прокаленный, как в 
^ песочных часах. Свечу предваритель- 
но промываю бензином и высушиваю, 

I а после пескоструйки продуваю возду- 
{ I хом и удаляю застрявшие песчинки. 

I I г. РЫБКА, БЕЛГОРОДСКАЯ ОБЛ., В/ѴЛУЙКИ 


ПРИВОДНАЯ 

КАРУСЕЛЬ 

БЕССТУПЕНЧАТАЯ 
ТРАНСМИССИЯ 
НАЧАЛА 
ПРОШЛОГО ВЕКА 
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'оолыиіш внилш- 
. тіелі слежу за ва- 
ишлт публикациями 
по поводу «врожденно- 
го» дефекта коробок 
передач автомобилей «де- 
сятого» семейства. Мой ВАЗ-21113 вы- 
пущен в мае 2000 года. Направился на 
станцию техобслуживания «Нсковлада», 
прихватив ваш журнал. Каково же бъио 
мое удивление, когда увидел инженера по 
гарантии, изучающего вашу статью: об 
отзыве коробок он узнал из нее! Как и сле- 
довало ожидать, ліне отказали - утвер- 
ждают, что никаких предписаний от за- 
вода в их адрес не поступало. Посоветуй- 
те, какие дальнейшие действия ліне пред- 
принять. С уважениелі, Морхов Влади- 
мир Николаевич, Псков. 

Действия простые - обратитесь к ру- 
ководству станции с письменным заяв- 
лением. По нашим сведениям, соот- 
ветствующие предписания наконец-то 
разосланы по всем инстанциям, поэто- 
му проблем быть не должно. 

Д ень добрый. Прочитал вашу статью 
«Как победить дракона» (ЗР, 2001, 
№ 3) и решил это испытать на своей 
«Тойоте-Кэліри» (3 литра, мех. коробка). 
Старался как люжно меньше крутить 
лютор - и вот результат: расход вырос 
до 18 литров. Может быть, ваши советы 
распространяются только на вазовские 
автомобили, а на японские это не дейст- 
вует? С уважениелі, Самоделкин и Пер- 
жавейкин, ООО «Ток-ДИЗЕЛЪ». 

Законы бытия пока что одинаковы 
для всех частей света. Поэтому поста- 
райтесь аккуратно работать газом и 
забыть про «гоночные» амбиции - все 
получится... 

Х очу рассказать вам о своелі «Москви- 
че-412» 1975 года выпуска. За 26 лет 
автомобиль прошел 170 000 км. Хоте- 
лось иліеть новую лшшину, но желания не 
всегда совпадают с возможностями, поэ- 
толіу решил максиліально осовременить 
свою. Провел кузовной ремонт, устано- 
вил сиденья от «Тойоты-Карина», руль и 
рукоятку коробки передач от «41-го», 


ліягкую обивку на двери... О толі, каким 
получился «Москвич», можно судить по 
фото. Санников С. В., Воронеж. 

Счастливых километров, Станислав 
Владимирович! 

О брашдюсъ с просьбой подробнее рас- 
сказывать о тюнинге отечествен- 
ных автомобилей. Я владелец ВАЗ-2106, 
но его ходовые качества меня не устраи- 
вают. Хочется больше динамики, устой- 
чивости и управляелюсти. Готов поліе- 
нять задний редуктор и поставить кар- 
бюратор «Солекс», но не знаю, что это 
даст. Много слышал о заліене обычных 
амортизаторов газонаполненными. 
Иліеет ли сліысл замена коробки передач 
на пятиступенчатую? Что даст уста- 
новка широких дисков и резины? Есть ли 
возможность повысить лющность двига- 
теля? И как все это сделать своими сила- 
ліи, не прибегая к услугам фирм, кото- 
рые залаліывают цены, сравнимые со 
стоимостью нового автомобиля? Зара- 
нее спасибо, Денис, Пятигорск. 

Пробегитесь по «зарулевским» под- 
птавкам! И, заодно, вспомните сказку 
про солдата, который кашу из топора 
сварил. . . 

Х очу поделиться своей доработкой 
ВАЗ-2109. Радиатор почеліу-то не 
очень охотно справляется со своиліи обя- 
занностяліи по охлаждению двигателя, 
поэтоліу я применил для его охлаждения 
омыватель заднего стекла... Когда стою 
в пробке, нажимаю на ручку, вода полива- 
ет радиатор, испаряется и, естественно, 
охлаждает радиатор наліного интенсив- 


нее. Единственный недостаток - «двор- 
ник» пару раз успевает проехаться по 
стеклу: звук не очень приятный. Эду- 
ард Л., Москва. 

А может быть, достаточно просто 
очистить радиатор от грязи или заме- 
нить термостат? 

П ишет валі постоянный подписчик 
журнала. Видите, какой «трико- 
лор» из «зарулевских» подшивок у ліеня 
получился? Желаю валі уаіехов! С уваже- 
нием, А. Б. Газанов, Владикавказ. 


Е сли возможно, поліестите в журнале 
статью («заземленную», для люби- 
телей) по теории впрыска - принцип ра- 
боты и все такое. И очень хотелось бы 
прочесть рекомендации по пуску двига- 
теля с буксира и по особенностялі рабо- 
ты контроллера при снятии батареи для 
подзарядки. С уважением, Н. Шакун, Ли- 
пецк. 

Постараемся подготовить публика- 
ции в «заземленно.м» виде. 

в почтовый ящик ЗАЛЕЗАЛ 
МИХАИЛ колодочкин 


I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 
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ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

Многие автолюбители берутся за гаечные 
ключи и не боятся довольно сложных ра- 
бот. Однако стоит забарахлить электросис- 
теме, как они пасуют. Пугает умельцев 
электрика. А так ли все сложно? 

ГЕНЕРАТОР И ДРУГИЕ 

Еще в школе рассказывали о том, что в 
рамке, вращающейся в магнитном поле, 
возникает переменный электрический ток. 
Это и есть простейший из генераторов. Ав- 
томобильный отличается от него тем, что 
рамка (роль ее выполняют обмотки стато- 
ра) неподвижна, а магнитное поле созда- 
ется ротором (обмоткой возбуждения). Об- 
моток в статоре три, расположены они че- 
рез 120 градусов друг от друга. Каждая из 
них выдает переменный ток. Сложенный 
вместе, он превращается в трех(|)азный, а 
потом с помощью шести диодов выпрям- 
ляется в постоянный. 

Поскольку скорость вращения генерато- 
ра непостоянна, да и нагрузка на нем ме- 
няется, выходное напряжение надо регу- 
лировать, удерживая его в заданных пре- 
делах (13,7-14,2 В). Эту задачу решает ре- 
гулятор напряжения (см. ЗР, 2001, № 4). 
Схем подключения генераторов несколь- 
ко: для генераторов Г222*, 37.3701 (все 
ВАЗы, «Москвич-21412-10», «Таврия») и 
94.3701, ААК-5102 (семейство ВАЗ-2110). 
Плюсовый вывод силового выпрямителя 
(соединенный с «+» батареи) обозначается 
цифрой «30» либо «+», «В», «В+», «ВАТ». 
Соединение с корпусом («массой») - «31», 
«-»^ «0-», «ОР», «В-», «М». «Е», «6В0». 
Вывод регулятора напряжения для под- 


ключения его в бортовую сеть через замок 
зажигания - «15», «Б», «8». А для соеди- 
нения с контрольной лампой - «61», «О», 
«0+», «Е», «ѴѴЕ», «ІІ^О». 

НАЧНЕМ С РЕМНЯ 

Теперь обратимся к неполадкам. Вспых- 
нувшая контрольная лампа еще не повод 
для паники. Чаще всего причина неожи- 
данного отказа генератора проста: нет воз- 
буждения. Проверить, работает ли генера- 
тор, легко: достаточно скинуть на секунду 
плюсовую клемму аккумулятора при обо- 
ротах двигателя около 1000 об/мин. Жела- 
тельно, чтобы в цепи была хоть какая-ни- 
будь нагрузка (скажем, включен ближний 
свет). В противном случае напряжение в 
генераторе подскочит на несколько вольт, 
а это может стать причиной выхода из 
строя коммутатора, контроллера и другой 
электроники. Если двигатель заглох - за- 
рядки нет. Не бойтесь снять клемму: регу- 
ляторы напряжения (сокращенно «РН», а в 
обиходе - «таблетки») давно не боятся по- 
добных издевательств над собой, как и 
другие электронные приборы, включая 
«мозги» машин с системами впрыска топ- 
лива. 

Итак, генератор не работает. Иногда уда- 
ется поправить дело на месте. В первую 
очередь посмотрите, не оборвался ли ре- 
мень. Цел - но, может, он прослаблен? 
Проверьте: прогиб должен быть не более 
1 см при усилии 10 кгс. Или - забрызган 
маслом и пробуксовывает? Тогда его надо 
заменить (в крайнем случае - протереть 
бензином). 

Если ремень цел, сух и хорошо натянут, 
проверяем предохранитель обмотки воз- 




Рис. 1. Схема проверки обмоток статора: а - на обрыв; б - на замыкание на корпус. 
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буждения. Порой достаточно .его просто 
пошевелить рукой - и контрольная лампа 
погаснет, как по мановению волшебной 
палочки. Особенно это касается ВАЗ- 
2105. ..21 07 старых выпусков, где при- 
жимные пластины предохранителей хлип- 
кие. 

Удалось починить машину сразу - хоро- 
шо. А если нет? Не беда - с такой неис- 
правностью доберетесь до гаража или ав- 
тосервиса, в крайнем случае - до ближай- 
шего населенного пункта. К делу придется 
подойти основательней - генератор при- 
дется снять. Первым делом осматриваем 
щетки: они могут быть изношенными или 
просто зависнуть. Заодно обратим внима- 
ние на контактные кольца - чистые ли они. 
Надев щеточный блок на место, проверим 
работу генератора. Для чего, подсоединив 
возбуждение (разъем «15» для Г222, 
«61» - для 37.3701, «О» - для 97.3701), 
вращаем от руки шкив. На клемме «30» 
(Г222 и 37.3701) или «В+» (97.3701) долж- 
но появиться напряжение, хотя бы 1,5-2 В. 
Соединим эту клемму с «массой» через 
лампочку: если нить ее хоть немного тле- 
ет - значит, все исправно. Разумеется, у 
генератора должен быть надежный контакт 
с «массой». 

Если генератор не ожил, придется искать 
тестер и добывать запчасти. 

Итак, неисправна может быть либо «таб- 
летка», либо сам генератор. А в нем чаще 
всего выходят из строя выпрямительные 
диоды. Проверить их на короткое замыка- 
ние несложно, даже не снимая генератор с 
машины. Однако диод может быть пробит 
и до обрыва. В этом случае придется «про- 
званивать» каждый из них в отдельности 
тестером либо контрольной лампой. Поэ- 
тому всегда лучше снять выпрямительный 
блок. Присоедините «минус» аккумулятора 
к контактной пластине блока, а плюсовым 
проводом через контрольную лампочку 
коснитесь каждого диода. Потом поменяй- 
те полярность батареи. Если диод пробит, 
лампочка не загорится ни при каком под- 
ключении, а если в нем короткое замыка- 
ние - она будет гореть всегда. Заменить 
испорченный диод несложно - они сво- 
бодно продаются в автомагазинах. Имейте 
в виду, что диоды бывают двух типов - по- 
ложительной и отрицательной полярности. 
Путать их нельзя ни в коем случае! В гене- 
раторах 37.3701 и 94.3701 есть три допол- 
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нительных диода, которые тоже надо про- 
верить. Через них подается питание на об- 
мотку возбуждения после пуска двигателя. 
Если любой из них перегорит, генератор 
работать не будет. 


Все диоды целы, проверьте обмотки 
статора. Поочередно подключите через 
контрольную лампу и аккумулятор концы 
обмоток (рис. 1 а, б). Если лампа не заго- 
релась - в проводе обрыв. Теперь одним 
концом контрольной лампы коснитесь ка- 
ждого провода статора, а другим - сер- 
дечника. Лампа загорелась - значит, об- 
мотка замыкает на «массу». Заменить ста- 
тор - не проблема. Однако в продаже 
встречаются испорченные, их проверяют 
точно так же. 

Порой отпаиваются выводы обмотки 
возбуждения от контактных колец, реже 
встречается короткое замыкание или об- 
рыв. Выясняют это, «прозвонив» ротор так 
же, как и статор. Отскочившие от колец 
провода можно аккуратно запаять, во всех 
других случаях ротор придется менять. 

ДОЕДЕМ БЕЗ «ТАБЛЕТКИ» 

Проверить регулятор напряжения под- 
ручными средствами, без источника пита- 
ния, невозможно. Проще всего заменить 
его заведомо исправным. Но если такого 
под руками нет, отчаиваться не стоит. Да- 
же если вышла из строя «таблетка», гене- 
ратор можно заставить поработать! В ще- 
точном узле генератора Г222 надо нако- 
ротко соединить выводы «Б» и «В», а вы- 
вод «Ш» в «таблетке» разрезать (рис. 2 а, 
б). При сборке соедините вывод «Ш» 
(к примеру, канцелярской скрепкой) с кор- 
пусом щеточного узла. Провод, идущий от 
РН на вывод «30» генератора, надо просто 
заизолировать, не подключая ни к чему. 
Теперь врежьте лампу (12 В, 15 Вт) в про- 
вод, соединяющий вывод «15» генератора 
и монтажный блок. В генераторах 37.3701 
и 94.3701 необходимо отключить «таблет- 
ку» от него, а лампу (того же номинала) 


подключить между проводом, соединен- 
ным с выводом «В» генератора и самим 
выводом. Конечно же, напряжение «уплы- 
вет» от нормы, но добраться до места ос- 
новательного ремонта, не посадив аккуму- 
лятор, удастся. 

Иногда и после ремонта исправный ге- 
нератор не дает ток! Не спешите снимать 
его снова - дайте двигателю немного по- 
работать. Новые щетки притрутся, и гене- 
ратор оживет. 

Не стоит забывать: грязные разъемы в 
цепи электроснабжения или плохой кон- 
такт предохранителя - причина повышен- 
ного напряжения на борту и, стало быть, 
частого перегорания лампочек, перегрева 
коммутатора и выкипания аккумулятора. 
Дело в том, что РН поддерживает заданное 
напряжение на собственных выводах, не 
учитывая падения напряжения во всей 
длинной цепи от батареи до регулятора. 
Многие сталкивались с «неразрешимой» 
проблемой - переменной яркостью (мига- 
нием) ламп, иногда и изменением холо- 
стых оборотов. А причина тривиальна: на 
грязных контактах напряжение может 
упасть (порой больше вольта!), и тогда РН 
начинает «плавать». 

И последнее: при покупке «таблетки» 
обратите внимание на отверстия выводов 
«Б», «В» и «Ш». Они выполняются отдель- 
но в алюминиевом основании (диаметр 
5 мм), в изоляторе (диаметр 4,7 мм) и в 
фольге (диаметр 5 мм). При смещении 
этих отверстий может произойти короткое 
замыкание через крепежный винт на «мас- 
су». 

Оказывается, не так уж сложно починить 
генератор в пути. А о том, как разобраться 
с «таблеткой», мы расскажем в одном из 
ближайших номеров журнала. ізи 







РЕГУЛИРУЕМ РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬ ЗАЖИГАНИЯ 


«ЖИГУАЕИ» 

ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР ПОПОВ, 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТ ЗР «ТУШИНО» 

«Распределитель зажигания? Проще чай- 
ника!» - говорят некоторые владельцы 
«Жигулей», кто пограмотней да поопыт- 
ней. Большинство же придерживается 
противоположной точки зрения - это, мол, 
«черный ящик». А коли так - будут годами 
ездить, мирясь с капризами машины. Низ- 
кая мощность, большой расход топлива, 
детонация даже на приличном бензине - и 
что с того? Едет машина - не мешай! 

Как правило, если дефект распределите- 
ля скрыт достаточно глубоко - например, 
характеристика центробежного регулятора 
далека от оптимальной, то сколько ни 
«колдуй», полируя контакты или выставляя 
зазор, машина все-таки едет посредствен- 
но. А попытки тщательно подобрать на- 
чальный угол опережения зажигания (даже 
самым надежным из методов - «методом 
тыка»!) хотя и меняют что-то в поведении 
мотора, в конечном счете разочаровывают. 

Взгляните на рис. 1. Кривая 2 обознача- 
ет границу детонации двигателя ВАЗ-21 03 
с номинальной степенью сжатия 8,5 на 


стандартном бензине АИ-92. Ломаная ли- 
ния 1 - «теоретическая» (расчетная) хара- 
ктеристика центробежного регулятора при 
установочном угле опережения зажигания 
Т до ВТМ. Кривая 3 - значения оптималь- 
ных углов опережения. (Эти графики взяты 
нами из книги А. Дмитриевского, В. Тюфя- 
кова «Бензиновые двигатели», Москва, 
Машиностроение, 1993.) 

Как видите, с увеличением частоты вра- 
щения коленчатого вала угол опережения 
зажигания (УОЗ) должен изменяться так, 
чтобы не выйти за границу детонации на 
низких оборотах и приблизиться к опти- 
мальным на средних и высоких. Сразу же 
напомним, что степень сжатия конкретного 
двигателя может несколько отличаться от 
номинала, а компрессия, то есть реальное 
сжатие в цилиндрах, как правило, со вре- 
менем падает по мере износа деталей. В то 
же время свойства залитого в бак бензина 
оказываются хуже его «официальных» по- 
казателей: вместо, скажем, АИ-92 там пле- 
щется нечто более близкое к АИ-80, а то и 
хуже... 

Приведенные характеристики показыва- 
ют, что при оборотах около 1500-2000 в 
минуту, если резко открыть дроссели, 
кратковременно может наблюдаться дето- 
нация. Именно так опытные автолюбители 
проверяют, насколько удачно выбран уста- 
новочный угол опережения. Но машина 
начинает разгоняться - и с ростом числа 
оборотов до 2500 об/мин и дальше детона- 
ция прекратится. 

Так должно быть. На деле же случается 
всякое. На графике линия 4 показывает ре- 
альную характеристику центробежного ре- 


гулятора на исследованной нами машине. 
(О том, как ее получили, ниже.) Мотор в 
движении «стучал» (детонировал) в широ- 
ком диапазоне оборотов, почти до 
3000 об/мин. Борясь с этим, опытный вла- 
делец «загонял» начальный угол опереже- 
ния зажигания чуть не в ноль - машина еха- 
ла, но удовольствия не доставляла... 

Что можно сделать в этом случае? Ав- 
торы разнообразных пособий по устройст- 
ву и ремонту «Жигулей» настоятельно ре- 
комендуют снимать характеристики цент- 
робежного регулятора опережения зажига- 
ния на специальных стендах. С ними не по- 
споришь: стенд - это хорошо... Только до- 
ступен далеко не всем. 

Между тем. имея стробоскоп, тахометр и 
пригласив помощника, задачу решить не- 
сложно. Циркуль и школьный транспортир 
помогут сделать шаблон шкалы для изме- 
рения угла. Вы ее видите на рис. 2. Сдела- 
ли из картона. 

Такая шкала гораздо удобнее всем из- 
вестных меток на крышке привода ГРМ, 
которые хорошо видны лишь на снятой 
крышке (фото 1). А определять по ним 
угол опережения зажигания с необходимой 
точностью едва ли возможно, да и диапа- 
зона углов не хватит. Шкалу мы закрепили 
под три штатных винта крепления поддона 
двигателя, непосредственно под шкивом 
коленчатого вала (фото 2), предваритель- 
но установив автомобиль на яму. ' 

Ключом «на 13» ослабляем затяжку 
(фото 3) гайки корпуса распределителя, 
чтобы его можно было поворачивать вок- 
руг оси (например, легкими ударами от- 
вертки по корпусу вакуумного регулятора). 

Пустив мотор, поворачиваем корпус 
распределителя, контролируя стробоско- 
пом положение метки на шкиве в момент 
зажигания. Метка шкива должна «просма- 
триваться» между двумя короткими метка- 
ми на крышке (соответствующими углам 
10 и 5° до ВМТ). Иначе говоря, начальный 
(установленный) угол опережения должен 
примерно соответствовать 1°. Выключаем 
зажигание, двигатель останавливается. Те- 
перь, поворачивая коленвал (любым дос- 
тупным способом), возвращаем метку 
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Зона детонации 


Рис. 1. Характеристики углов опережения за- 
жигания (двигатель ВАЗ-21 03). 
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Так выглядят метки на крышке привода ГРМ. 



На шкиве делаем свою метку». 


шкива на то же место (между короткими на 
крышке). А напротив картонной шкалы на 
ободке шкива, снизу яркой краской делаем 
собственную метку (она видна на фото 2). 
Не забудьте, что при работе двигателя ко- 
ленвал, глядя спереди, вращается по часо- 
вой стрелке - значит, при увеличении обо- 
ротов и, соответственно, угла опережения 
зажигания метка будет смещаться против 
часовой стрелки. Поэтому сделайте ее в 
удобном для работы месте, с «запасом 
шкалы» не меньше 35°. 

А теперь призовем помощника и пору- 
чим ответственную работу. Он должен пус- 
тить двигатель и менять его обороты «сту- 
пенями» через каждые 500 об/мин, начи- 
ная от холостого хода (контроль - по тахо- 
метру автомобиля или по отдельному та- 
хометру, в том числе «в составе» стробо- 



Ослабив затяжку гайки, приступаем к работе. 



Старый регулятор «настроить» не удалось. 

скопа, если у вас такой). Работающий под 
машиной записывает значения УОЗ для ка- 
ждого режима. 

Именно так мы получили характеристику 
4 центробежного регулятора на потрепан- 
ном (пробег около 130 тыс. км) автомоби- 
ле ВАЗ-21053. Измерения очень просты, 
что, в свою очередь, позволяет выполнять 
их повторно и в конце концов добиваться 
оптимальной зависимости не вслепую, а 
«по прибору». Как изменить характеристи- 
ку? Вы, конечно, знаете, что наклон ли- 
нии 1 в диапазоне от 1000 до 2600 об/мин 
зависит от жесткости пружинки, которая 
первой вступает в работу. (В нашем случае 
наклон чуть больше - пружинка уже не- 
сколько ослабла в сравнении со стандарт- 


ной.) Вторая пружинка установлена с зазо- 
ром около 1 мм, но при 2600 об/мин гру- 
зики должны занять положение, при кото- 
ром зазор исчезает, и дальнейшему их 
расхождению сопротивляются уже обе 
пружинки, поэтому наклон характеристики 
становится меньше. 

На нашем, реальном распределителе 
30.3706 вторая пружинка вообще не рабо- 
тала из-за того, что разболталась круглая 
«стойка» ее крепления: при оборотах выше 
указанных влияние этой пружинки не ощу- 
щалось. Из-за этого уже при 3000 об/мин 
УОЗ существенно превысил оптимальные 
значения по зеленой кривой, а из-за ос- 
лабления первой пружинки возникала 
сильная детонация при оборотах почти до 
2700 в минуту. 

Попытки отремонтировать (фото 4) ре- 
гулятор успехом не увенчались, он был 
слишком изношен, поэтому купили новый 
и сняли его характеристику 5. Она почти 
совпала с теоретической. И характер рабо- 
ты старого мотора существенно прибли- 
зился к оптимальному. Если раньше, стре- 
мясь улучшить его работу на больших 
оборотах, мы пробовали уменьшать уста- 
новочный УОЗ, то теперь в этом нет необ- 
ходимости. Мотор (конечно, в пределах 
его возможностей) обеспечивает машине 
неплохую разгонную динамику и еще 
вполне приличную максимальную ско- 
рость, а расход топлива на высоких скоро- 
стях ощутимо меньше прежнего. Видно, 
при чрезмерном УОЗ эффективность его 
работы была достаточно низкой, что и 
приводило к перерасходу бензина. Сейчас 
на загородных трассах, притом при «спор- 
тивном» темпе движения, он в среднем не 
выше 8 л на «сотню». Результат вполне 
приемлемый! ізрі 


КАК кость в ГОРЛЕ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ, 

ТКХНИЧПСКИЙ ЦЕНТ ЗР 
«МОЖАЙСКИЙ» 

Двигатель нашего КамАЗа, «застучавший» 
четвертый раз подряд, заставил усомнить- 
ся в верности «теории и конструкции 
две». Но чудес не бывает! Четвертый 
«клин» за 20 тысяч километров на фоне 
полного здоровья (давление масла - 4 
кгс/см2, ни посторонних шумов, ни дыма) 
- это уже не случайность. Причем прово- 
рачивались вкладыши разных шатунов. 

В этот раз моторист работал, как иссле- 


дователь, рассматривая каждую снятую с 
двигателя деталь чуть ли не через лупу. 
Вынул коленвал, коренные вкладыши - и 
тут ему показалось, что в глубине масля- 
ного канала одной из постелей что-то 
есть. Поковырял проволочкой - чисто, но 
сомнение все же осталось. 

Рассудив, что перебирать мотор в пятый 
раз не стоит, вынул заглушки масляной 
магистрали и сжатым воздухом стал про- 
дувать все отверстия. Все вроде бы чисто, 
ничего подозрительного, как вдруг из од- 
ного канала «выстрелила» какая-то проб- 
ка. Ею оказался пластмассовый крестик с 


/КОНФУЗ 


обломанными кончиками. Как он попал в 
масляную магистраль - загадка, только 
вот «кровушки попил» вдосталь. Хаотично 
плавая в масле, коварное инородное тело 
время от времени затыкало канал, питаю- 
щий одну из коренных шеек. Без масла 
оставалась и «привязанная» к ней шатун- 
ная, а поскольку она более нагруженная, 
то и «стучала» в первую очередь. 

Для ремонта двигатель всякий раз пере- 
ворачивали «вверх ногами», и затычка 
благополучно выпадала из канала в маги- 
страль, чтобы в следующий раз всплыть в 
другом месте и, напакостив, вновь 
скрыться в недрах мотора. ізрі 


8/2001 


207 





своими СИЛАМИ 


/ЗАПЧАСТИ 


ПОИГРАЕМ 

В «КУБИКИ» 

РЕМОНТНЫЕ НАБОРЫ ДЛЯ ДВИГАТЕЛЕЙ УЗАМ 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 

Капитальный ремонт двигателя - работа, к ко- 
торой готовятся загодя, обстоятельно. Только 
запчасти приходится собирать с миру по нит- 
ке, ведь при «капиталке» нетронутым остается 
разве что блок. Купить достойную замену из- 
ношенным деталям не всякий специалист 
возьмется - можно запросто нарваться на 
подделку. 

Владельцы «москвичей» - люди мастеро- 
витые, машины частенько ремонтируют сами. 
Для них-то и предназначены ремонтные набо- 
ры, которые выпустил УЗАМ. Замысел заво- 
дчан - дать автомобилисту фирменные дета- 
ли, которые чаще всего приходится заменять 
при переборке единым комплектом. Они поз- 
волят не просто восстанавливать полуторали- 
тровые двигатели, их изюминка - в одновре- 
менном увеличении объема до 1600, 1700 или 
1800 «кубиков». Если ремонт неизбежен, по- 
чему не совместить его с модернизацией? 

Прибавка объема мотора до 1,6 л вместо 
прежних 1,5 л достигнута увеличением радиу- 
са кривошипа до 37,5 мм. Внутренний и поса- 
дочный диаметры гильз цилиндров остались 
прежними - 82 и 89 мм. Мотор 1,7 л, кроме 
коленвала, получил увеличенные на 3 мм 
гильзы цилиндров (диаметры соответственно 
85 и 92 мм). Двигателей объемом 1 ,8 - два, 
оба с кривошипом 40 мм и теми же «больши- 
ми» гильзами. Отличаются они положением 
пальца на поршне, поэтому один питается 
«семьдесят шестым» (ныне АИ-80) бензином, 
второй - «девяносто третьим». Основные ха- 


рактеристики моторов показаны на рисунке и в 
табл. 1 . 

Что же предлагает УЗАМ? Двенадцать набо- 
ров, которые можно условно разделить на 
«малые» - для рядового ремонта, «средние» - 
для изношенных и «большие» - для сильно 
изношенных моторов. 

Для переборки полуторалктрового двигате- 
ля с одновременным увеличением рабочего 
объема до 1600 «кубиков» есть три набора: 

«малый» РД 412-0236-20 - коленчатый вал 
с радиусом кривошипа 37,5 мм, «четыреста 
двенадцатые» гильзы, а к ним комплект 
поршней в сборе с кольцами и пальцами и 
прокладка головки цилиндров; 

«средний» РД 412-0236-40 - это набор РД 
412-0236-20, дополненный шатунами; 

«большой» РД 412-0236-10 - это набор РД 
412-0236-40 с коренными и шатунными 
вкладышами. 

Если хотите увеличить объем до 1,7 л, бери- 
те один из следующих наборов: 

«малый» РД 331-0237-10, состоящий из ко- 
ленвала (с кривошипом 37,5 мм), гильз ци- 
линдров (увеличен только внутренний диа- 
метр, посадочный остался 89 мм), комплекта 
поршней в сборе с кольцами и пальцами и 
прокладки головки цилиндров; 

«средний» РД 331-0237-40 - это РД 331- 
0237-10 с шатунами в придачу; 

«большой» РД 331-0237 - набор РД 331- 
0237-40 плюс коренные и шатунные вклады- 
ши. 

Тем, кто предпочитает «76-й» бензин, приго- 
дятся наборы, добавляющие мотору 1,5 (или 


1,6) л соответственно 300 (или 200) «кубиков»: 

«малый» РД 331-0238-1 0 состоит из колен- 
вала с радиусом кривошипа 40 мм, гильз ци- 
линдров (тех же, что в наборах для двигателя 

1.7 л), комплекта поршней в сборе с кольцами 
и пальцами (под «76-й» бензин), прокладки 
головки цилиндров; 

«средний» РД 331-0238-50 - это РД 331- 
0238-10, в который вместо поршней входят 
шатуны с поршнями в сборе; 

«большой» РД 331-0238 включает дополни- 
тельно к РД 331-0238-50 коренные и шатун- 
ные вкладыши. 

Кроме того, на основе РД 331-0238; РД 
331-0238-10; РД 331-0238-50 еаь расши- 
ренные наборы - РД 331-0238-20; РД 331- 
0238-30; РД 331-0238-40, комплектуемые 
головкой цилиндров в сборе. 

Кстати, головка цилиндров для всех четырех 
моторов едина. От старой «полуторалитро- 
вой» она отличается впускными каналами. Ес- 
ли претензий к головке нет, при модернизации 
можно ее не менять. 

Обратите внимание: в наборах гильзы ци- 
линдров только с посадочным диаметром 89 
мм. Это подчеркивает основное их назначение 
- модернизация двигателей малого объема. 
При ремонте моторов 1,7 и 1,8 л придется до- 
купать «родные» - с посадочным диаметром 
92 мм. Таких наборов, к сожалению, пока нет. 
Как нет и наборов для увеличения объема до 

1.8 л под «девяносто третий» бензин. Вообще, 
подбор деталей наводит на размышления. На- 
пример, что чаще меняют - вкладыши или 
шатуны? Пожалуй, вкладыши, но они есть 
только в четырех из двенадцати наборов, а 
шатуны - в восьми. Может, стоит изменить 
соотношение? 

Чтобы после модернизации двигатели ра- 
ботали как можно лучше, специалисты завода 
рекомендуют оснастить их карбюраторами 
2140-1107010-20 (мотор 1,6 л); -2140- 
1107010-70 (1,7 л) и 21041-1107010-20 (1,8 
л). Для всех моторов желателен распредели- 
тель зажигания 4701.3706. 

Любители «наворотов» могут оснастить 
1,8-литровый УЗАМ микропроцессорным за- 
жиганием. Тогда понадобятся карбюратор 
21041-1107010-10, микропроцессор и иные 
атрибуты системы. 

Поначалу перспектива дополнительных трат 
на замену карбюратора и распределителя пу- 
гает. Но коли двигатель просит ремонта, то и 
их состояние, скорее всего, не блестящее. С 
другой стороны, качество, например, карбю- 
раторов тоже далеко от идеала (см. ЗР, 2001, 
№ 2). Можно не менять, но со старыми полно- 
ценной отдачи от мотора не ждите. Так стоит 
ли «на спичках экономить»? Впрочем, воз- 
можность обойтись «малой кровью» не ис- 


ТАБЛИЦА 1. ПАРАМЕТРЫ КАРБЮРАТОРНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ УЗАМ 
(данные производителя) '7 ^ 


412 

3317/331 

3313 

3318 

Рабочий объем, л 

1.6 

1.7 

1.8 

1.8 

Степень сжатия 

8.8 

8,5 

7.2 

8,5 

Максимальная мощность, кВт/л. с. 

59/80 

62/85 

62/85 

66/90 

при частоте вращения, об/мин 

5500 

5300 

5300 

5300 

Максимальный крутящий момент, кгс-м 

12,2 

13,3 

13,5 

14,5 

при частоте вращения, об/мин 

3400 

3200 

3200 

3200 

Диаметр цилиндра, мм 

82 

85 

85 

85 

Ход поршня, мм 

75 

75 

80 

80 

Октановое число топлива 

93 

91-93 

80 

91-93 

Удельный расход топлива, г/л. с.-ч 

221 

220 

228 

220 








На правах рекламы 


ВНЕШНИЕ СКОРОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ МОТОРОВ УЗАМ 


Швг кВг 

66,2 

60 


УЗАМ-412 (Ѵ=1, 5 л) 
УЗАМ-412 (Ѵ=1, 6 л) 
УЗАМ-3317, 331 (Ѵ=1 
УЗАМ-3313 




«Билышайн». 




что нужно знал 
об амортизаторах 


Иіф, Н-и 
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ключена. Например, карбюраторы «Озон» мо- 
торов объемом 1,6 и 1,7 л отличаются только 
жиклерами. 

Даже если накинуть процентов двадцать на 
увеличение цены набора по дороге от «опта» к 
«рознице», да пару тысяч рублей на доведение 
двигателя «до ума», все равно выходит деше- 
вле поіо/пки нового мотора. Опять же с перере- 
гистрацией в ГИБДД связываться не надо. Так 
что думайте и считайте сами, соизмеряя жела- 
емый результат с возможными затратами. 

Кстати, многие «корифеи» хвалятся, что 
могут перебрать мотор «с закрытыми глаза- 
ми». Что ж, им вслепую виднее, только тьма- 
то от неученья! Поэтому не грех прочесть ин- 
струкцию, прилагаемую к каждому набору. Ее 
готовили квалифицированные заводские 
специалисты, не стоит пренебрегать их сове- 
тами. ,зр, 


ТАБЛИЦА 2. ОТПУСКНЫЕ (ОПТОВЫЕ) ЦЕНЫ 
РЕМОНТНЫХ НАБОРОВ УЗАМ (С НДС) 

Обозначение набора 

Цена, руб. 


РД 412-0236-10 

3168 


РД 412-0236-20 

2280 



РД 412-0236-40 

3240 

— 

РД 331-0237 

3192 


РД 331 -0237-10 ~ 

2580 

■ 

ІНД 331-0237-40 3252 

РД 331-0238 

3288 

“ 

РД 331 -0238-10 

2760 


РД 331-0238-20 

6048 

' 

РД 331-0238-30 

5520 


РД 331-0238-40 

6120 

— 

РД 331-0238-50 “ 

3360 



Самая подробная информация 
об амортизогорох ВІІ5ТЕІМ 
теперь на новом 
российском интернет-сайте 

ѴІЛІѴ№.ВІ15ТЕІН.Ви 


Посетите экспозицию ВІ15ТЕІП 
но Московском Автосалоне 2001 
Стенд 0026, Повильон №2, Зол №2. 


Оптовые поставки амортизаторов ВІІ.5ТЕШ 
Тел: (095) 777-3465, Е-таіІ: $аІе8@(ііо1.ш 
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своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 

І...ИКРЫШІСА 

® ЗАЩЕЛКНЕТСЯ! 

ВАЗ-2110. ..2112 


ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН, 

ТЕХНИЧЕСКИХ ЦЕНТР ЗР «ТУШИНО» 

Если вы не смогли открыть перчаточный 
ящик привычным способом, придется взять- 
ся за инструмент. Понадобятся три отвертки 
- одна шлицевая и две крестовые. 



Крышка запирается двумя защелками. Какая из 
них отказала, определим экспериментально. Де- 
фектную сторону освобождаем, отжав крышку 
отверткой. 





Снизу отвертываем два самореза крепления 
крышки. 




Отвертываем восемь винтов крепления наружной 
накладки. 



Сжав ручки замка... 



...отделяем накладку от основания. 



А вот и причина неисправности: ось замка съеха- 
ла вбок, оставив левую ручку без опоры. 



Произошло это из-за неаккуратной сборки. Дока- 
зательство - след от оси на торце фиксирующего 
выступа. По замыслу она должна упираться в его 
боковую поверхность. 



Возвращаем ось на место. 



Для установки накладки утапливаем оба запора 


Дальнейшую сборку проводим в обрат- 
ной последовательности. 



Чтобы крышка легко фиксировалась в закрытом 
положении, надфилем уберите заусенцы в ответ- 
ной части запоров. Ізсі 










/ИНСТРУМЕНТ 


ГНУТСЯ ль 

ШВЕДЫ? 

в ПОИСКАХ КОМПРОМИССА 
МЕЖДУ ЦЕНОЙ И ІСАЧЕСТВОМ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Профессионал знает толк в инструменте и 
порой готов выложить за него приличную 
сумму. Было бы за что! Сегодня поговорим 
об изделиях малоизвестной в России швед- 
ской фирмы «Камаса Туле» (Катаза Тооіз). 

Раскрываем плоский увесистый чемодан- 
чик-красота! Глаза разбегаются. Комбини- 
рованные ключи - накидной и рожковый, от 
«7» до «19», отвертка с набором сменных 
жал, трещотки, головки, удлинители, карда- 
ны. Всего 138 блестящих предметов! 

Привлекает набор удлиненных головок (от 
«8» до «15») для отвинчивания гаек с высо- 
ких шпилек, когда глубины обычной голов- 
ки не хватает. Самые большие головки сна- 
ружи огранены, как стакан, - такие удобней 
придерживать рукой при обратном ходе тре- 
щотки. Мало того: они не катаются по глад- 
кой поверхности, а значит, неожиданно не 
«сбегут». Внутренних граней во всех голов- 
ках шесть, а не двенадцать, как часто бывает. 
Это уменьшает риск «зализать» гайку. Недо- 
статок головок - проточенная изнутри фаска. 
Так, конечно, удобнее надеть ее на гайку, но 
если высота последней невелика (а бывает, 
она утоплена в продавленную шайбу), заце- 
питься непросто. На такой случай головку 
придется отторцевать на наждаке - получит- 
ся не так элегантно, зато ухватисто. 

Головки условно разбиты на типоразмеры, 
и на каждый из них -своя трещотка: малень- 
кая, средняя и большая со своими удлините- 
лями. Весьма удобно: маленькой трудней 

і 



Весьма удобны разрезные насадки для 
штуцеров (от «10» до «19»), захватывающие 
гайку за пять граней из шести. Для прикипев- 
ших тормозных трубок - то, что надо. А вот 
набор звездочек, увы. для ремонта автомоби- 
ля слабоват - от «1,5» до «5» - не самые хо- 
довые размеры. Отвертки годятся только для 
маленьких саморезов и винтов - «жигулев- 
скую» дверь ими не прикрутить. Стало быть, 
для полного оснащения придется докупать 
инструмент. И шестигранники, и звездочки, и 
отвертки размером побольше отлично допол- 
нят «базовый» чемоданчик. Скажем, та же 
«Камаса Туле» выпускает роскошные отверт- 



В отличие от китайских, эти щипчики сделаны на 
совесть. 


Чемоданчик за 100 долларов может лечь в осно- 
ву коллекции. 



Граненая 
головка 
не катается 
по верстаку. 



своротить голову мелкому болту, а большой 
- легче срывать прикипевшие гайки. Рифле- 
ные рукоятки трещоток из ударопрочного 
пластика удобны - хорошо лежат в руке, не 
выскальзывают даже из замасленной. Хра- 
повой механизм весьма прочен и надежен, 
работает безукоризненно, четко, «со щелч- 
ком». Ключ с обгонными муфтами давно бы 
забуксовал, проскальзывая. Все головки фи- 
ксируются шариком, снять или надеть их 
можно, только нажав на фиксатор. В свеч- 
ном ключе - сильный магнит. Если свеча в 
«колодце», как на многих современных дви- 
гателях, вынуть ее не составит труда. 




Написано «гідііі», а ножницы под левую руку. 

ки и шестигранники «россыпью» - удобные 
ручки с резиновыми вставками (чтоб рука не 
скользила), отличная сталь. Или пассатижи с 
раздвижными губками. Регулируются легко, 
надежно фиксируются зубом собачки, обре- 
зиненные ручки отлично лежат в ладони. А 
вот ножницы по металлу - словно для бело- 
швейки! Заточены отлично, лезвия с мелкими 
зубчиками, чтоб не соскальзывали, но двой- 
ные шарниры ручек излишне податливы. 

Впрочем, совершенству нет предела, как и 
цене. Где она, золотая середина, когда с удо- 
вольствием вспоминаешь о деньгах, потра- 
ченных не зря, - может, здесь? ізр| 



Резиновые вставки в рукоятках не дадут Специальные ключи «разберутся» с любым 
выскользнуть отверткам из ладони. ржавым штуцером. 


Каждому типоразмеру головок - своя трещотка. 
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своими СИЛАМИ 


/ТЕСТ 


пускай раютает 

ЖЕЛЕЗНАЯ ПИЛА! 



ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Давно ли ассортимент ножовочных полотен 
сводился всего к двум видам: наши по 1 1 ко- 
пеек и импортные по 30. Первые хоть и пили- 
ли сносно, но были уж очень хрупкими. Вто- 
рые допускали больше вольности, но особой 
стойкостью тоже не отличались. 

Чтобы выяснить, как обстоят дела сегодня, 
мы задумали несложный тест - купить деся- 
ток наиболее часто встречающихся ножовоч- 
ных полотен и попробовать их в деле. 

ГОСТ 6645-86 «Полотна ножовочные для 
металла» строго регламентирует их размеры, 
разводку зубьев, всяческие допуски и методы 
контроля. Но сказать, какое полотно лучше, 
стандарт не может. Поэтому задачу перед 
конкурсантами мы поставили простую и яс- 
ную - распилить как можно больше прутков 
из арматурной стали диаметром 20 мм. Ос- 
новные результаты - в таблице, а здесь не- 
большой комментарий по ходу эксперимента. 



ІІР' ЦкЛг 

- 



Отечественное полотно с маркой ИЖ. Зубья хоть 
и кривые, неровные, зато самые крупные. 
Казалось бы - вот он, победитель. Такими зуба- 
ми и рельс запросто перегрызет. Ан нет! При 
первом же касании прутка значительная часть их 
осыпалась. Но пила, пусть и щербатая, должна 
отработать до конца. Рекорд этой марки - сирот- 
ливый пропил до середины прутка. Не будь еди- 
ных для всех жестких правил соревнования - 
бросили бы эти мучения раньше. Результат пру- 
ток не распилен, а потому оценка - плохо. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ НОЖОВОЧНЫХ ПОЛОТЕН 


Страна / 



Размеры, ми 


Цена, 

Стойкость 

Наша 

Примечание 


производитель 

шири- 

на 

тол- 

щина 

раз- 

вод 

высота 

зуба 

к-во зубьев РУб- 
на дюйм 

(к-во распи- 
лов прутка) 

оценка 


1 

Россия /ИЖ 

13 

0,6 

0,9 

1 

16 

9 

- 

плохо 

Выкрашиваются зубья 

2 

Германия /МР.8 

12.4 

0.7 

1 

0,6 

22 

30 

более 8 

отлично 


3 

Германия /МР.5 

12,5 

0,7 

1,2 

0.9 

17 

30 

более 8 

отлично 

Пилит быстрее всех, но требует большего усилия 

4 

Польша 

24 

0.7 

1 

0,6 

24 

7 

2x2 

удовлетворительно 

Двустороннее. Каждая сторона уверенно делает лишь два пропила, не- 
удобно в работе из-за большой ширины 

”5” 

Польша 

24 

0.7 

1/1.4 

0,6/2 

24/8 

7 

2/0 

удовлетворительно 

Двустороннее. Крупный зуб - для мягкого материала. Неудобно в работе 

6 

Польша 

12 

0.7 

1 

0,6 

24 

5 

2 

удовлетворительно 

Нестабильное качество, из нескольких одинаковых полотен одни луч- 
ше, другие хуже 

~ 

Россия 

14 

0,6 

1.2 

0,5 

24 

5 

- 

очень плохо 

Кривое, неравномерные зубья, для работы по металлу непригодно 

8 

Франция / и Ига 

11.9 

0,7 

1 

0,5 

24 

15 

5 

удовлетворительно 


9 

Швеция / БапОѵік 

12,5 

0,5 

1 

0,3 

32 

40 

6 

хорошо 

Самый мелкий зуб, работать этим полотном легче, чем любым другим 

10 

СССР 

13,8“ 

0.6 

1 

0,5 

24 

- 

5 

хорошо 

Старинное полотно времен СССР. Хрупкое 






Н85 - ВМЛЕТДи. « I я п 1 п 'V я 1. 
зиРЕНсігг РШ8 ѴАпШХАі] 


Из Германии, с маркой МР.8. Благородного бе- 
лого цвета, будто дворянского происхождения. 
А ведь им железо пилить! 

Первая шайба отвалилась от прутка, будто он 
деревянный. Вторая, третья... шестая. ... Хва- 
тит! Пила притупилась, но еще вполне работо- 
способна. Отличный инструмент! 


ѣ, 


1 в^РЕЙС^Т-Р^^8 


300 X 13 X 0,65тпі 


ѲиттсіАІІс. &(аЫ 3*6тт 


Р 


Та же фирма, почти такое же полотно. Отли- 
чие - чуть крупнее зубья и шире их развод. Ве- 
ликолепная стойкость инструмента позволяет 
отрезать те же шесть шайб без заметной потери 
остроты. 

Против N 0 2 работа идет быстрее, опилки круп- 
нее, но и устаешь больше. 



Майе іп Роіапй. Польских полотен в нашем тес- 
те несколько — их и в продаже больше, чем 
других. Разница в цене невелика, чуть различа- 
ются оттиски клейм, но по внешнему виду - вы- 
ходцы с одного завода. Первым ставим в станок 
широкое полотно с двусторонними мелкими 
зубьями. На третьем резе пила засвистела и 
догрызла пруток только благодаря упрямству 
пильщика. Один зуб откололся, остальные 
сильно притупились. Основной износ пришелся 
на края зубьев, разводка их исчезла, полотно 
стало закусывать. Глубокий пропил таким по- 
лотном не сделать - другая сторона с еще но- 
выми, с сохранившейся разводкой, зубьями, 
погружаясь в пропил, заклинивает, приходится 
переворачивать полотно. 

Оценка - посредственно, то есть «пилить мож- 
но, но...». 



В отличие от № 4, зубья с одной стороны круп- 
ные. Арматурная сталь им не под силу, зато де- 
ревяшку одолевают запросто. В остальном - 
аналог № 3, только больше разведены крупные 
зубья и. соответственно, ограничена возможная 
глубина пропила. 



Узкое польское полотно. Бывает двух видов - с 
одно- и двусторонней «озубовкой». Пять шайб 
на обе стороны — его рекорд. И как у всех дву- 
сторонних полотен, в глубоком пропиле ножов- 
ка вязнет. Получается что-то вроде пассатижей, 
совмещенных с молотком, - вроде бы функци- 
онально, но работать - одна морока. 



Наше, российское, по пять рублей! Где такие де- 
лают, неизвестно, но встретите в продаже - избе- 
гайте. Кривое (прогиб в сторону зубьев - 3 мм), 
часть зубьев отсутствует вовсе, остальные при 
первых же ходах по металлу просто стерлись, ос- 
тавив после себя риску глубиной 1 мм. Способно 
пилить разве что карандаши из мягких пород де- 
рева. Оценка - а что, собственно, оценивать? 


1Л!га. Судя по надписям на полотне - модель 

французская, сверхбыстрая, гибкая и обладаю- 
щая прочими чудесными свойствами. Уверенно 
отпилила три шайбы. На четвертой заметно 
притупились боковые кромки зубьев. Резуль- 
тат-удовлетворительно (почти хорошо), пилит 
чуть лучше польских. 



Запйѵік, Швеция Действительно сделано с 
умом. Благодаря мелкому зубу пилить очень 
легко, почти без усилий. Но зато относительно 
долго. 

Пять шайб отрезали запросто. Первые признаки 
«посадки» проявились лишь на шестом резе 
Оценка - хорошо. 



Последний образец, сделанный еще в СССР, та- 
кие нынче сродни антиквариату. 

Несмотря на неаккуратное изготовление (зубья 
насечены небрежно, разной высоты и заточки), 
полотно перерезало пруток пять раз — неплохой 
результат. 


Вдоволь напилившись, перейдем к некото- 
рым обобщениям. 

Полотна с крупным зубом целесообразно 
использовать для мягкого материала. Мел- 
кий зуб, наоборот, для твердого. Работая та- 
ким полотном, меньше устаешь, распил по- 
лучается более гладким и аккуратным. Кри- 
вым полотном практически невозможно 
сделать ровный распил - его обязательно 
уведет в сторону и, возможно, заклинит. Ок- 
рашенное полотно предпочтительней. Кра- 
ска работает как смазка, заметно облегчая 
работу. Двусторонние полотна при глубоких 
пропилах неудобны - мешает разводка про- 
тивоположных зубьев. А если опытный сле- 
сарь захочет сделать криволинейный рас- 
пил? Эта задача широкому полотну вообще 
не по зубам. |зр| 



/ПРОКОЛ 

«ЧЕСТНЫЙ» 

ОБМАН 

ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 

Превратности судьбы иногда толкают 
вчерашних интеллигентов «при очках и 
шляпе» в торговлю - НИИ прикрыли, а 
кушать хочется... Но поскольку торговать 
нужно не общими идеями, а конкретными 
изделиями, порой приходится прятать со- 



весть под прилавок, выставляя на обозре- 
ние покупателей свои рукотворные «ше- 
девры». 

Вообще говоря, регулятор 361.3702 вы- 
пускается калужским ОАО «Автоэлектро- 
ника». Однако на рынках иногда попада- 
ются «мутанты» (фото) - в них вместо 
сложной фирменной начинки к выводам 
изделия могут быть припаяны маломощ- 
ный транзистор и пара резисторов. Рабо- 
тать по назначению такая «схема» не будет 
ни секунды - это очевидно, но зачем же ее 
в таком случае вообще собирали? 

А дело в той самой совести... Она под- 
сказывает, что просто торговать на рынке 
украденными откуда-то корпусами фир- 
менных изделий нехорошо; нужно прило- 
жить к ним свой труд. Однако разрабаты^ 
вать новую «электронику» и впихивать ее 
внутрь глупо - дешевле заводских 36 руб. 
все равно не получится. Остается одно - 
пустить в ход «интеллигентские» штучки и 
засунуть в чужую скорлупу хоть какой-ни- 
будь полупроводник, чтобы обмануть по- 
купателя не в наглую, а «технически». Бе- 
решь тестер и с серьезным видом «прове- 
ряешь» качество товара, демонстрируя 
свои познания в электронике; смотри, 
мол, родной. - в эту сторону «звонится», а 
в эту- нет... 

Трудно сказать, какова себестоимость 
сварочных и электромонтажных работ по 
изготовлению подобного барахла. Однако 
именно эта цифра и оценивает «чест- 
ность» авторов идеи - в конце концов, они 
же могли торговать обыкновенными «пус- 
тышками»... ізр| 
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своими СИЛАМИ 



/РЕМОНТ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

Одно из слабых мест двигателей «406-го» 
семейства - пластиковые башмаки натяжи- 
теля цепи. Изнашиваются быстро, к тому же 
по мере износа пластиковая стружка заби- 
вает гидронатяжители цепей и гидроком- 
пенсаторы зазоров клапанов. Радикальный 
способ избавиться от неприятностей - за- 
мена штатных башмаков на натяжные звез- 
дочки фирмы СЕТ (розничная цена - около 
300 рублей). При этом желательно одно- 
временно заменить стандартные гидронатя- 
жители на «ГОНовские» - их выпускает 
Ярославский завод топливной аппаратуры. 
Замена позволит увеличить срок службы 
узла по меньшей мере вдвое. Перебирая 
старый мотор, обычно меняют и цепи. Мы 
приобрели латвийские разъемные, что де- 
лают в Даугавпилсе. Отметим: вся эта рабо- 
та трудоемкая и при обращении на сервис- 
ную станцию обойдется в круглую сумму. 

Для выполнения необходимых операций 
понадобились: шлицевая отвертка с шири- 
ной шлица 4-8 мм; рожковые ключи «на 
10», «27» и «30»: накидные ключи «на 10», 
«12», «13», «14» и «38»; головки «на 10», 


ного картера (2 шт.), прокладка клапанной 
крышки, прокладка передней крышки го- 
ловки блока цилиндров, прокладки перед- 
ней крышки блока (правая, левая) и про- 
кладка насоса системы охлаждения. 

Начинать желательно с диагностики дви- 
гателя: проверки компрессии, давления в 
топливной и масляной магистралях. Для 
этого понадобятся компрессометр и соот- 
ветственно два манометра. Не забудьте от- 
соединить от катушек провода низковольт- 



гой удобный инструмент для вывинчивания 
шпилек), съемник шкива коленчатого вала и 
динамометрический ключ. 

Назовем необходимые детали на замену: 
звездочки натяжные - 2 шт., гидронатяжи- 
тели цепей - 2 шт., цепи (верхняя, нижняя), 
комплект успокоителей (3 шт., разные), 
сальник коленвала передний, болты масля- 


ПОСАДИМ 

ЗВЕЗДЫ 

НА ЦЕПЬ 

ЗМЗ-406. РАБОТА 
НАД ОШИБКАМИ 
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«12», «13» с удлинителями, воротком и 
трещоткой. 

Кроме того, потребовались ключ-шести- 
гранник «на 6», киянка, молоток, нож или 
стамеска, а еще сварочный зажим (или дру- 


ной цепи (если не сделаете этого, можете 
повредить электронный блок управления 
двигателем). Для замера компрессии по- 
требуется также снять электрический разъ- 
ем с реле бензонасоса. 


РАЗБОРКА 


Начнем ее с того, что снимем минусовую 
клемму аккумулятора. 



Далее снимаем шланг вакуумного усилителя... 


...а также провода с датчиков давления мас- 
ла и температуры охлаждающей жидкости. 
Сливаем масло. 










Демонтируем клапанную крышку, для чего голов- 
кой «на 12» откручиваем восемь крепящих ее 
болтов. 


Сливаем «Тосол» в поддон из двух крани- 
ков (один - на радиаторе системы охлажде- 
ния, другой - на блоке цилиндров, за пом- 
пой). Чтобы слить «Тосол» из блока, можно 
воспользоваться шлангом от вакуумного 
усилителя. 



Откручиваем хомуты и снимаем воздушные пат- 
рубки в сборе с датчиком массового расхода воз- 
духа. - 



Ключом «на 6» с внутренним шестигранником от- 
кручиваем два болта и удаляем успокоитель. 
















Снимаем патрубки системы охлаждения: верхний 
- с корпуса термостата.. 


...нижний - с водяного насоса, после чего 
снимаем шланг расширительного бачка с 
корпуса термостата и резиновый хомут кре- 
пления расширительного бачка. 



Откручиваем три болта ключом «на 10» и извлека- 
ем радиатор вместе с расширительным бачком. 


Пока не снят ремень, ключом «на 12» ос- 
лабляем три болта на шкиве помпы. Снима- 
ем ремень генератора, для чего ключом 
«на 13» ослабляем центральный болт натя- 
жительного ролика... 



-а ключом «на 10» - ремень. 



Г оловкой или ключом «на 12» ослабляем и откру- 
чиваем крышку гидронатяжителя верхней цепи. 
Вынимаем натяжитель. 



Головкой «на 12» ослабляем болты шеек распре- 
делительных валов (на более ранних версиях ис- 
пользовали болты с головкой «на 10»). 


Откручиваем и снимаем крышки всех шеек, 
кроме передней, третьей и седьмой. Затем 
удаляем переднюю крышку, после чего - 
третью и седьмую. Аккуратно! Под передней 
установлены пластиковые стопорные коль- 
ца - не уроните их в двигатель. 



Вынимаем распредвалы (валы в сборе с шесте- 
ренками разные: на выпускном есть флажок дат- 
чика положения распредвала). 



кручиваем шкив помпы, после чего клю- 
чом-шестигранником «на 6» - оставшиеся 
четыре болта крепления помпы и... 



-Бынимаем ее. 


С помощью ключа «на 12» снимаем натяж- 
ной ролик ремня. 



Головкой «на 10» отіфучиваем болт крепления дат- 
чика положения коленчатого вала и снимаем его. 



Накидным ключом «на 38» с помощью молотка 
отворачиваем болт крепления шкива коленчатого 
вала. 


Откручиваем переднюю крышку головки блока 
цилиндров (четыре болта под головку «на 12»). 



Ключом «на 14» отвинчиваем два болта крепле- 
ния кронштейна генератора к головке блока 


Отвинчиваем два болта нижнего кронштей- 
на генератора (внутренним шестигранником 
на шесть), снимаем его и отодвигаем назад 
в пределах длины проводов. 

Откручиваем корпус термостата (два бол- 
та под внутренний шестигранник «на 6») и 
хомут патрубка. Снимаем корпус термоста- 
та. Рожковым ключом «на 27» отвертываем 
штуцер патрубка «печки», а накидным клю- 
чом «на 12» - задний болт крепления пом- 
пы. Внимание! Болт спереди не виден. От- 



Снимаем шкив коленвала с помощью съемника. 



...а затем натяжитель нижней цепи (два болта 
«на 12»). 


Накидным ключом «на 13» отворачиваем 
две передние гайки крепления картера. Вы- 
кручиваем две передние шпильки картера 
(сварочным зажимом или другим подходя- 
щим инструментом)... 
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„л головкой «на 12» - четыре передних болта 
масляного картера. 


Остальные - ослабляем на четыре-пять 
оборотов. Откручиваем оставшиеся пять 
болтов крепления передней крышки (болты 
с внутренним шестигранником «на 6»), 



Снимаем переднюю крышку блока цилиндров. 
Возможно, потребуется киянка. 


Удаляем успокоитель верхней цепи (боты с 
внутренним шестигранником «на 6»), 



Откручиваем башмак верхней цепи (болты с вну- 
тренним шестигранником «на 6»).. 



...а затем и башмак нижней. 


Снимаем блок звездочек с промежуточного 
вала, для чего отгибаем контровочную пла- 
стину и... 



.-откручиваем два болта головкой «на 13». 


8/2001 


216 


Отвинчиваем успокоитель нижней цепи (болты 
с внутренним шестигранником «на 6»). 

Разборка окончена. Проверяем состояние 
снятых деталей. Очищаем стыкуемые по- 
верхности и промываем их керосином. 



Устанавливаем успокоитель нижней цепи (два 
болта с внутренним шестигранником «на 6»). 

Внимание! Это самые короткие болты, у них 
более широкая головка. Ключом на «38» ус- 
танавливаем ВМТ. Обезжириваем все прива- 
лочные поверхности растворителем (напри- 
мер, 646), особенно тщательно «в углах». 

Устанавливаем нижнюю цепь с блоком 
шестерен промежуточного вала. 



Головкой «на 13» затягиваем два болта крепле- 
ния блока шестерен (усилие 25 Н-м). 


Фиксируем болты, загибая контровочную 
пластину. 



Перемещая цепь по звездочке коленчатого вала, 
совмещаем метки на блоке шестерен и блоке ци- 
линдров. 



Устанавливаем натяжные звездочки на места и 
затягиваем болты (внутренним шестигранником 
«на 6»). 



Верхнюю цепь ставим на место.. 


...и укладываем на опоры распредвалы, со- 
вместив метки. На выпускном валу метка 
должна находиться чуть ниже плоскости 
крепления клапанной крышки, на впускном 
- чуть выше. 



Устанавливаем на место переднюю опору рас- 
предвалов и наживляем ее болты. 



Перед установкой крышек необходимо смазать 
их моторным маслом. 


Устанавливаем 3-ю и 7-ю опоры валов, на- 
живляем болты и слегка их подтягиваем, 
пока валы не лягут на место. Шейки ориен- 
тируются так, чтобы совпадали масляные 
каналы - обычно номера на шейках стоят 
при этом от центра двигателя. Закручиваем 
до конца болты передней опоры. 



Устанавливаем остальные крышки валов на мес- 
та. Все крышки затягиваем усилием 19-23 Н-м. 


Проверяем фазы. 



Ключом «на 30» за лыски впускного распредвапа 
проворачиваем вал до устранения провисания 
цепей. 













I 


Проверяем метки - они должны оказаться в плос- 
кости разъема клапанной крышки. 




Устанавливаем гидронатяжитель верхней цепи и 
крышку на место. 



Затягиваем ее. 


«Разряжаем» гидронатяжитель, нажав на него от- 
верткой. 


Переднюю крышку обезжириваем раство- 
рителем. Устанавливаем прокладки на блок. 
Головку снизу смазываем герметиком. 



Устанавливаем крышку на место, придерживая 
башмак нижней цепи пальцем левой руки. 

Убедимся, что она села на направляющие. 

Притягиваем крышку несколькими болта- 
ми. Дожидаемся полимеризации герметика. 
Наживляем болты масляного картера и за- 
тягиваем их. Штатные шпильки желательно 
заменить на подходящие по длине болты 
М8. Прикручиваем оставшиеся болты пе- 
редней крышки и затягиваем. 


Устанавливаем натяжитель нижней цепи. 
Крепим его крышку. Отворачиваем пробку 
крышки и... 



-нажимая отверткой через отверстие в крышке, 
«разряжаем» натяжитель. Закручиваем пробку на 
место. 



Устанавливаем генератор, закрутив два болта на 
передней крышке и два болта крепления крон- 
штейна к головке блока. 


Крепим водяную помпу к передней крышке 
через прокладку четырьмя болтами спереди 
и одним сзади. Прикручиваем к помпе пат- 
рубок «печки» (ключ «на 27»). 



Внимание! После затяжки провернуть помпу вруч- 
ную для проверки легкости вращения. 


Сальник коленвала перед запрессовкой на- 
биваем «Литолом-24». 



Запрессовываем с помощью молотка и оправки. 


Устанавливаем на коленвал шкив и напрессо- 
вываем его молотком через деревянную про- 
ставку. Закручиваем и затягиваем болт шкива 
с помощью накидного ключа «на 38» и мо- 
лотка. Устанавливаем датчик положения ко- 
ленвала и прикручиваем его ключом «на 10». 


Прикручиваем шкив помпы тремя болтами 
«на 12». Надеваем ремень и ключом «на 
10» вращаем натяжной болт. По окончании 
процедуры затягиваем центральный болт 
ролика. 



Проверяем натяжение ремня. 


Ставим верхний успокоитель (два болта с 
внутренним шестигранником). 



Устанавливаем переднюю крышку головки блока 
Крепим ее четырьмя болтами «на 12». 


Затем клапанную крышку - восемью болта- 
ми «на 12» (прокладка новая). 



Устанавливаем корпус термостата (два болта с 
внутренним шестигранником). 


Затягиваем хомут патрубка помпы. 

Устанавливаем радиатор на место и кре- 
пим его к кузову тремя болтами «на 10». 



Прикручиваем патрубки системы охлаждения на 
место. 


Резиновой лентой крепим расширительный 
бачок к кронштейну на кузове. Ставим на 
место свечи зажигания и высоковольтные 
провода. Подключаем электропроводку. 
Возвращаем на место бензошланг, а затем и 
патрубки с датчиком расхода воздуха. За- 
ливаем «Тосол». Подключаем клемму к ак- 
кумулятору. 

В заключение - обязательна замена мас- 
ла, но только после предварительного про- 
мыва двигателя. ізрі 
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своими СИЛАМИ 


/ОСНАСТКА 



МЕНЯЕМ ВЕДУЩУЮ 

ШЕСТЕРНЮ 

И ЕЕ ПОДШИПНИКИ В РЕДУКТОРЕ УАЗА 


ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

На «штатских» УАЗах (без бортовых пере- 
дач) ведущая шестерня редуктора устано- 
влена на двух подшипниках: большом - 
двухрядном роликовом коническом 
57707 АУ и малом - роликовом цилиндри- 
ческом 102304М (рис. 1). 

Заменять их, на наш взгляд, следует при 
первых же признаках неисправностей моста 
(хотя, если довериться некоторым источни- 
кам, можно ездить, пока причина шума сама 
«наружу не вылезет»). 

При сильном износе малого подшипни- 
ка 1 перемещение ведущей шестерни 2 не- 
редко приводит и к разрушению наружного 


кольца большого подшипника 3. Рабочие 
поверхности переднего хода на зубьях ве- 
дущей шестерни к этому времени, как пра- 
вило, уже выкрошены, а регулировочные 
прокладки большого подшипника просто 
раздавлены. Главная же беда - возмож- 
ность поломки картера редуктора или его 
крышки. 

Чтобы извлечь ведущую шестерню моста 
УАЗ-31512, можно, в принципе, разъединить 
мост (при отсоединенном от крышки редук- 
торе) и нанести несколько ударов по торцу 
шестерни со стороны малого подшипника. 
Поудобнее воспользоваться съемником, по- 
казанным на рис. 1. К тому же это предот- 
вращает повреждение деталей. 



Рис. 2. Оправка для 
монтажа подшипни- 
ка 102304М на ве- 
дущую шестерню. 


Работаем так. Гайку 11 (М20х1,5 под ключ 
«на 27») свинчиваем до конца резьбового 
участка шестерни 2. Надеваем на гайку за- 
хват 12, состоящий из двух половин, стяги- 
ваемых винтом 5. Силовой винт 8 ввертыва- 
ется в резьбовое отверстие траверсы 7 , кото- 
рая стойками 4 (приваренными) опирается 
на горловину картера моста. 

Демонтировав шестерню, извлекаем регу- 
лировочное 14 и распорное 13 кольца с па- 
кетом прокладок. Они понадобятся при регу- 
лировке редуктора после замены деталей. 

Подшипник 102304М устанавливаем на 
ведущую шестерню (в соединении возможен 
зазор до 0,022 мм или натяг до 0,002 мм) 
оправкой, показанной на рис. 2. 

После напрессовки малого подшипника на 
хвостовик последний рекомендуют раскле- 
пать с торца в четырех местах - так, чтобы 
диаметр в этих местах увеличился с 20 до 
20,5 мм. Ширина расклепываемой зоны - 
около 4 мм. Это обеспечит более надежную 
фиксацию подшипника. 

Внутреннее кольцо большого подшипника, 
расположенное рядом с ведущим венцом, 
напрессовываем отрезком трубы 1 ,25 дюйма. 
Если нужно запрессовать ведущую шестер- 
ню в сборе (по существу - наружное кольцо 
большого подшипника), применяем приспо- 
собление, показанное на рис. 3, фланец 6 
которого крепится к горловине картера вин- 
тами. (Но некоторые ограничатся оправкой 4 
и кувалдой.) Стойки 3 приварены К травер- 
се 2 и фланцу 6. Натяг наружного кольца при 
запрессовке - 0,008-0,051 мм. ізрі 
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Рис. 1. Демонтаж ведущей шестерни съемником: 1 - подшипник 102304М; 

2 - ведущая шестерня; 3 - подшипник 57707АУ; 4 - стойка (10x30x170 мм); 
5 - винт; 6 - штифт: 7 - траверса; 8 - винт; 9 - шайба; 10 - упор; 11 - гайка; 
12 - захват, 1 3 - распорное кольцо; 14 - регулировочное кольцо. 
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Рис. 3. Запрессовка веду- 
щей шестерни в картер мос- 
та: 1 - винт; 2 - траверса; 

3 - стойка (1 0x30x1 35 мм); 

4 - оправка; 5 - ведущая 
шестерня в сборе; 6 - фла- 
нец приспособления; 

7 - картер. 






своими СИЛАМИ 


/ОБОРУДОВАНИЕ 

в ТРУДАХ 

ПРАВЕДНЫХ 

МЕХАНИЧЕСКИЕ ПОМОЩНИКИ 
отзывчивы НА ЗАБОТУ 


ТЕКСТ / ОЛЕГ БУДКИН, 
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Недавно мы скромно отметили юбилей - пя- 
тилетие нашего тушинского техцентра. Кое- 
кто из редакторов уже не помнит, как в тре- 
скучий мороз влетал в отдел эксплуатации с 
паническим криком: «Генератор не пашет!» 
или «Карбюратор чудит!» или «Что-то сту- 
чит!» И коллеги, поеживаясь от предстояще- 
го удовольствия, с ключами наперевес выбе- 
гали на улицу - помочь страдальцу. 

Теперь, что бы ни случилось, мы знаем; 
тушинцы выручат. Но не одними только ру- 
ками делается работа. Для нее, как правило, 
требуется специальная оснастка, без которой 
хорошо и быстро дело не сделаешь. Откры- 
вая техцентр, издательство закупило необхо- 
димое оборудование и инструменты, верой и 
правдой прослужившие в течение пяти лет. 
Вот о них-то и расскажем - глядишь, опыт 
пригодится начинающим ремонтникам. 

Всему голова, как в прямом, так и в пере- 
носном смысле (в том числе по цене), - 
подъемник (фото 1). Он у нас двухстоечный, 
одномоторный с жесткой связью угловых 
редукторов через карданный привод 
(Раѵадіоіі КРМ306). При довольно интенсив- 
ной работе до сих пор ни разу не подводил. 
Грузоподъемность - три тонны - вполне до- 
статочна для подъема легковых автомоби- 
лей. Регулировки лап не хватает только для 
короткой «Нивы» - приходится подводить 
задние лапы под лонжероны через бруски- 
проставки. Правда, довольно сложна сма- 
зочная система, за которой необходимо сле- 
дить. Масло к узлу винт-гайка подается на- 
сосами плунжерного типа по гибким шлан- 
гам, способным соскакивать со своих мест. 
Отсутствие смазки подъемник переносит 
плохо, но, к счастью, сразу жалуется на это 
визгом. От аварийного износа ходовой гайки 
есть защита. Если он достигнет критической 
величины (судить об этом позволяет специ- 
альная риска на гайке), то сработает стопор - 
и подъем станет невозможен. На нашем 


подъемнике риска примерно на полпути к 
«финишу». 

В общем, подъемник нас устраивает во 
всех отношениях. Поэтому, когда понадо- 
бился еще один, купили такой же. Порадова- 
ло то, что его система смазки уже проще и, 
кажется, надежнее: насосов нет, а гайка уп- 
рятана в толстом слое войлока, пропитанно- 
го маслом. 

Следующий подъемный механизм в тех- 
ническом центре - домкратная гидравличе- 
ская стойка Ваѵадіоіі (фото 2). Когда ее по- 
купали, то и представить не могли, насколь- 
ко кстати она окажется. Что-то подпереть, 
что-то приподнять-опустить (скажем, ко- 
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робку передач) - стойка всегда под рукой. 
Претензий к ее работе нет. Правда, «рог» об- 
ломился, так в этом мы сами виноваты - 
всему есть свой предел. Недавно внутрь мас- 
лица подлили - вот и все обслуживание. 

Еще один подъемных дел мастер в тушин- 
ском хозяйстве - гидравлический кран 5Р-5 
с метким народным названием «гусь»(фо- 
то 3). Правда, востребуется нечасто, но при 
извлечении мотора почти незаменим. Ни ра- 
зу не ломался. Единственный недостаток, на 
наш взгляд, - маленькие, но очень гремучие 
колесики. Прижился «гусь» в подсобном по- 
мещении, чтобы не занимать лишнего места. 
Зато пока его докатишь до места, оглохнешь 
от грохота. 

Подкатной гидравлический домкрат в ав- 
тосервисном хозяйстве - штука полезная 
(фото 4). Особенно на авральных работах 
при занятом подъемнике. Удобен, помогает 
быстро поднять машину на достаточную вы- 
соту. Правда, немного тяжеловат да не очень 
надежен; из двух китайских, попавших в тех- 
центр уже неновыми, выжил один. 

С первых дней работы техцентра трудится 
компрессор Оагу Сотеі 20-405М (фото 5). 
Очень довольны - несмотря на ежедневную 
эксплуатацию, функционирует безотказно, 
разве что в последнее время дважды треска- 
лись от вибраций алюминиевые трубки в ме- 
стах соединений. Неисправность устранили 
сами, чуть укоротив и развальцевав трубку. 

Практика показала, что для работы пнев- 









моинструментом этот компрессор не предна- 
значен: 50-литрового ресивера тут явно не 
хватает. Давление запасенного воздуха быст- 
ро падает, компрессор то и дело автоматиче- 
ски включается, а отсюда - его перегрев. Ну- 
жен ресивер гораздо большего объема. 
Правда, если его приспособить, то компрес- 
сор фактически превратится в стационарный. 

Сварочный полуавтомат Теіѵѵіп Мід 152- 
ТигЬо (фото 6) используется (к счастью) не 
каждый день и все же несколько сотен мет- 
ров сварочной проволоки через себя пропу- 
стил. Проволоку мы предпочитаем флюсо- 
ванную, хотя можно подсоединить баллон с 
инертным газом и варить обыкновенной 
проволокой. 



Конечно, массивные детали такому аппа- 
рату не по силам, но почти все в автомобиле 
ему подвластно. Как известно, качество шва 
во многом определяется квалификацией 
сварщика. Но не при работе сварочным по- 
луавтоматом. Здесь - «все для блага челове- 
ка». Очень дружелюбен в обращении, многое 
прощает, только бы наконечник не слишком 
приближался к зоне сварки. Иначе проволо- 
ка приваривается именно к нему. 

Зарядное устройство Рго110-1 (фото 7) и 
пускозарядный аппарат Оіпатіс 3000, в оби- 
ходе именуемый «катюша» (фото 8), в авто- 
сервисном хозяйстве тоже необходимы. К 
пускозарядному устройству прилагается 
«джентльменский набор»; ареометры и щет- 
ки для зачистки аккумуляторных клемм. 



Люди в издательстве, как правило, акку- 
ратные и грамотные, за состоянием аккуму- 
лятора или работой генератора следят, ну а 
чуть что - сразу к нам. Так что пользуемся 
этими устройствами нечасто. Хотя были слу- 
чаи, когда неисправная проводка или сигна- 
лизация высасывали из аккумулятора все 
соки. Тут уж без «катюши» не обойтись. Ведь 
с плохим аккумулятором, как сказал один 
киногерой, - «это не жизнь». 

А теперь - о мотор-тестере (фото 9). Как 
опытный механик по звуку может многое 
рассказать о работе двигателя, так и вдумчи- 
вый оператор мотор-тестера, анализируя че- 
реду цифр и осциллограмм, снимаемых с 
системы зажигания, готов огорошить вас де- 
сятком «болезней», казалось бы, исправного 
мотора. Вплоть до неправильного состава 
рабочей смеси. И если к нам приезжают, жа- 
луясь; «что-то не так», мы в первую очередь 
проверяем двигатель мотор-тестером. Прав- 
да, это не относится к машинам с современ- 
ными системами впрыска, которых стано- 



вится все больше. Диагностическое обору- 
дование для них - и сложнее, и несравнимо 
дороже, о нем поговорим как-нибудь от- 
дельно. 

1/!з вспомогательного оборудования выде- 
лим... пылесос. Как и дома, в автосервисе 
без него трудно обойтись. Сколько машину 
ни мой, грязь на колесах она все равно при- 
везет. А зимой с нее иногда натекает до двух 
ведер талой воды. Поэтому пылесос у нас не 
простой, а способный запросто втягивать во- 
ду- Кагсбег МТ351ЕСО (фото 10). 



Заметим, что собранный с московских 
улиц снег, растаяв, превращается в довольно 
агрессивную жидкость. Однако пылесос ра- 
ботает исправно. Небольшие механические 
повреждения шланга просто заматываем 
изолентой. 

Без чего трудно себе представить мастер- 
скую - так это без обогревателя. Обычно 
помещения вроде автосервиса не слишком 
хорошо обогреваются центральным ото- 
плением. К сожалению, и наше - не исклю- 
чение: зимой открываемые въездные воро- 
та тепла не добавляют. В качестве дополни- 
тельных обогревателей очень хорошо заре- 
комендовали себя тепловые пушки Ргісо 
Тідег 5 к\л/ (фото 11). Достаточно легкие, 
почти бесшумные, они автоматически под- 
держивают в помещении комфортную тем- 
пературу. ІЗРІ 
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ЧИТАЙТЕ В СЕНТЯБРЬСКОМ 



«Ситроен-С5» с фирменной подвеской «Гидрактив III» 
явно рассчитан на автомобильных гурманов, людей 
с нестандартным вкусом. Найдутся ли такие среди 
российских покупателей? 


• Лето - золотое время для даль- 
них пробегов. Пара «Дэу-Нек- 
сия»-«Рено-Клио Символ» отпра- 
вилась на Вологодчину, «Жигули» 
и «Волга» с дизелями - к берегам 
Азова. 


• Скептики утверждают: в авто- 
проме, как и в радиоэлектронике, 
Россия отстала «навсегда». Ну, а 
если конкретнее: в чем и насколь- 
ко наши машины уступают зару- 
бежным? 



• Покуда общество судит и рядит 
о новой «Ниве», мы вместе со спе- 
циалистами ВАЗа разобрали «па- 
ровоз»: длинную «Ниву» ВАЗ-2131, 
пробежавшую 100 тыс. м. Оцени- 
ваем состояние узлов и деталей. 


• Граница между «нижним сред- 
ним» и «просто средним» классом 
весьма условна - особенно 
для новейших моделей, побывав- 
ших на тесте ЗР. 



• Второй год ЗР знакомит читате- 
лей с итогами своих «масляных 
экспертиз». Мы прошли по всему 
спектру продаваемых в России 
I масел. Теперь полученные данные 
' сведены для сопоставления. Каж- 
дый сможет делать выбор, зная, 
насколько заявленные качества 
соответствуют фактическим. 



НОМЕРЕ: 



• О свечах вроде бы «сказано все». 
Во всяком случае, очень многое. И 
все же... Почему для одного и того 
же двигателя одни свечи служат 
15 тыс. км, а другие - вдвое боль- 
ше? Что такое многоэлектродные 
свечи, «платиновые» и др.? О сего- 
дняшнем мире свечей рассказыва- 
ет авторитетный специалист. 

• Легкие колесные диски пришли 
со спортивных машин. Сегодня об 
этом мало кто помнит: они - про- 
дукт массового пользования, их 



покупают ныне не просто для кра- 
соты, а из практических соображе- 
ний - меньше вес, большая проч- 
ность и т. д. На очередной экспер- 
тизе - литые легкосплавные диски. 

• Осенью наступает оживление 
рынка: до прихода холодов многие 
спешат избавиться от старых ма- 
шин и продают их подешевле. Как 
с толком выбрать подержанную 

I «Самару», учитывая, во что выль- 
ется ее ремонт? 

• Очень частыми стали жалобы во- 
дителей «газелей», УАЗов, «собо- 
лей» на придирчивость к ним ин- 
спекторов ГИБДД, особенно в тем- 
ное время суток. Мы решили прове- 
рить: журналисты па двух грузович- 
ках отправились по маршруту Мо- 
і сква-Белгород-Воронеж-Москва. 


/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, 
помещенные на с. 148: 

5 , 6 , 10 , 13 , 16 , 18 , 22,26 
I Пункт 12.1 Правил допускает остановку грузо- 
вых автомобилей с разрешенной максимальной 
массой более 3,5 тонны на левой стороне доро- 
ги лишь для загрузки или разгрузки. Знак 3.27 с 
дополнительной табличкой 7.2.3, установленный 
на левой стороне дороги, обозначает место 
окончания действия знака; соответственно, мо- 
тоцикл находится в зоне запрещения остановки 
(приложение 1 к Правилам). Знак 3.27, располо- 
женный на правой стороне дороги, распростра- 
няет свое действие на всю сторону дороги, 
включая тротуар. Водитель красного автомобиля 
нарушил требование пункта 12.2 Правил (в ре- 
дакции постановления Правительства Россий- 
ской Федерации от 24 января 2001 г. ^I^ 67), в со- 
ответствии с которым стоянка на краю тротуара, 
граничащего с проезжей частью, разрешается 
легковым автомобилям только параллельно 
краю проезжей части в один ряд. 

II. Знак «Тихоходное транспортное средство» 
закрепляется сзади механических транспортных 
средств, для которых установлена максималь- 
ная скорость движения не более 30 км/ч (пункт 
8 Основных положений в редакции указанного 
выше постановления Правительства РФ). Вме- 
сте с тем знак 3.22 «Обгон грузовым автомоби- 
лям запрещен» не запрещает обгон одиночных 
транспортных средств (к таковым относится и 
автопоезд), двих^/щихся со скоростью менее 
30 км/ч. 

III В соответствии с пунктом 12.4 Правил (в ре- 
дакции указанного выше постановления Прави- 
тельства РФ) остановка ближе 15 метров от ос- 
тановочных площадок маршрутных транспорт- 
ных средств разрешена только для посадки или 
высадки пассажиров при условии, что это не 
создаст помех движению маршрутных транс- 


портных средств. Остановка сразу за пешеход- 
ным переходом не запрещена. 

IV. В соответствии с пунктом 1 0.3 Правил меж- 
дугородным автобусам вне населенных пунктов 
на всех дорогах разрешается движение со ско- 
ростью не более 90 км/ч. 

V. В соответствии с пунктом 13.1 1 Правил на пе- 
рекрестке равнозначных дорог трамвай имеет 
преиг/іущество перед безрельсовыми транспорт- 
ными средствами. Согласно этому же пункту, 
мотоцикл должен уступить дорогу грузовому ав- 
томобилю, приближающемуся справа (легковой 
автомобиль может двигаться одновременно с 
грузовым, так как траектории их движения не 
пересекаются). Проблесковый маячок желтого 
или оранжевого цвета не дает преимущества в 
движении (пункт 3.4 ПДД). 

VI. В соответствии с пунктом 9.6 Правил (в ре- 
дакции указанного выше постановления Прави- 
тельства РФ), если перед перекрестком устано- 
влены дорожные знаки 5.8.1 или 5.8.2 «Напра- 
вления движения по полосам», движение по 
трамвайным путям через перекресток запреща- 
ется. 

VII. Выполняя поворот налево, водитель красно- 
го автомобиля в этот момент будет находиться 
на второстепенной дороге, поэтому в соответст- 
вии с пунктом 13.12 Правил обязан уступить до- 
рогу желтому автомобилю, движущемуся по 
равнозначной дороге со встречного направле- 
ния прямо. 

VIII. Пункт 8.11 Правил запрещает разворот в 
местах расположения остановочных пунктов 
(траектория В), о чем информирует знак 5.12. 
Кроме того, пункт 8.12 ПДД запрещает движе- 
ние задним ходом на перекрестках, что потре- 
бовалось бы для разворота по траектории Г. 

Задачи подготовил 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


К ВАМ ЕДЕТ З^ИРУШІУІ 



ВЛАДИМИР 

ПОЗНЕР, 

президент 

Академии 

российского 

телевидения: 

«Я хотел бы, во-первых, 
поздравитъ редакцию 


журнала с высокопро- 
фессиональным, хоро- 
шо написанным, инте- 
ресным изданием. Во- 
вторых, призвать ау- 
диторию «За рулелі» 
читать журнал не 
только для удовольст- 
вия или из любопытст- 
ва, но и чтобы скрупу- 
лезно, в высшей степе- 
ни ответственно вы- 
полнятъ все правила до- 
рожного движения... ко- 
торые сегодня в нашей 
стране не нарушает 
только ленивый!» 


8/2001 






